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Torvényjavaslat cime: a Magyarorszig Kormanya és Uj-Zéland Kormanya kozotti
légikozlekedési megallapodas kihirdetésérol

A Kormany nevében benyijtom a Magyarorszdg Korméanya és Uj-Zéland Korméanya kozotti
légikozlekedési megallapodas kihirdetésérol szolo torvényjavaslatot.



2026. évi ..... torvény

a Magyarorszag Kormanya és Uj-Zéland Kormanya kézétti légikozlekedési megallapodas
kihirdetésérol

[1] A jogalkot6 célja a New Yorkban, 2025. szeptember 24-én alairt Magyarorszag Korménya és Uj-
Zéland Kormanya kozotti 1égikozlekedési megallapodas térvénnyel torténd kihirdetése.

[2] Az Orszaggytilés erre tekintettel a kovetkezo térvényt alkotja:

1.8

Az Orszaggyiilés e torvénnyel felhatalmazast ad a Magyarorszdg Kormanya és Uj-Zéland
Kormanya kozotti 1égikozlekedési megallapodas (a tovabbiakban: Megallapodas) koételezd
hatalyanak elismerésére.

2.8
Az Orszaggytilés a Megallapodast e torvénnyel kihirdeti.
3.8
(1) A Megallapodas hiteles magyar nyelvii szovegét az 1. melléklet tartalmazza.
(2) A Megallapodas hiteles angol nyelvii szovegét a 2. melléklet tartalmazza.
4.8

(1) Ez a torvény — a (2) bekezdésben meghatarozott kivétellel — a kihirdetését kévetd napon lép
hatalyba.

(2) A 2. § és a 3. §, valamint az 1. melléklet és a 2. melléklet a Megallapodas 18. cikkében
meghatarozott idépontban 1ép hatalyba.

(3) A Megallapodas, a 2. §, a 3. §, valamint az 1. melléklet és a 2. melléklet hatalybalépésének
naptari napjat a kiilpolitikaért felel6s miniszter - annak ismertté valasat kovetéen - a Magyar
Kozlonyben haladéktalanul kdzzétett kozleményével allapitja meg.

5.8

Az e torvény végrehajtdsdhoz sziikséges intézkedésekrdl a kozlekedésért felel6s miniszter
gondoskodik.



1. melléklet a 2026. évi ..... torvényhez

MAGYARORSZAG KORMANYA ES UJ-ZELAND KORMANYA KOZOTTI
LEGIKOZLEKEDESI MEGALLAPODAS

Magyarorszag Kormanya és Uj-Zéland Kormanya (a tovabbiakban: a ,,Felek”);

Attol az 6hajtol vezérelve, hogy eldmozditsak a légitarsasagok kozotti piaci versenyen, valamint
minimalis kormanyzati beavatkozason és szabalyozason alapulé nemzetkozi 1égikozlekedési
rendszert;

Attdl az 6hajtol vezérelve, hogy el6segitsék a nemzetkozi légikozlekedési lehetGségek boviilését;

Felismerve, hogy a hatékony és versenyképes nemzetkozi légijaratok el6segitik a kereskedelmet, a
fogyasztok jolétét és a gazdasagi novekedést;

Tudomasul véve az Eurépai Kozosség és Uj-Zéland kozott a légikozlekedési szolgéltatasok
bizonyos kérdéseirdl sz6lg, 2006. junius 21-én létrejott Megallapodast;

Attdl az 6hajtol vezérelve, hogy lehet6vé tegyék a légitarsasagok szamara, hogy az utazo és a
fuvaroztatd kozonség szamara kiilonféle szolgaltatasi lehetGségeket kindljanak, valamint, hogy
Osztondzzék az egyes légitarsasagokat innovativ és versenyképes arak kidolgozasara és
bevezetésére;

Attél az 6hajtol vezérelve, hogy a nemzetkozi légikozlekedésben a legmagasabb fokud biztonsagot
és védelmet biztositsak, és megerdsitsék a személy- és vagyonbiztonsagot veszélyeztetd, a
légikozlekedés miikodését karosan befolyasolé és a kozvéleménynek a polgari repiilésbe vetett
bizalmat gyengit6 olyan cselekedetek, vagy fenyegetések miatti sulyos aggodalmukat, amelyek a
légijarmiivek biztonsaga ellen iranyulnak; és

Az 1944. december 7-én, Chicagoban alairasra megnyitott Nemzetk6zi Polgari Repiilésrol szo6lo
Egyezmeény részeseiként;

Az alabbiakban allapodtak meg:
1. cikk
Fogalom-meghatarozasok

(1) Eltér6 rendelkezés hidnyaban az ezen Megdllapodasban haszndlt kifejezések az alabbi
jelentéssel birnak:

(a) ,légiigyi hatésadgok”: Magyarorszag esetében a légiigyi f6igazgatd, és Uj-Zéland esetében a
polgari 1égikozlekedésért felel6s miniszter, valamint barmely olyan személy vagy szerv, amely a
miniszter altal gyakorolt feladatok ellatasara felhatalmazdassal rendelkezik;

(b) ,,Megallapodas”: jelen Megallapodas, és ezen Megallapodas Fiiggeléke és mindezek barmely
modositasa;

(c) ,légikozlekedés”: utasok, poggyasz, teheraru és postai kiildemények kiilon-kiilon vagy
egyiittesen, dij vagy ellenszolgdltatas fejében igénybe vehetd, 1égijarmiiveken torténd szallitasa;



(d) ,légitarsasag” és ,,nem kereskedelmi célbol torténd leszallas”: az Egyezmény 96. cikkében
meghatarozott jelentéssel birnak;

(e) ,Egyezmény”: az 1944. december 7-én, Chicagoban aldirdsra megnyitott Nemzetk6zi Polgari
Repiilésrol szol6 Egyezmény, beleértve:

(i) az Egyezmény 94. cikkének a) pontja értelmében hatalyos, valamennyi olyan modositast,
amelyet mindkét Fél egyarant ratifikalt, és

(ii) az Egyezmény 90. cikkének értelmében elfogadott Fiiggelékét vagy annak barmely modositasat,
amennyiben az adott Fliggelék vagy modositas mindkét Fél vonatkozasaban egyidejiileg hatalyos;

(0) ,,kijelolt 1égitarsasag”: a jelen Megallapodas 3. cikkével (Kijeltlés és engedélyezés) 6sszhangban
kijelolt és engedélyezett légitarsasag;

(g) ,ICAO”: a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet;
(h) ,,nemzetkozi légikdzlekedés”: az egynél tobb allam teriilete felett athaladé 1égikozlekedés;
(i) ,tagallam”: az Eurépai Uni6 valamely tagallama;

(j) ,ar”: a légitarsasagok altal, ideértve ligynokeiket, az utasok (és poggyaszaik) és/vagy teheraru (a
postai kiildemények kivételével) légikozlekedés utjan torténd szallitasaért felszamitott minden
viteldij, dijtétel, illetve koltség, és az ilyen viteldij, dijtétel, illetve koltség elérhetGségét szabalyozo
feltételek;

(k) ,,menetrend szerinti”: a légijarmi altal az utasok, aru és postai kiildemények kett6 vagy tobb
pont kozotti szallitasa céljabdl teljesitett repiilések sorozata, amely a repiilések rendszeressége és
gyakorisaga alapjan rendszeres szolgaltatasnak mindsiil, kozzétett menetrend alapjan, vagy anélkiil,
és amelyeket oly mddon iizemeltetnek, hogy az egyes jaratok a lakossag tagjai altal igénybe
vehetGek;

(1) ,teriilet”: az Egyezmény 2. cikkében meghatérozott jelentéssel bir, azzal a kitétellel, hogy Uj-
Zéland esetében a ,teriilet” nem tartalmazza a Tokelau-szigeteket.

(2) A jelen Megallapodasban a Magyarorszag allampolgaraira valo hivatkozast — a 6. cikk
(Biztonsag) (1) bekezdésének kivételével — az Eurdpai Unioé tagallamainak allampolgaraira valo
hivatkozaskent kell értelmezni.

(3) A jelen Megallapodasban a magyar légitarsasagokra tortén6 hivatkozast a Magyarorszag altal
kijelolt 1égitarsasagokra valé hivatkozasként kell értelmezni.

(4) A jelen Megallapodasban az ,,EU-Szerzodésekre” valo hivatkozast az Eurdpai Uniorol szolo
szerz6désre és az Eurdpai Unié miikodésérdl szolé szerzddésre torténd hivatkozasként kell
értelmezni.

2. cikk
Forgalmi jogok nyujtasa

(1) Mindegyik Fél biztositja a masik Fél szamara a masik Fél légitarsasagai altal lizemeltetett
nemzetkozi légijaratok tekintetében az alabbi jogokat:



a) a teriilete felett leszallas nélkiili atrepiilés joga;
b) a teriiletén nem kereskedelmi célbol torténd leszallas joga; és
c) a jelen Megallapodasban meghatarozott egyéb jogok.

(2) Mindegyik Fél azon légitarsasagait, amelyeket a jelen Megallapodas 3. cikke (Kijelolés és
engedélyezés) alapjan nem jeldltek ki, szintén megilletik a jelen cikk (1) bekezdésének a) és b)
pontjaiban meghatarozott jogok.

(3) E cikk rendelkezései semmilyen modon nem biztositanak az egyik Fél légitarsasaganak, illetve
légitarsasagainak jogot arra, hogy a masik Fél teriiletén ellenszolgaltatasért, a masik Fél teriiletének
masik pontjara szallitandé utasokat, azok poggyaszat, teherarut, illetve postai kiildeményt vegyen
fel a fedélzetre.

3. cikk
Kijeldlés és engedélyezés

(1) Mindegyik Fél jogosult a jelen Megallapodasnak megfelelGen tetszéleges szamu légitarsasagot
kijel6lni nemzetkozi légikozlekedés végzésére, valamint a kijelolések visszavonasara, illetve
megvaltoztatasara. A kijel6léseket irasban kell tovabbitani a masik Fél légiigyi hatosaga részére.

(2) A kijelolésnek és a kijelolt 1égitarsasag kérelmeinek atvételét kdvetden a masik Fél a lehetd
legrovidebb eljarasi idon beliil biztositja a megfeleld engedélyeket és jovahagyasokat az {izemelési-
és miiszaki engedélyekre el6irt formaban és modon, azzal, hogy:

a) Magyarorszag altal kijelolt 1égitarsasag esetében:

i. a légitarsasag Magyarorszag teriiletén keriilt bejegyzésre az EU-Szerzddések értelmében és az
europai unios jognak megfelel, valamely tagallam altal kiadott érvényes miikodési engedéllyel
rendelkezik; és

ii. a légitarsasag tényleges szabalyozdi feliigyeletét a légijarmii {izembentartasi engedélyének
kiadasaért felelos tagallam gyakorolja és tartja fenn, és a kijel6lés egyértelmiien meghatarozza az
illetékes légiigyi hatosagot; és

iii. a légitarsasag kozponti ligyvezetésének helye azon tagallam teriiletén talalhatd, amelyiktdl a
miikddési engedélyt kapta; valamint

iv. a légitarsasag kozvetleniil vagy tobbségi tulajdon révén a tagallamok és/vagy a tagallamok
allampolgérai és/vagy az Izlandi Koztarsasag, a Liechtensteini Hercegség, a Norvég Kiralysag,
illetve a Svajci Allamszovetség és/vagy ezen allamok &llampolgarai tulajdondban van, és azok
tényleges ellen6rzése alatt all;

b) Uj-Zéland altal kijelolt 1égitarsasag esetében:
i. Uj-Zélandon talalhat6 a kozponti iigyvezetésének helye és bejegyzésének helye; és
ii. Uj-Zéland tényleges szabalyozoi feliigyeletet gyakorol és tart fenn a légitarsasag felett;

c) a légitarsasag képes eleget tenni a nemzetkozi légikozlekedési tevékenység végzése tekintetében
a kérelmet vagy kérelmeket elbiralo Fél altal szokasosan alkalmazott jogszabalyok, rendelkezések



és szabalyok altal el6irt feltételeknek.

(3) A légitarsasag e cikk (1) és (2) bekezdéseinek megfelel6en torténd kijelolését és engedélyezését
kovetSen jogosult megkezdeni a megallapodas szerinti szolgaltatasokat, feltéve, hogy a 1égitarsasag
betartja jelen Megallapodas vonatkozé rendelkezéseit.

4. cikk
Engedély visszavonasa

(1) Barmelyik Fél jogosult a masik Fél altal kijelolt légitarsasag részére kiadott izemelési vagy
miiszaki engedélyeket megtagadni, visszavonni, felfiiggeszteni, illetve korlatozni, amennyiben:

(a) Magyarorszag altal kijel6lt 1égitarsasag esetében:

i. a légitarsasag nem Magyarorszag teriiletén keriilt bejegyzésre az EU-Szerzodések értelmében,
vagy nem rendelkezik az eurdpai uniés jognak megfeleld, tagallam altal kiadott érvényes miikodési
engedéllyel; vagy

ii. a légitarsasag tényleges szabalyozoi feliigyeletét nem a légijarmii izembentartasi engedélyének
kiadasaért felel6s tagallam gyakorolja és tartja fenn, vagy a kijel6lés nem hatdrozza meg
egyértelmiien az illetékes 1égiligyi hatosagot; vagy

iii. a légitarsasag kozponti tigyvezetésének helye nem azon tagallam teriiletén talalhato, amelyikt6l
a miikddési engedélyét kapta; vagy

iv. a légitarsasag kozvetleniil vagy tobbségi tulajdon révén nem a tagallamok és/vagy a tagallamok
allampolgarai és/vagy az Izlandi Koztarsasag, a Liechtensteini Hercegség, a Norvég Kiralysag,
illetve a Svajci Allamszovetség és/vagy ezen allamok allampolgérai tulajdonaban van, és nem ezek
tényleges ellendrzése alatt all; vagy

v. Uj-Zéland és egy tagallam kozott létrejott kétoldald megallapodés alapjan a légitarsasadg mér
rendelkezik iizemeltetési engedéllyel, és Uj-Zéland igazolni tudja, hogy az ezen megallapodas
szerinti forgalmi jogok gyakorlasa egy olyan utvonalon, amely érinti a kérdéses tagallam egy
pontjat, a masik megallapodas éltal el6irt, forgalmi jogokra vonatkozé korlatozasok megkeriilését
eredményezné; vagy

vi. a kijelolt 1égitarsasag rendelkezik egy masik tagallam altal kiallitott 1égijarmii iizembentartasi
engedéllyel, és nem létezik kétoldali légikozlekedési megéllapodas Uj-Zéland és az érintett
tagallam kozott, valamint ez a tagdllam megtagadta az Uj-Zéland altal kijelolt 1égitarsasagtol a
forgalmi jogokat;

(b) Uj-Zéland altal kijelslt légitarsasag esetében:

i. a légitarsasag bejegyzésének helye, illetve kozponti iigyvezetésének helye nem Uj-Zéland
terliletén talalhat6; vagy

ii. ezen légitarsasag tényleges szabalyozoi feliigyeletére nem Uj-Zélandon keriil sor.

(c) a légitarsasag nem tett eleget jelen Megallapodas 5. cikkében (A jogszabalyok, rendelkezések és
szabalyok alkalmazasa) emlitett jogszabalyoknak, rendelkezéseknek és szabalyoknak; vagy

(d) a légitarsasag nem a jelen Megdllapodasban elGirt feltételeknek megfelel6en miikodik; vagy



(e) a Felek hivatkoznak jelen Megallapodas 6. cikkének (Biztonsag) (7) bekezdésére.

(2) Az e cikk (1) bekezdese szerinti jogok gyakorlasa soran, az (1) bekezdés (a) pontjanak v. és vi.
alpontjai szerinti jogainak fenntartasa mellett, Uj-Zéland nemzeti hovatartozas alapjan nem
alkalmazhat hatranyos megkiilonboztetést az europai unios légitarsasagokkal szemben.

(3) Az e cikkben meghatarozott jogok csak a masik Féllel folytatott konzultaciét kovetGen
gyakorolhatoak kivéve, ha e cikk (1) bekezdése (c) — (e) pontjai valamelyikének val6 tovabbi meg
nem felelés megakadalyozasa céljabol azonnali intézkedés megtételére van sziikség.

(4) E cikk egyik Fél jogait sem korlatozza a masik Fél kijelolt 1égitarsasaga iizemelési- vagy
miiszaki engedélyeinek visszatartasaban, visszavonasaban, korlatozasaban, illetve az azokra
vonatkozo feltételek alkalmazasdban jelen Megallapodas 7. cikke (A légikozlekedés védelme)
rendelkezéseinek megfelelGen.

5. cikk
Jogszabalyok, rendelkezések és szabalyok alkalmazasa

(1) Az egyik Fél teriiletére torténd belépéskor, ott tartozkodaskor, illetve onnan valé tavozaskor a
masik Fél légitarsasagai eleget tesznek az ott hatdlyos, a 1égi jarmiivek {izemeltetésére és
iranyitasara vonatkozo jogszabalyoknak, rendelkezéseknek és szabalyoknak.

(2) Az egyik Fél teriiletére tortén6 belépéskor, ott tartozkodaskor, illetve onnan torténd kilépéskor a
légi jarm{ivon tartézkodo6 utasoknak, személyzetnek, illetve rakomanynak az adott teriiletre torténd
belépésével, valamint onnan torténd kilépésével kapcsolatos jogszabalyokat, rendelkezéseket és
szabalyokat (beleértve a belépésre, vamkezelésre, a légikozlekedés védelmére, bevandorlasra,
utlevelekre, vameljarasokra és karanténra vonatkozd rendelkezéseket és szabalyokat, illetve a postai
kiildemények esetében a postai rendelkezéseket) a masik Fél légitarsasagainak utasai, személyzete,
illetve a neviikben eljar6 személyek, tovabba a rakomany vonatkozasaban kotelesek betartani.

(3) A vameljarasokra, bevandorlasra, karanténra vonatkozo és hasonlé rendelkezések alkalmazasa
soran egyik Fél sem biztosit els6bbséget sajat 1égitarsasaga, vagy barmely mas légitarsasag javara a
masik Fél hasonlo nemzetk6zi légijaratokat tizemeltet6 kijelolt 1égitarsasagaval szemben.

(4) Barmely Fél teriiletén kozvetleniil &tmend forgalomban érintett és az e célbol kijelolt reptilGtéri
terliletet el nem hagyé utasok, poggyaszok és aruk vizsgalaton eshetnek at a légikozlekedés
védelme, kabitdszer-ellenorzés és a bevandorlasi el6irdsok vonatkozasaban, illetve az ilyen el6irt
vizsgalattal jar6 egyéb specidlis esetekben, tekintettel az érintett Fél jogszabdalyaira és
rendelkezéseire, és az adott koriilményekre. A Felek teriiletén kozvetleniil &tmend forgalomban
érintett poggyasz és aru mentesiil a vamok és mas hasonl6 adok alol.

6. cikk
Biztonsag

(1) A Felek az e Megallapodas szerinti nemzetkozi légikozlekedés miikodtetése tekintetében
érvényesnek ismerik el a masik Fél altal, az utobbi jogszabalyainak és rendelkezéseinek — ideértve
Magyarorszag esetében a hatalyban 1év6 eurdpai jogszabalyokat és rendelkezéseket — megfelel6en
kiadott vagy érvényesitett és hatadlyban 1év6 1égi alkalmassagi bizonyitvanyokat, képesitési
bizonyitvanyokat és engedélyeket, feltéve, hogy az e bizonyitvanyokkal vagy engedélyekkel
szemben tamasztott kovetelmények legalabb megegyeznek az Egyezmény értelmében



meghatdarozott minimumszabalyokkal. A Felek azonban megtagadhatjdk a masik Fél altal sajat
allampolgaraik szamara kiallitott vagy érvényesitett képesitési bizonyitvanyoknak és engedélyeknek
a tertiletiik feletti atrepiilés tekintetében érvényesként valé elismerését.

(2) Ha az egyik Fél légiigyi hatdsaga altal valamely személy vagy kijelolt 1égitarsasag részére, vagy
a megallapodas szerinti szolgaltatasok miikddtetése soran hasznalt légijarmiire vonatkozoan kiadott
vagy érvényesitett, e cikk (1) bekezdésében emlitett engedélyekkel és tanusitvanyokkal kapcsolatos
jogosultsagok, illetve feltételek az Egyezmény alapjan meghatarozott minimumszabalyokto6l vald
eltérést lehetové teszik, és ezen eltérés az ICAO részére bejelentésre keriilt, a masik Fél a légiigyi
hatésagok kozotti konzultaciét kérelmezhet e Megallapodas 13. cikkének (Konzultaciok)
megfelel6en, az adott gyakorlat tisztazasa céljabol.

(3) Barmelyik Fél barmikor kérhet konzultaciot a masik Fél altal a légiforgalmi l1étesitményekre, a
légijarmiivek személyzetére, a 1égijarmiivekre és azok iizemeltetésére vonatkozoan meghatarozott
biztonsagi el6irasokkal kapcsolatban. A konzultaciot a kérelem id6pontjatdl szamitott harminc (30)
napon beliil kell megtartani.

(4) Ha a konzultaciot kovet6en az egyik Fél azt allapitja meg, hogy a masik Fél ténylegesen nem
tart fenn és nem alkalmaz az Egyezmény alapjan meghatarozott biztonsagi el6irasoknak megfelel6
biztonsagi el6irdsokat az e cikk (3) bekezdésében emlitett teriileteken, a masik felet tajékoztatja e
megallapitasairél és az ICAO-elGirasoknak val6 megfeleléshez altala sziikségesnek tartott
lépésekrdl. A masik Fél megegyezés szerinti idon beliill végrehajtja a sziikséges korrekcios
intézkedéseket. Ha a masik Fél tizenot (15) napon beliil, vagy a megallapodas szerinti hosszabb
id6szakban nem hatja végre a megfeleld intézkedés(eke)t, az megalapozza e Megéllapodas 4.
cikkének (Engedély visszavonasa) alkalmazasat.

(5) Az Egyezmény 16. cikke értelmében a Felek megallapodnak tovabba abban, hogy az egyik Fél
légitarsasaga altal vagy annak részérél a masik Fél teriiletére, illetve teriiletérél nemzetkozi légijarat
lizemeltetése soran a légijarmiivet a masik Fél teriiletén val6 tartozkodas soran ellendrizhetik (e
cikk alkalmazasaban ,,foldi ellen6rzés”) a masik Fél erre felhatalmazott képvisel6i feltéve, hogy
ezen ellen6rzés nem okoz indokolatlan késedelmet a légijarmii iizemeltetésében. Az Egyezmény 33.
cikkében meghatarozott kotelezettségtol eltéréen ezen ellenérzés célja az érintett légijarmi
dokumentacidja érvényességének, a személyzet engedélyeinek ellendrzése, tovabba annak
ellendrzése, hogy a légi jarmii felszereltsége és allapota az adott id6pontban megfelel-e az
Egyezmény elGirasainak.

(6) Ha a foldi ellentrzés, vagy a foldi ellendrzések sorozata:

(a) sulyos aggalyokat kelt a tekintetben, hogy a légijarmi{i vagy a 1égijarmii iizemeltetése nem felel
meg az adott idopontban az Egyezmény alapjan meghatarozott minimumszabalyoknak; vagy

(b) sulyos aggalyokat kelt a tekintetben, hogy az adott id6pontban az Egyezmény alapjan
meghatarozott biztonsagi el6irasok betartasa és adminisztraciéja nem valosul meg,

az ellen6rzést végzo Fél az Egyezmény 33. cikkének alkalmazasaban szabadon megallapithatja,
hogy azok az eldirasok, amelyek alapjan a légijarmiire vagy a légijarml személyzetére vonatkozo
tanusitvanyokat, illetve engedélyeket kiadtak vagy érvényesitették, vagy amelyek alapjan a
légijarmiivet {izemeltetik, nem egyenértékiiek az Egyezmény alapjan meghatarozott
minimumkdvetelményekkel, vagy azoknal nem szigorubbak. Ugyanezen megallapitas tehetd a foldi
ellen6rzéshez sziikséges hozzaférés megtagadasa esetén.

(7) Amennyiben siirg6s intézkedés elengedhetetlen a légitarsasag miikddése biztonsaganak



érdekében, mindkét Fél fenntartja maganak a jogot arra, hogy azonnal felfiiggessze vagy moddositsa
a masik Fél 1égitarsasaganak, vagy légitarsasagainak iizemeltetési engedélyét.

(8) A Felek altal az e cikk (7) bekezdése alapjan végrehajtott intézkedéseket meg kell szakitani,
amint az intézkedésre okot ad6 koriilmény mar nem all fenn.

(9) Hivatkozassal e cikk (4) bekezdésére, ha megallapitasra keriil, hogy a megallapodas szerinti
id6szak lejarata utan valamelyik Fél tovabbra sem tartja be az ICAO-el6irasokat, errdl és a helyzet
késébbi, megfelel6 megoldasarol is tajékoztatni kell az ICAO fotitkarat.

(10) Amennyiben Magyarorszag olyan légitarsasagot jelol ki, amely felett egy masik tagallam
gyakorol és tart fenn szabalyozoéi feliigyeletet, Uj-Zéland jelen Megallapodas biztonséagi el&irasai
szerinti jogai ugyanugy fennallnak a biztonsagi el6irasoknak az adott masik tagallam altali atvétele,
gyakorlasa vagy fenntartasa, valamint az adott 1égitarsasag tizemeltetési engedélye tekintetében.

7. cikk
A légikozlekedés védelme

(1) A Felek a nemzetkdzi jogbol szarmazd jogaikkal és kotelezettségeikkel ©sszhangban
megerdsitik, hogy a polgari 1égikdzlekedés biztonsaganak jogellenes cselekményekkel szembeni
védelmére vonatkozo, egymas iranti kotelezettségiik jelen Megallapodas elvalaszthatatlan részét
képezi. A Felek, nemzetko6zi jog szerinti jogaik és kotelezettségeik altalanos érvényének korlatozasa
nélkiil, kiilonosen az alabbiak rendelkezéseinek megfelelen jarnak el: a légijarmiivek fedélzetén
elkovetett blincselekményekrol és egyéb cselekményekrdl szolé Tokidban, az 1963. évi szeptember
ho 14. napjan kelt Egyezmény, a 1égi jarmiivek jogellenes hatalomba keritésének lekiizdésérol
Hagaban, az 1970. évi december ho 16. napjan alairt Egyezmény, a polgari repiilés biztonsaga elleni
jogellenes cselekmények lekiizdésér6l Montrealban, az 1971. évi szeptember 23. napjan alairt
egyezmény, a nemzetkozi polgari repiilést szolgalé repiilGterek elleni jogellenes és erdszakos
cselekmények visszaszoritasarol szold, 1988. februar 24-én, Montrealban aléirt Jegyzdkonyv, a
plasztikus robbandanyagok megjel6lésérdl, azok felderitése céljabél Montredlban, 1991. marcius 1.
napjan létrehozott Egyezmény, valamint a polgari 1égikozlekedés védelmére vonatkozo valamennyi
egyéb, olyan tobboldali megallapodas, amely a Felekre nézve kotelezd érvényti.

(2) A Felek kérés esetén minden sziikséges segitséget megadnak egymasnak a polgari 1égijarmiivek
jogellenes hatalomba keritésére iranyul6 cselekmények, és mas, az ilyen légijarmiivek, azok utasai
és személyzete, valamint a repiiloterek és a légi navigacidés berendezések biztonsaga elleni
jogellenes cselekmények, tovabba barmely, a polgari légikozlekedés védelme ellen iranyulo
fenyegetés kezelésében.

(3) A Felek kolcsonos kapcsolataikban a 1égikozlekedés védelmére vonatkozo rendelkezésekkel és
az ICAO altal meghatarozott, az Egyezmény mellékleteit képzd, ajanlott gyakorlatokkal
osszhangban jarnak el; a Felek el6irjak, hogy a teriiletiikon bejegyzett 1égjarmiivek iizemeltetdi,
azon légijarmi-iizemeltetok, amelyek kozponti ligyvezetésének helye vagy akiknek allando
tartozkodasi helye a teriiletiikdn talalhatd, vagy Magyarorszag esetében az EU-Szerz6dések alapjan
bejegyzett és az Eurdpai Unid joganak megfelel6 miikodési engedéllyel rendelkezd 1égijarmiivek
lizemeltet6i, valamint a teriiletiikon talalhat6 repiilGterek iizemeltet6i a légikozlekedés védelmére
vonatkozo rendelkezéseknek megfelelGen jarjanak el.

(4) A Felek megallapodnak abban, hogy a légijarmii-iizemeltetok kotelesek betartani a masik Fél
altal el6irt biztonsagi rendelkezéseket a teriiletére torténd belépéshez, az onnan t6rténd kilépéshez,
illetve az ott tartozkodashoz. A beszallas, illetve felrakodas el6tt, illetve alatt a Feleknek



biztositaniuk kell sajat teriiletiikon a megfeleld intézkedések hatékony végrehajtasat a légijarmiivek
védelme, valamint az utasok, a személyzet, a kézipoggyasz, a poggyasz, a rakomany és a
légijarmiivek készleteinek ellendrzése érdekében. A Felek méltanyos megfontolas targyava teszik a
masik Félnek az egyes konkrét fenyegetésekkel szembeni kiilonleges védelmi intézkedések
megtételére iranyuld barmely kérelmét.

(5) Ezen feliill mindkét Fél johiszemiien mérlegeli a masik Fél olyan, kolcsonds adminisztrativ
megallapodasok megkotésére iranyuld kérését, amelyek keretében az egyik Fél légiigyi hatdsaga
sajat értékelést készithet a masik Fél teriiletén a 1égijarmii-iizemeltet6k altal végrehajtott biztonsagi
intézkedésekrdl a kérelmezd Fél teriiletére érkezd jaratok tekintetében.

(6) A polgari légijarmi jogellenes hatalomba keritése, illetve ennek veszélye esetén, vagy az utasok
és a személyzet, a repiilterek vagy a légi navigacios berendezések biztonsaga elleni egyéb
jogellenes cselekmény vagy ennek veszélye esetén a Felek segitséget nyujtanak egymasnak a
kommunikacio el6segitése és mas, az effajta cselekményeknek vagy azok veszélyének gyors és
biztonsagos megsziintetéséhez sziikséges megfeleld intézkedések megtétele érdekében.

(7) Mindkét Fél megtesz minden olyan intézkedést, amelyet megvaldsithatonak tart annak
biztositasara, hogy a masik Félnek a teriiletén leszallé és jogellenes hatalomba keritésnek vagy
egyéb jogellenes cselekményeknek kitett 1égijarmiive a f6ldon maradjon, hacsak annak felszallasat
az emberi élet védelmére vonatkoz6 kényszeritd kotelezettség sziikségessé nem teszi. Ilyen
intézkedések meghozatalara lehet6ség szerint kdlcsénds konzultacio alapjan keriil sor.

(8) Amennyiben az egyik Fél megalapozottan véli Ugy, hogy a masik Fél nem az e cikk
légikozlekedés-védelmi rendelkezéseinek megfelel6en jart el, az elébbi Fél légiigyi hatésaga
azonnali konzultaciot kérhet a masik Fél légiligyi hatdsagaval. Amennyiben az ezen kérelem
benyujtasatol szamitott tizenot (15) napon beliil nem sikertil kielégit6 modon megallapodni az adott
kérdésekben, ez a tény alapul szolgalhat az érintett Fél egy vagy tobb légitarsasaga iizemelési
engedélyének és miiszaki engedélyeinek visszatartasara, visszavonasara, korlatozasara, illetve
feltételekhez valo kotésére. Vészhelyzetben, vagy az e cikk rendelkezéseinek tovabbi be nem
tartasanak megakadalyozasa érdekében barmelyik Fél tizentt (15) nap letelte el6tt is hozhat
atmeneti intézkedéseket.

8. cikk
Kereskedelmi lehetdségek

(1) A Felek légitarsasagainak jogaban all irodak l1étrehozasa a masik Fél teriiletén abbol a célbol,
hogy a légikozlekedést népszertisitsék és értékesitsék.

(2) A Felek kijelolt légitarsasagai — a masik Félnek a belépésre, a tartézkodasra és a
munkavallalasra vonatkozo jogszabalyaival és rendelkezéseivel dsszhangban — bevihetik a masik
Fél teriiletére és ott foglalkoztathatjadk a légikozlekedési szolgaltatas nyujtasahoz sziikséges
igazgatasi, értékesitési, miiszaki, lizemeltetési és egyéb szakért6 személyzetet.

(3) A Felek barmelyik légitarsasaga kozvetleniil és a légitarsasag dontése alapjan az iigyntkein
keresztiil értékesitheti 1égikozlekedési szolgaltatasait a masik Fél teriiletén. Minden légitarsasag
jogosult ilyen kozlekedési szolgaltatast értékesiteni, és barmely személy jogosult ilyen kozlekedési
szolgaltatast az érintett teriilet valutajaban vagy szabadon atvalthat6 valutaban megvasarolni.

(4) Minden légitarsasag jogosult a helyben folyésitott 6sszegeken feliili helyi bevételeket igény
szerint atvaltani és kiilfoldre utalni. Az atvaltast és az atutalast azonnal, korlatozas vagy ado



megallapitasa nélkiil engedélyezni kell a foly¢ iigyletekre és atutalasra vonatkozo, a 1égi fuvarozo
atutalasra iranyul6 alapkérelme benytjtasanak napjan alkalmazandé atvaltasi arfolyamon.

(5) A Felek légitarsasagai a masik Fél teriiletén helyi valutaban fizethetik ki a helyi kiadasokat, az
lizemanyag-vasarlast is beleértve. A Felek légitarsasagai sajat belatasuk szerint a helyi
valutaatvaltasi szabalyozas szerint, szabadon atvalthat6 valutaban fizethetik ki az ilyen kiadasokat a
masik Fél tertiletén.

(6) A jelen Megallapodas szerinti nemzetkdzi 1égikdzlekedés tizemeltetése, illetve fenntartasa soran
barmely kijel6lt 1égitarsasag kozos lizemeltetésre és iiléshely-bérletre vonatkoz6 megallapodast
kothet barmely mas légitarsasaggal, ideértve a harmadik orszagok légitarsasagait, feltéve, hogy az
ezen megallapodast megkotd oOsszes légitarsasag rendelkezik a megfelel6 felhatalmazassal és
teljesiti az ilyen megallapodasokra altalaban alkalmazott kovetelményeket.

(7) Az e cikk (6) bekezdése alapjan biztositott jogokon tilmenden a Felek kijel6lt 1égitarsasagai a
nemzetkozi légijaratok jelen Megéallapodas szerinti izemeltetése, illetve fenntartdsa soran barmilyen
tarsasagtol, ideértve mas légitarsasagot, bérelt légijarmiivet (vagy légijarmiivet és személyzetet)
hasznalhatnak feltéve, hogy az ezen megéllapodast megkotd oOsszes Fél rendelkezik a
megallapodasokra vonatkozé megfelel6 engedélyekkel és teljesiti az azokra vonatkozo
kovetelményeket.

(8) Az egyes kijelolt 1égitarsasagok jogosultak a masik Fél teriiletén a sajat foldi kiszolgalast (,,sajat
kiszolgalas”) ellatni, vagy dontésiik szerint versenytars {igynokot kivalasztani az ezen
szolgaltatasok teljes egészben vagy részben torténd elvégzésére. Az ezen jog korlatozasa csak a
rendelkezésre allo hely, illetve kapacitas konkrét korlataival indokolhat6. Valamennyi kijel6lt
légitarsasag diszkriminaciomentes banasmodban részesiil a szolgaltatast ellato, vagy ellatok altal
nyujtott foldi kiszolgalasi szolgéltatasokra és az azokhoz valé hozzaférésre vonatkozéan. A foldi
kiszolgalasi tevékenységeket az egyes Felek jogszabalyainak és rendelkezéseinek, Magyarorszag
esetében az eurdpai uniés jogszabalyoknak megfelelGen kell végezni.

(9) E Megallapodas barmely mas rendelkezésétdl eltér6en a Felek légitarsasagai és kozvetett
arufuvarozasi szolgaltatéi korlatozas nélkiil alkalmazhatnak a nemzetkozi légikodzlekedéshez
kapcsolodo barmilyen felszini arufuvarozast a Felek teriiletén, illetve harmadik orszagok teriiletén
1év6 barmely pontra vagy pontrol, ideértve valamennyi vamhivatallal rendelkez6 repiil6térre és
repiil6térrol valo szallitast is, és ideértve adott esetben a hatalyos jogszabalyok és rendelkezések
alapjan a vamszabad raktarban 1évd aru fuvarozasara valé jogosultsagot is. Az ilyen — felszinen
vagy légi tton halad6 — aru vamkezelésre jogosult, illetve azzal a repiil6téri vamhivatalhoz lehet
fordulni. A légitarsasagok donthetnek tigy, hogy maguk végzik el a felszini fuvarozast, vagy egyéb
felszini fuvarozot — beleértve az egyéb légitarsasagok altal iizemeltetett felszini fuvarozast és a
kozvetett 1égi arufuvarozé szolgaltatokat — bizhatnak meg. Az ilyen kombinalt arufuvarozasi
szolgaltatasokat a kombinalt 1égi- és a felszini fuvarozasra kiszabott egységes, atfogé aron
kinalhatjak, feltéve, hogy a fuvaroztat6t nem tévesztik meg az ilyen fuvarozas tényeit illetGen.

(10) Mindegyik Fél kijelolt légitarsasagai a légi jaratok meghatarozott utvonalakon t6rténd
meginditasa el6tt legalabb harminc (30) nappal benytijtjak jovahagyasra a repiilési menetrendjiiket a
masik Fél légiigyi hatosagaihoz. Ez vonatkozik a késobbi modositasokra is. Kiilonleges esetekben
ez a hataridd a fent emlitett hat6sagok jovahagyasaval csokkenthetd.

9. cikk

Vamok és egyéb dijak

10



(1) Mindegyik Fél a kolcsonosség elve alapjan, a sajat nemzeti torvényei altal megengedett
legnagyobb mértékben mentesiti a masik Fél kijelolt légitarsasagat a vamok, jovedéki adok,
ellendrzési dijak, és minden egyéb nemzeti illeték és dij alél a kdvetkez6k vonatkozasaban: a
légijarmiivek, az izemanyag, a ken6anyagok, a miiszaki fogyoeszkozok, a pétalkatrészek, beleértve
a hajtomiiveket, a légijarmiivek szokasos berendezéseit, a légijarmiivek készleteit (beleértve, de
nem kizarolagosan az olyan tételeket mint az élelmiszerek, italok, szeszes italok, dohanyaru és
olyan egyéb termékeket, amelyek kizar6lag a 1égijarmii iizemeltetésével, illetve szervizelésével
kapcsolatban kertilnek értékesitésre, illetve felhasznalasra), valamint az olyan egyéb cikkek, mint a
kijelolt légitarsasag altal ingyenesen terjesztett nyomtatott jegytombok és légi fuvarlevelek,
amelyeket kizarolag a megallapodas szerinti szolgaltatasokat nyjté légijarmii iizemeltetésével vagy
szervizelésével kapcsolatos hasznalatra szannak.

(2) Az e cikk alapjan biztositott mentességek az (1) bekezdésben emlitett azon tételekre
vonatkoznak, amelyeket:

a) a masik Fél Kkijelolt légitarsasaga visz be, vagy annak a nevében visznek be az adott Fél
teriiletére;

b) az egyik Fél kijelolt 1égitarsasaga légijarmiivének fedélzetén tartanak a masik Fél teriiletére vald
megérkezés, illetve az onnan vald tavozas utan és/vagy az ezen teriileten valo repiilés soran
keriilnek elfogyasztasra; vagy

c) az egyik Fél kijelolt légitarsasaga légijarmiivének fedélzetén szallitjdk a masik Fél tertiletén és
azok a megallapodas szerinti szolgaltatasok nytjtasaban keriilnek felhasznalasra, fiiggetleniil attol,
hogy ezen cikkek a mentességet biztositd Fél teriiletén beliil keriilnek-e teljes egészében
felhasznalasra vagy elfogyasztasra, feltéve, hogy ezen cikkek tulajdonjoga a fenti emlitett Fél
tertiletén nem kertil atruhazasra.

(3) A légijarm{ivon hasznalt szokasos felszerelések, valamint a barmelyik Fél kijelolt 1égitarsasaga
altal hasznalt, a légijarmi{i fedélzetén szokasosan tarolt anyagok és készletek a masik Fél teriiletén
csak az adott Fél vamhatosaganak jovahagyasaval rakodhatdak ki. Ebben az esetben azok az ujra
kivitel vagy a vamszabalyozasoknak megfelel6 egyéb eltavolitas idépontjaig az emlitett hatosagok
feliigyelete ala helyezhet6ek.

(4) Az e cikkben biztositott mentességek abban az esetben is rendelkezésre allnak, ha barmelyik Fél
kijelolt légitarsasagai masik légitarsasaggal vagy légitarsasagokkal megallapodast kotnek a
szokasos berendezéseknek és az e cikk (1) bekezdésében emlitett egyéb cikkeknek a masik Fél
teriiletén torténé kolcsonadasara vagy atadasara vonatkozdan, feltéve, hogy ezen masik Fél
ugyanazokat a mentességeket biztositja e masik légitarsasag, illetve légitarsasagok részére.

(5) Jelen Megéllapodas egyetlen rendelkezése sem akadalyozhatja meg Magyarorszagot vagy Uj-
Zélandot abban, hogy Uj-Zéland kijelolt légitarsasdganak olyan légi jarmiive esetében, amely
Magyarorszag teriiletének két pontja vagy Magyarorszag teriiletének és egy masik eurdpai unios
tagallam teriiletének egy-egy pontja kozott kozlekedik, a teriiletiikon felvett lizemanyagra hatranyos
megkiilonboztetés nélkiil adokat, illetékeket, vamokat vagy dijakat vessenek ki.

(6) Amennyiben a Felek kozott kiilon megallapodas all fenn a kett6s adoztatas elkeriilésérdl, ugy az
a megallapodas az iranyado.

10. cikk

Tisztességes verseny

11



(1) Mindegyik Fél tisztességes és egyenld lehet6séget biztosit mindkét Fél kijelolt 1égitarsasagainak
a jelen Megallapodasban szabalyozott nemzetkozi légikozlekedés biztositdsa érdekében folytatott
versenyhez.

(2) Mindegyik Fél lehetové teszi minden kijelolt légitarsasag szamara, hogy az altala kinalt
nemzetkozi 1égikozlekedésben a jaratsiirliséget és a kapacitast piaci kereskedelmi megfontolasok
alapjan allapitsa meg. E joggal 6sszhangban egyik Fél sem korlatozhatja egyoldaltian a forgalom
nagysagat, a légijaratok siirliségét vagy gyakorisagat, vagy a masik Fél kijelolt 1égitarsasagai altal
lizemeltetett 1égijarmiivek tipusat vagy tipusait, kivéve, ha ez vamiigyi, miiszaki, izemeltetési, vagy
kornyezetvédelmi okokbdl, az Egyezmény 15. cikkével osszhangban all6 egységes feltételek
alapjan sziikséges.

(3) A Felek teriiletén hatalyos versenyjog, Magyarorszag esetében ideértve az eurépai unids jogot,
vonatkozik az adott Fél joghatosagan beliil tizemeltetett 1égitarsasagokra.

(4) A versenyjog alkalmazasanak barmelyik Fél altali korlatozasa nélkiil, ha az egyik Fél légiigyi
hatésagai gy itélik meg, hogy a légitarsasagaikat hatranyos megkiilonboztetés vagy tisztességtelen
eljaras éri a masik Fél teriiletén, errdl tajékoztathatjak a masik Fél légiigyi hatdsagait. A 1égiigyi
hatésagok kozotti konzultaciét e Megallapodas 13. cikkével (Konzultacidk) osszhangban kell
lefolytatni.

11. cikk
Hasznalati dijak

(1) Mindegyik Félnek minden t6le telhet6t meg kell tennie annak biztositasa érdekében, hogy a
masik Fél kijelolt légitarsasagaira vonatkozoan a repiil6terek és egyéb légikozlekedési
létesitmények haszndlatért a dijszabasért felels illetékes szerveik éaltal kiszabott dijak, vagy az
altaluk kiszabni engedélyezett dijak igazsagosak és méltanyosak legyenek. E dijaknak megbizhat6
gazdasagi elveken kell alapulniuk, és nem lehetnek magasabbak a barmely mas l1égitarsasag altal
ilyen szolgaltatasokért fizetett dijaknal.

(2) A hasznalati dijak tekintetében egyik Fél sem részesitheti elényben a sajat 1égitarsasagat, vagy
barmely mas, hasonl6 nemzetkozi 1égijaratokat tizemeltetd légitarsasagot, és a masik Fél kijelolt
légitarsasagara nem szabhat ki magasabb hasznalati dijat, illetve nem engedélyezheti magasabb
hasznalati dij kiszabasat, mint amelyet a hasonlé nemzetkdzi légijaratokat hasonld légijarmiivel
lizemeltetd, hasonlé kapcsolédd berendezéseket és szolgaltatasokat hasznalé sajat kijeldlt
légitarsasagaira vet ki.

(3) Mindegyik Fél 6sztonzi a dijszabasért felelds illetékes szervei, valamint a szolgaltatasokat és
létesitményeket hasznald kijelolt 1égitarsasagok kozotti konzultaciokat. E felhasznaldkat, lehet6ség
szerint mielobb értesiteni kell a hasznalati dijak modositasara iranyul6 valamennyi javaslatrdl a
vonatkozo kiegészitd informaciokkal és adatokkal egyiitt annak érdekében, hogy a dijak bevezetése
vagy modositasa el6tt véleményiiket kifejthessék.

12. cikk
Arazas

(1) Mindegyik Fél lehetové teszi, hogy az egyes kijel6lt 1égitarsasagok allapitsak meg a légijaratok
arait piaci kereskedelmi megfontolasok alapjan. A Felek beavatkozasa az alabbiakra korlatozodik:
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(a) az indokolatlanul diszkriminativ arak vagy gyakorlatok megakadalyozasa;

(b) a fogyasztok védelme olyan arakkal szemben, amelyek az er6folénnyel valo visszaélés miatt
indokolatlanul magasak vagy korlatozdak; és

(c) a légitarsasagok olyan arakkal szembeni védelme, amelyek kozvetlen vagy kozvetett allami
tamogatas miatt mesterségesen alacsonyak.

(2) Az Uj-Zéland altal kijelolt légitarsasagok altal a kizardlag az Eurépai Unién belili 1égi
utvonalakon kozlekedd jarataikra vonatkozoan kiszabott viteldijak az eurépai unids jog hatalya ala
tartoznak. Az eurdpai uniés jogot megkiilonboztetésmentes alapon kell alkalmazni.

(3) A Magyarorszag 4ltal kijelolt légitarsasdgok altal a kizardlag az Uj-Zélandon beliili 1égi
utvonalakon kozleked6 jarataikra vonatkozoan kiszabott viteldijak az uj-zélandi jog hatdlya ala
tartoznak. Az Gj-zélandi jogot megkiilénboztetésmentes alapon kell alkalmazni.

(4) Mindkét Fél el6irhatja, hogy a masik Fél kijelolt 1égitarsasagai az altaluk javasolt, a teriiletérél
induld, vagy a teriiletére érkezd légijaratok viteldijait bejelentsék, vagy azokrdl értesitést adjanak.
Ezen bejelentés, illetve értesités a viteldij bevezetésének tervezett id6pontja el6tt legfeljebb harminc
(30) nappal, vagy engedélyezhetd rovidebb idon beliil irhat6 eld.

13. cikk
Konzultaciok

(1) Mindegyik Fél barmikor kérhet konzultaciot e Megallapodassal kapcsolatban. A konzultaciokat
a lehetd leghamarabb meg kell megkezdeni, de legkés6bb attdl az idéponttol szamitott hatvan (60)
napon beliil, amikor a masik Fél kézhez kapta a kérelmet, kivéve, ha a Felek ett6l eltérGen
allapodnak meg.

(2) Barmelyik légiigyi hat6sag kérésére a Felek légiigyi hatosagai a lehetd leghamarabb informaciot
cserélnek a sajat kijelolt légitarsasagaik részére kiadott érvényes engedélyeket illetGen a masik Fél
teriiletére, teriiletér6l vagy teriiletén keresztiil {izemeltetett légijaratokra vonatkozdan. Fentiekbe
beleértend6ek a javasolt utvonalakon iizemeltetendd légijaratokra érvényes tanusitvanyok és
engedélyek masolatai, valamint a modositasok és a mentesitési végzések.

(3) Barmelyik Fél 1égiigyi hatosagai a masik Fél 1égiigyi hatosagai kérésére atadjak azok részére a
masik Fél teriiletér6l vagy teriiletére iranyuld forgalomrol szo6lé id6szakos, illetve egyéb, az
indokolt mértékben sziikséges, statisztikai kimutatasokat.
14. cikk
A Megallapodas médositasa

(1) Jelen Megallapodas a Felek irasbeli megallapodasa utjan moédosithato. Minden modositas e
Megallapodas 18. cikkével (Hatalybalépés) 6sszhangban 1ép hatalyba.

(2) A mindkeét Félre nézve kotelezo érvényt, légikozlekedésre vonatkozé altalanos tobboldalu
egyezmény vagy megallapodas megkdtése esetén e Megallapodas az ezen egyezmény, illetve
megallapodas rendelkezéseinek megfeleléen médositandé.

15. cikk
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Vitak rendezése

(1) A jelen Megallapodasbo6l fakadé minden olyan vita, amely a hivatalos konzultaciok els6
forduléja utjan nem keriil rendezésre, a Felek egyetértésével valamely személy vagy szerv elé
utalhat6 dontéshozatal céljabol. Amennyiben a Felek ebben nem allapodnak meg, a vitat barmelyik
Fél kérésére valasztottbirésag elé kell terjeszteni az alabbiakban meghatarozott eljarasoknak
megfelelGen.

(2) A valasztottbirdsagi eljarast harom valasztottbirobol allo testiilet folytatja le az alabbiak szerint:

(a) A valasztottbirdsagi eljarasra iranyulé kérelem atvételét kovet6 harminc (30) napon beliil a Felek
kiilén-kiilén egy-egy valasztottbirot jeldlnek ki. Az ezen két valasztottbiro kijel6lését kdvetd hatvan
(60) napon beliill megallapodnak a harmadik valasztottbird kijeldlésében, aki a valasztottbirosagi
testiilet elnokeként fog eljarni;

(b) Ha valamelyik Fél nem jel6l ki valasztottbir6t, vagy a harmadik valasztottbirdé e bekezdés (a)
pontjaval 6sszhangban nem kertil kijelélésre, barmelyik Fél felkérheti az ICAO Tandcs elnokét a
sziikséges valasztottbird, illetve valasztottbirdk kijeldlésére harminc (30) napon beliil. Ha a Tanacs
elndke valamelyik Fél nemzetiségével azonos allampolgarsagu, az ilyen alapon nem kizarhato
rangidds alelndk gondoskodik a kijel6lésr6l. Ha a Tanacs elndke vagy a rangidds, legmagasabban
képzett alelnok jeloli ki a harmadik valasztottbirét, e harmadik valasztottbiré nem lehet valamelyik
Fél allampolgara.

(3) Ha Felek masképpen nem allapodnak meg, a valasztottbirdsagi testiilet joghatosaganak hatarait
jelen Megallapodassal 6sszhangban allapitja meg, valamint meghatarozza sajat eljarasrendjét. A
létrejottét kovetden a valasztottbirosagi testiilet ideiglenes tehermentesit6 intézkedéseket javasolhat
a jogerOs hatarozat meghozatala el6tt. A valasztottbirdsagi testiilet felhivasara, vagy valamelyik Fél
kérésére értekezletet kell tartani az eldéntend6 konkrét kérdések és a kovetendé konkrét eljarasok
meghatarozasa céljabdl, legkés6bb a valasztottbirdsagi testiilet teljes felallasat kdvetd tizenot (15)
napon beliil.

(4) Ha a Felek masképpen nem allapodnak meg, vagy a valasztottbirosagi testiilet eltérd utasitast
nem tesz, mindegyik Fél a valasztottbirdsagi testiilet hidnytalan létrejottét kovetd negyvenot (45)
napon beliil memorandumot nyujt be. A valaszadasra hatvan (60) nap all rendelkezésre. A
valasztottbirosagi testiilet barmelyik Fél kérésére vagy sajat kezdeményezésére meghallgatast tart a
valaszadas esedékességét koveto tizenot (15) napon beliil.

(5) A valasztottbirosagi testiilet megkisérli az irasos hatarozathozatalt a meghallgatas befejezését
kovet6 harminc (30) napon beliil, vagy amennyiben meghallgatasra nem kertil sor, a mindkét valasz
benytjtasanak napjat koveten. A valasztottbirosagi testiilet tobbségi hatarozata az iranyado.

(6) A Felek a hatarozat pontositasara iranyul6 kérelmet nyujthatnak be a hatarozathozatalt kévetd
tizendt (15) napon beliil és a pontositast a kérelmet kdvetd tizenot (15) napon beliil ki kell adni.

(7) Mindegyik Fél a sajat nemzeti jogaval Osszhangban teljes mértékben érvényesiti a
valasztottbirosagi testiilet barmely hatarozatat, vagy itéletét.

(8) A valasztottbirosagi testiilet koltségei, ideértve a valasztottbirok dijait és koltségeit, a Felek
kozott egyenlden oszlanak meg. Az ICAO Tanacs elndke altal az e cikk (2) bekezdésének (b)
pontjaban emlitett eljarasokkal kapcsolatban viselt koltségek a valasztottbirdsagi testiilet koltségei
részének mindsiilnek.
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16. cikk
Felmondas

(1) Barmelyik Fél, barmely id6pontban irasban értesitheti a masik Felet a jelen Megallapodas
felmondasara iranyuldé dontésérdl. Az errdl szolo értesitést egyidejiileg az ICAO fotitkaranak is meg
kell kiildeni. Jelen Megallapodas éjfélkor sziinik meg (a masik Félhez intézett felmondas
atvételének helyén), kozvetleniil az ezen felmondds masik Fél altali atvétele napjanak elsd
évforduldja el6tt, kivéve, ha a Felek megallapodasa alapjan a felmondas a fenti id6pontig
visszavonasra kertil.

(2) Amennyiben a masik Fél a felmondasrél sz6l6 értesités kézhezvételét nem igazolja vissza, ugy
kell tekinteni, mintha az értesitést az értesitésnek az ICAO fétitkara altali kézhezvételét kovetod
tizennégy (14) nappal kapta volna meg.

17. cikk
Az ICAQ altali nyilvantartasba vétel
Jelen Megallapodast és valamennyi modositasat az ICAO-nal nyilvantartasba kell venni.
18. cikk
Hatalybalépés

Jelen Megallapodas és Fiiggeléke a Felek kozotti diplomaciai jegyzékvaltas soran megkiildott, azon
késbbbi értesités keltét kovetd harminc (30) nappal 1ép hatalyba, amely megerdsiti, hogy a Felekre
vonatkoz6 alkotmanyos kdvetelmények teljesiiltek.

A FENTIEK HITELEUL a Kormanyaik altal kelléen felhatalmazott alulirottak alairtdk a
légikozlekedési szolgaltatasokra vonatkozo jelen Megallapodast, amely két példanyban késziilt,
magyar és angol nyelven. Mindegyik szdveg egyarant hiteles, melyb6l a Felek minden nyelven
rendelkeznek egy-egy hiteles példannyal. Eltérdé értelmezés esetén az angol nyelvii szoveg az
iranyado.

KESZULT New Yorkban, 2025. szeptember 24. napjan két példanyban, magyar és angol nyelven.
FUGGELEK

1. szakasz

Utvonalterv

A Felek jelen Megallapodas értelmében, a jelen Fiiggelék alapjan torténd iizemelésre kijel6lt
légitarsasagai a kijelolésiik feltételeivel 6sszhangban jogosultak menetrend szerinti nemzetkozi
légijaratok iizemeltetésére az alabbiak szerint:

A. A Magyarorszag Kormanya altal kijelolt 1égitarsasag, illetve légitarsasagok utvonalai
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KIINDULOPONT | KOZBENSO PONTOK CELPONT AFELEK
TERULETEN TULI
PONTOK
Barmely pont Megallapodas targyat Béarmely pont Megallapodas
Magyarorszagon képez6 pontok Uj-Zélandon targyat képez6
pontok

B. Az Uj-Zéland Korménya éltal kijelslt 1égitarsasag, illetve légitarsasdgok ttvonalai

KIINDULOPONT | KOZBENSO PONTOK CELPONT A FELEK
TERULETEN TULI
PONTOK
Barmely pont Megallapodas targyat Béarmely pont Megéllapodas
Uj-Zélandon képezd pontok Magyarorszagon targyat képezd
pontok
MEGJEGYZESEK:

1) Barmelyik Fél kijel6lt 1égitarsasagainak barmely, vagy 6sszes jarata kihagyhat barmely kdzbens6
vagy a Felek teriiletén tuli pontot, feltéve, hogy ezen utvonalakon a megéallapodas szerinti
légijaratok kiindulasi/célpontja a légitarsasagot kijel6l6 Fél teriiletén van.

2) A légiigyi hatésagok kozotti megallapodas alapjan barmelyik Fél kijelolt légitarsasagai
kiszolgalhatnak kozbensd vagy a Felek teriiletén tili pontokat anélkiil, hogy forgalmi jogokat
gyakorolnanak ezen pontok és a masik Fél teriilete kozott.

3) Az 6todik és hatodik szabadsagjognak a meghatarozott kozbenso és/vagy a Felek teriiletén tuli
pontokon tortén6 gyakorlasahoz mindkét 1égiigyi hatdsag egyetértése és jovahagyasa sziikséges.

2. szakasz

Uzemeltetési rugalmassag

A Felek kijelolt légitarsasagai barmely, illetve valamennyi jarat tekintetében és az adott l1égitarsasag
valasztasa alapjan:

1. Egyik vagy mindkét iranyban tizemeltethetnek 1égi jaratokat;
2. Kiilénb6z6 jaratszamokat kombinalhatnak egyazon jarat miikodtetése soran;

3. Barmely légijarmiiviikr6l barmely masik 1égijarmiiviikre - barmely ponton - atcsoportosithatnak
forgalmat az dtvonalakon;

iranybeli, illetve foldrajzi korlatozas nélkiill és az ezen Megallapodas alapjan egyébként
engedélyezhet6 forgalom lebonyolitasi joganak elveszitése nélkiil, feltéve, hogy a légijarat a
légitarsasagot kijel616 Fél teriiletén szolgal ki pontot.
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3. szakasz

Légijarmii megvaltoztatasa a jaratszam megtartasaval

A fenti tutvonalak barmely szakaszan, illetve szakaszain barmely kijel6lt 1égitarsasag iizemeltethet
nemzetkozi 1égijaratokat, ideértve a mas légitarsasagokkal kotott kozos ~iizemeltetési
megallapodasokat, az utvonal barmely pontjan iizemeltetett légijarm{ tipusa, illetve szama
modositasanak korlatozasa nélkiil, feltéve, hogy kimend iranyban az ezen ponton tili kézlekedés a
légitarsasagot kijelol6 Fél teriiletérdl valo kozlekedés folytatdsa, és bejovo iranyban az ezen ponton
tuli kozlekedés a 1égitarsasagot kijel6ld Fél teriiletére vald kozlekedés folytatasa.
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2. melléklet a 2026. évi ..... torvényhez

AIR SERVICES AGREEMENT
BETWEEN
THE GOVERNMENT OF HUNGARY
AND
THE GOVERNMENT OF NEW ZEALAND
The Government of Hungary and the Government of New Zealand (hereinafter, “the Parties”);

Desiring to promote an international aviation system based on competition among airlines in the
marketplace with minimal government interference and regulation;

Desiring to facilitate the expansion of international air transport opportunities;

Recognising that efficient and competitive international air services enhance trade, the welfare of
consumers, and economic growth;

Noting the Agreement between the European Community and New Zealand on certain aspects of air
services of 21 June 2006;

Desiring to make it possible for airlines to offer the travelling and shipping public a variety of
service options, and wishing to encourage individual airlines to develop and implement innovative
and competitive prices;

Desiring to ensure the highest degree of safety and security in international air transport and
reaffirming their grave concern about acts or threats against the security of aircraft, which
jeopardise the safety of persons or property, adversely affect the operation of air transport, and
undermine public confidence in the safety of civil aviation; and

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation, opened for signature at Chicago on
December 7, 1944;

Have agreed as follows:
Article 1
Definitions
(1) For the purposes of this Agreement, unless otherwise stated, the term:

(a) “aeronautical authorities” means, in the case of Hungary, the Director General of Civil Aviation,
and, in the case of New Zealand, the Minister responsible for Civil Aviation, and any person or
agency authorised to perform the functions exercised by the said Minister;

(b) “Agreement” means this Agreement, its Annex, and any amendments thereto;

(c) “air transport” means the public carriage by aircraft of passengers, baggage, cargo, and mail,
separately or in combination, for remuneration or hire;
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(d) “airline” and “stop for non-traffic purposes” have the meanings respectively assigned to them in
Article 96 of the Convention;

(e) “Convention” means the Convention on International Civil Aviation, opened for signature at
Chicago on December 7, 1944, and includes:

(i) any amendment that has entered into force under Article 94(a) of the Convention and has been
ratified by both Parties, and

(ii) any Annex or any amendment thereto adopted under Article 90 of the Convention, insofar as
such Annex or amendment is simultaneously in effect for both Parties;

(f) “designated airline” means an airline designated and authorised in accordance with Article 3
(Designation and Authorisation) of this Agreement;

(g) “ICAO” means the International Civil Aviation Organization;

(h) “international air transport” means air transport that passes through the airspace over the
territory of more than one State;

(i) “Member State” means a Member of the European Union;

(j) “price” means any fare, rate or charge for the carriage of passengers (and their baggage) and/or
cargo (excluding mail) in air transport charged by airlines, including their agents, and the conditions
governing the availability of such fare, rate or charge;

(k) “scheduled” means a series of flights performed by aircraft for the transport of passengers, cargo
and mail between two or more points, where the flights are so regular or frequent as to constitute a
systematic service, whether or not in accordance with a published timetable, and which are operated
in such a manner that each flight is open to use by members of the public;

() “territory” has the meaning assigned to it in Article 2 of the Convention, provided that, in the
case of New Zealand, the term “territory” shall exclude Tokelau.

(2) References in this Agreement to nationals of Hungary shall, with the exception of paragraph (1)
of Article 6 (Safety) of this Agreement, be understood as referring to nationals of European Union
Member States.

(3) References in this Agreement to airlines of Hungary shall be understood as referring to airlines
designated by Hungary.

(4) References in this Agreement to the “EU Treaties” shall be understood as referring to the Treaty
on European Union and the Treaty on the Functioning of the European Union.

Article 2
Grant of Rights

(1) Each Party grants to the other Party the following rights for the conduct of international air
transport by the airlines of the other Party:

a) the right to fly across its territory without landing;

b) the right to make stops in its territory for non-traffic purposes; and
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c) the rights otherwise specified in this Agreement.

(2) The airlines of each Party other than those designated under Article 3 (Designation and
Authorisation) of this Agreement shall also enjoy the rights specified in subparagraphs a) and b) of
paragraph (1) of this Article.

(3) Nothing in this Article shall be deemed to confer on the airline or airlines of one Party the right
to take on board, in the territory of the other Party, passengers, their baggage, cargo or mail carried
for compensation and destined for another point in the territory of that other Party.

Article 3
Designation and Authorisation

(1) Each Party shall have the right to designate as many airlines as it wishes to conduct international
air transport in accordance with this Agreement and to withdraw or alter such designations. Such
designations shall be transmitted to the aeronautical authority of the other Party in writing.

(2) On receipt of such a designation, and of applications from the designated airline, in the form and
manner prescribed for operating authorisations and technical permissions, the other Party shall grant
appropriate authorisations and permissions with minimal procedural delay, provided that:

a) in the case of an airline designated by Hungary:

i. the airline is established, under the EU Treaties, in the territory of Hungary and has a valid
Operating Licence from a Member State in accordance with European Union law; and

ii. effective regulatory control of the airline is exercised and maintained by the Member State
responsible for issuing its Air Operator’s Certificate and the relevant aeronautical authority is
clearly identified in the designation; and

iii. the airline has its principal place of business in the territory of the Member State from which it
has received the Operating Licence; and

iv. the airline is owned directly or through majority ownership, and effectively controlled, by
Member States and/or nationals of Member States, and/or by the Republic of Iceland, the
Principality of Liechtenstein, the Kingdom of Norway or the Swiss Confederation and/or nationals
of those other states;

b) in the case of an airline designated by New Zealand:
i. it has its principal place of business and place of incorporation in New Zealand; and
ii. New Zealand has and maintains effective regulatory control of the airline;

c) the airline is qualified to meet the conditions prescribed under the laws, regulations and rules
normally applied to the operation of international air transport by the Party considering the
application or applications.

(3) When an airline has been designated and authorised in accordance with paragraphs (1) and (2)
of this Article, it may begin to operate the agreed services, provided that the airline complies with
the applicable provisions of this Agreement.
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Article 4
Revocation of Authorisation

(1) Either Party may refuse, revoke, suspend or limit the operating authorisations or technical
permissions of an airline designated by the other Party where:

(a) in the case of an airline designated by Hungary:

i. the airline is not established, under the EU Treaties, in the territory of Hungary or does not have a
valid Operating Licence from a Member State in accordance with European Union law; or

ii. effective regulatory control of the airline is not exercised or not maintained by the Member State
responsible for issuing its Air Operators Certificate, or the relevant aeronautical authority is not
clearly identified in the designation; or

iii. the airline does not have its principal place of business in the territory of the Member State from
which it has received the Operating Licence; or

iv. the airline is not owned and effectively controlled, directly or through majority ownership, by
Member States and/or nationals of Member States, and/or by the Republic of Iceland, the
Principality of Liechtenstein, the Kingdom of Norway or the Swiss Confederation and/or nationals
of those other states; or

v. the airline is already authorised to operate under a bilateral agreement between New Zealand and
another Member State and New Zealand can demonstrate that, by exercising traffic rights under this
agreement on a route that includes a point in that other Member State, it would be circumventing
restrictions on the traffic rights imposed by that other agreement; or

vi. the airline designated holds an Air Operators Certificate issued by another Member State and
there is no bilateral air services agreement between New Zealand and that Member State and that
Member State has denied traffic rights to an airline designated by New Zealand;

(b) in the case of an airline designated by New Zealand:

i. that airline is not incorporated or does not have its principal place of business in the territory of
New Zealand; or

ii. effective regulatory control of that airline is not maintained in New Zealand.

(c) the airline has failed to comply with the laws, regulations and rules referred to in Article 5
(Application of Laws, Regulations and Rules) of this Agreement; or

(d) the airline fails to operate in accordance with the conditions prescribed under this Agreement; or
(e) paragraph (7) of Article 6 (Safety) of this Agreement is invoked.

(2) In exercising its rights under paragraph (1) of this Article, and without prejudice to its rights
under sub-paragraphs (1)(a)v and vi, New Zealand shall not discriminate between EU airlines on
the grounds of nationality.

(3) Unless immediate action is essential to prevent further noncompliance with any of
subparagraphs (1)(c) - (1)(e) inclusive of this Article, the rights established by this Article shall be
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exercised only after consultation with the other Party.

(4) This Article does not limit the rights of either Party to withhold, revoke, limit or impose
conditions on the operating authorisation or technical permissions of a designated airline of that
other Party, in accordance with the provisions of Article 7 (Aviation Security) of this Agreement.

Article 5
Application of Laws, Regulations and Rules

(1) While entering, within, or leaving the territory of one Party, its laws, regulations and rules
relating to the operation and navigation of aircraft shall be complied with by the other Party's
airlines.

(2) While entering, within, or leaving the territory of one Party, its laws, regulations and rules
relating to the admission to or departure from its territory of passengers, crew or cargo on aircraft
(including regulations and rules relating to entry, clearance, aviation security, immigration,
passports, customs and quarantine or, in the case of mail, postal regulations) shall be complied with
by, or on behalf of, such passengers and crew and in relation to such cargo of the other Party's
airlines.

(3) Neither Party shall give preference to its own or any other airline over a designated airline of the
other Party engaged in similar international air transport in the application of its customs,
immigration, quarantine and similar regulations.

(4) Passengers, baggage and cargo in direct transit through the territory of either Party, and not
leaving the area of the airport reserved for such purpose, may be subject to examination in respect
of aviation security, narcotics control and immigration requirements, or in other special cases where
such examination is required, having regard to the laws and regulations of the relevant Party and to
the particular circumstances. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from customs
duties and other similar taxes.

Article 6
Safety

(1) Each Party shall recognise as valid, for the purpose of operating the international air transport
provided for in this Agreement, certificates of airworthiness, certificates of competency, and
licences issued or validated by the other Party in accordance with the latter’s laws and regulations
including, in the case of Hungary, European laws and regulations, and still in force, provided that
the requirements for such certificates or licences at least equal the minimum standards that may be
established pursuant to the Convention. Each Party may, however, refuse to recognise as valid for
the purpose of flight above its own territory, certificates of competency and licences granted to or
validated for its own nationals by the other Party.

(2) If the privileges or conditions of the licences or certificates referred to in paragraph (1) of this
Article, issued by the aeronautical authorities of one Party to any person or designated airline or in
respect of an aircraft used in the operation of the agreed services, should permit a difference from
the minimum standards established under the Convention, and which difference has been filed with
ICAO, the other Party may request consultations between the aeronautical authorities in conformity
with Article 13 (Consultations) of this Agreement with a view to clarifying the practice in question.
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(3) Each Party may request consultations at any time concerning the safety standards maintained by
the other Party in areas relating to aeronautical facilities, flight crew, aircraft and the operation of
aircraft. Such consultations shall take place within thirty (30) days of that request.

(4) If, following such consultations, one Party finds that the other Party does not effectively
maintain and administer safety standards in the areas referred to in paragraph (3) of this Article that
meet the standards established at that time pursuant to the Convention, the other Party shall be
informed of such findings and of the steps considered necessary to conform with the ICAO
standards. The other Party shall then take appropriate corrective action within an agreed time
period. Failure by the other Party to take appropriate action(s) within fifteen (15) days, or such
longer period as may be agreed, shall be grounds for the application of Article 4 (Revocation of
Authorisation) of this Agreement.

(5) Pursuant to Article 16 of the Convention, it is further agreed that any aircraft performing
international air transport by, or on behalf of an airline of one Party, to or from the territory of
another Party, may, while within the territory of the other Party be the subject of a search (in this
Article called “ramp inspection”) by the authorised representatives of the other Party, provided this
does not cause unreasonable delay in the operation of the aircraft. Notwithstanding the obligations
mentioned in Article 33 of the Convention, the purpose of this search is to verify the validity of the
relevant aircraft documentation, the licensing of its crew, and that the aircraft equipment and the
condition of the aircraft conform to the standards established at that time pursuant to the
Convention.

(6) If any such ramp inspections or series of ramp inspections give rise to:

a) serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not comply with the
minimum standards established at the time pursuant to the Convention; or

b) serious concerns that there is a lack of effective maintenance and administration of safety
standards established at that time pursuant to the Convention,

the Party carrying out the inspection shall, for the purposes of Article 33 of the Convention, be free
to conclude that the requirements under which the certificate or licences in respect of that aircraft or
in respect of the crew of that aircraft had been issued or rendered valid, or that the requirements
under which that aircraft is operated, are not equal to or above the minimum standards established
pursuant to the Convention. This same determination may be made in the case of denial of access
for a ramp inspection.

(7) When urgent action is essential to ensure the safety of an airline operation, each Party reserves
the right to immediately suspend or vary the operating authorisation of an airline or airlines of the
other Party.

(8) Any action by one Party in accordance with paragraph (7) of this Article shall be discontinued
once the basis for the taking of that action ceases to exist.

(9) With reference to paragraph (4) of this Article, if it is determined that one Party remains in
non-compliance with ICAO standards when the agreed time period has elapsed, the Secretary
General of ICAO should be advised thereof. The latter should also be advised of the subsequent
satisfactory resolution of the situation.

(10) Where Hungary has designated an airline whose regulatory control is exercised and maintained
by another Member State, the rights of New Zealand under the safety provisions of this Agreement
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shall apply equally in respect of the adoption, exercise or maintenance of safety standards by that
other Member State and in respect of the operating authorisation of that airline.

Article 7
Aviation Security

(1) In accordance with their rights and obligations under international law, the Parties reaffirm that
their obligation to each other to protect the security of civil aviation against acts of unlawful
interference forms an integral part of this Agreement. Without limiting the generality of their rights
and obligations under international law, the Parties shall in particular act in conformity with the
provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircradft,
done at Tokyo on September 14, 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of
Aircraft, done at The Hague on December 16, 1970, the Convention for the Suppression of
Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, done at Montreal on September 23, 1971, the
Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports Serving International Civil
Aviation, signed at Montreal on 24 February 1988, and the Convention on the Marking of Plastic
Explosives for the Purpose of Detection, signed at Montreal on 1 March 1991 and any other
multilateral agreement governing civil aviation security binding upon the Parties.

(2) The Parties shall provide upon request all necessary assistance to each other to prevent acts of
unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety of such aircraft, of their
passengers and crew, and of airports and air navigation facilities, and to address any other threat to
the security of civil aviation.

(3) The Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the aviation security
provisions and appropriate recommended practices established by ICAO and designated as Annexes
to the Convention; they shall require that operators of aircraft of their registry, operators of aircraft
who have their principal place of business or permanent residence in their territory, or in the case of
Hungary operators of aircraft which are established in its territory under the EU Treaties and have
valid Operating Licences in accordance with the law of the European Union, and the operators of
airports in their territory act in conformity with such aviation security provisions.

(4) Each Party agrees that such operators of aircraft shall be required to observe the security
provisions required by the other Party for entry into, for departure from, and while within the
territory of that other Party. Each Party shall ensure that adequate measures are effectively applied
within its territory to protect aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on items, baggage, cargo
and aircraft stores prior to and during boarding or loading. Each Party shall also give positive
consideration to any request from the other Party for reasonable special security measures to meet a
particular threat.

(5) Each Party shall also give sympathetic consideration to a request from the other Party to enter
into reciprocal administrative arrangements whereby the aeronautical authorities of one Party could
make in the territory of the other Party their own assessment of the security measures being carried
out by aircraft operators in respect of flights destined for the territory of the Party making such a
request.

(6) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other unlawful
acts against the safety of passengers and crew, airports or air navigation facilities occurs, the Parties
shall assist each other by facilitating communications and other appropriate measures intended to
terminate rapidly and safely such incident or threat thereof.
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(7) Each Party shall take such measures as it may find practicable to ensure that an aircraft of the
other Party which is subjected to an act of unlawful seizure or other acts of unlawful interference
and which lands in its territory is detained on the ground unless its departure is necessitated by the
overriding duty to protect human life. Wherever practicable, such measures shall be taken on the
basis of mutual consultations.

(8) When a Party has reasonable grounds to believe that the other Party has departed from the
aviation security provisions of this Article, the aeronautical authorities of that Party may request
immediate consultations with the aeronautical authorities of the other Party. Failure to reach a
satisfactory agreement on the issues involved within fifteen (15) days from the date of such request
shall constitute grounds to withhold, revoke, limit, or impose conditions on the operating
authorisation and technical permissions of an airline or airlines of that Party. When required to do so
by an emergency, or to prevent further non-compliance with the provisions of this Article, a Party
may take interim action prior to the expiry of fifteen (15) days.

Article 8
Commercial Opportunities

(1) The airlines of each Party shall have the right to establish offices in the territory of the other
Party for the promotion and sale of air transport.

(2) The designated airlines of each Party shall be entitled, in accordance with the laws and
regulations of the other Party relating to entry, residence, and employment, to bring in and maintain
in the territory of the other Party managerial, sales, technical, operational, and other specialist staff
required for the provision of air transport.

(3) Any airline of either Party may engage in the sale of air transport in the territory of the other
Party directly and, at the airline's discretion, through its agents. Each airline shall have the right to
sell such transport and any person shall be free to purchase such transport, in the currency of that
territory or in freely convertible currencies.

(4) Each airline shall have the right to convert and remit abroad, on demand, local revenues in
excess of sums locally disbursed. Conversion and remittance shall be permitted promptly without
restrictions or taxation in respect thereof at the rate of exchange applicable to current transactions
and remittance on the date the carrier makes the initial application for remittance.

(5) The airlines of each Party shall be permitted to pay for local expenses, including purchases of
fuel, in the territory of the other Party in local currency. At their discretion, the airlines of each Party
may pay for such expenses in the territory of the other Party in freely convertible currencies
according to local currency regulation.

(6) In operating or holding out international air transport pursuant to this Agreement, any designated
airline may enter into code-sharing and blocked-space arrangements with any other airline,
including airlines of third countries, provided that all airlines in such arrangements hold the
appropriate authority and meet the requirements normally applied to such arrangements.

(7) In addition to the rights granted in paragraph (6) of this Article, the designated airlines of each
Party may, in operating or holding out international air transport pursuant to this Agreement, use
aircraft (or aircraft and crew) leased from any company, including other airlines, provided all
participants in such arrangements hold the appropriate authority and meet the requirements applied
to such arrangements.
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(8) Each designated airline shall have the right to perform its own ground-handling in the territory
of the other Party (“self-handling”) or, at its option, select among competing agents for such
services in whole or in part. The right may be subject only to restrictions justified by specific
constraints of available space or capacity. Each designated airline shall be treated on a non-
discriminatory basis as regard their access and ground handling services provided by a supplier or
suppliers. Ground handling activities shall be carried out in accordance with the laws and
regulations of each Party including, in the case of Hungary, European Union law.

(9) Notwithstanding any other provision of this Agreement, airlines and indirect providers of cargo
transport of the Parties shall be permitted, without restriction, to employ in connection with
international air transport any surface transport for cargo to or from any points in the territories of
the Parties or in third countries, including transport to and from all airports with customs facilities,
and including, where applicable, the right to transport cargo in bond under applicable laws and
regulations. Access to airport customs processing and facilities shall be provided for such cargo,
whether moving by surface or by air. Airlines may elect to perform their own surface transport or to
provide it through arrangements with other surface carriers, including surface transport operated by
other airlines and indirect providers of cargo air transport. Such intermodal cargo services may be
offered at a single, through price for the air and surface transport combined, provided that shippers
are not misled as to the facts concerning such transport.

(10) The designated airlines of each Party shall submit for approval to the aeronautical authorities
of the other Party, not later than thirty (30) days prior to the introduction of services on the specified
routes, their flight timetables. This shall, likewise, apply to later changes. In special cases, this time
limit may be reduced subject to the approval of the said authorities.

Article 9
Customs Duties and Charges

(1) Each Party shall on the basis of reciprocity exempt a designated airline of the other Party to the
fullest extent possible under its national law from customs duties, excise taxes, inspection fees and
other national duties and charges on aircraft, fuel, lubricating oils, consumable technical supplies,
spare parts including engines, regular aircraft equipment, aircraft stores (including but not limited to
such items of food, beverages and liquor, tobacco and other products destined for sale or to be used
solely in connection with the operation or servicing of aircraft) and other items, such as printed
ticket stock and air waybills, distributed free of charge by that designated airline, intended for use or
used solely in connection with the operation or servicing of aircraft operating the agreed services.

(2) The exemptions granted by this Article shall apply to the items referred to in paragraph (1)
above:

a) introduced into the territory of the Party by or on behalf of the designated airline of the other
Party;

b) retained on board aircraft of the designated airline of one Party upon arrival in or leaving the
territory of the other Party and/or consumed during flight over that territory; or

c) taken on board aircraft of the designated airline of one Party in the territory of the other Party and
intended for use in operating the agreed services; whether or not such items are used or consumed
wholly within the territory of the Party granting the exemption, provided the ownership of such
items is not transferred in the territory of the said Party.
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(3) The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies normally retained on
board the aircraft of the designated airline of either Party, may be unloaded in the territory of the
other Party only with the approval of the customs authorities of that Party. In such case, they may be
placed under supervision of the said authorities up to such time as they are re-exported or otherwise
disposed of in accordance with customs regulations.

(4) The exemptions provided for by this Article shall also be available in situations where the
designated airlines of either Party have entered into arrangements with another airline or airlines,
for the loan or transfer in the territory of the other Party, of the regular equipment and the other
items referred to in paragraph (1) of this Article, provided that such other airline or airlines similarly
enjoy such exemptions from that other Party.

(5) Nothing in this Agreement shall prevent Hungary or New Zealand from imposing, on a non-
discriminatory basis, taxes, levies, duties, fees or charges on fuel supplied in its territory for use in
an aircraft of a designated airline of New Zealand that operates between a point in the territory of
Hungary and another point in the territory of Hungary or in the territory of another European Union
Member State.

(6) In the event that there exists an applicable special agreement between the Parties for the
avoidance of double taxation, such agreement shall prevail.

Article 10
Fair Competition

(1) Each Party shall allow a fair and equal opportunity for the designated airlines of both Parties to
compete in providing the international air transport governed by this Agreement.

(2) Each Party shall allow each designated airline to determine the frequency and capacity of the
international air transport it offers based upon commercial considerations in the marketplace.
Consistent with this right, neither Party shall unilaterally limit the volume of traffic, frequency or
regularity of service, or the aircraft type or types operated by the designated airlines of the other
Party, except as may be required for customs, technical, operational, or environmental reasons
under uniform conditions consistent with Article 15 of the Convention.

(3) The competition laws in force in the territory of the Parties including, in the case of Hungary,
the European Union law shall apply to the operation of the airlines within the jurisdiction of the
respective Party.

(4) Without limiting the application of competition law by either Party, if the aeronautical
authorities of either Party consider that their airlines are being subjected to discrimination or unfair
practices in the territory of the other Party, they may give notice to this effect to the aeronautical
authorities of the other Party. Consultation between the aeronautical authorities shall be conducted
according to Article 13 (Consultations) of this Agreement.

Article 11
User Charges

(1) Each Party shall use its best efforts to ensure that the user charges imposed or permitted to be
imposed by its competent charging bodies on the designated airlines of the other Party for the use of
airports and other aviation facilities are just and reasonable. These charges shall be based on sound
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economic principles and shall not be higher than those paid by any other airlines for such services.

(2) Neither Party shall give preference, with respect to user charges, to its own or to any other
airlines engaged in similar international air services and shall not impose or permit to be imposed
on the designated airlines of the other Party user charges higher than those imposed on its own
designated airlines operating similar international air services using similar aircraft and associated
facilities and services.

(3) Each Party shall encourage consultations between its competent charging bodies and the
designated airlines using the services and facilities. Reasonable notice shall be given whenever
possible to such users of any proposal for changes in user charges together with relevant supporting
information and data, to enable them to express their views before the charges are introduced or
revised.

Article 12
Pricing

(1) Each Party shall allow prices for air services to be decided by each designated airline based on
commercial considerations in the marketplace. Intervention by the Parties shall be limited to:

a) prevention of unreasonably discriminatory prices or practices;

b) protection of consumers from prices that are unreasonably high or restrictive due to the abuse of
a dominant position; and

c) protection of airlines from prices that are artificially low due to direct or indirect government
subsidy or support.

(2) The tariffs to be charged by the airlines designated by New Zealand for carriage wholly within
the European Union shall be subject to European Union law. European Union law will be applied
on a non-discriminatory basis.

(3) The tariffs to be charged by the airlines designated by Hungary for carriage wholly within New
Zealand shall be subject to New Zealand law. New Zealand law will be applied on a non-
discriminatory basis.

(4) Each Party may require notification or filing of tariffs proposed by the designated airline(s) of
the other Party for carriage to or from its territory. Such notification or filing may be required not
more than thirty (30) days, or such lesser time as may be permitted, before the proposed date of
introduction.

Article 13
Consultations

(1) Either Party may, at any time, request consultations relating to this Agreement. Such
consultations shall begin at the earliest possible date, but not later than sixty (60) days from the date
the other Party receives the request unless otherwise agreed.

(2) At the request of either aeronautical authority, the aeronautical authorities of the Parties shall
exchange information as promptly as possible concerning the current authorisations extended to
their respective designated airlines to render service to, through and from the territory of the other
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Party. This shall include copies of current certificates and authorisations for services on proposed
routes, together with amendments or exemption orders.

(3) The aeronautical authorities of either Party shall supply to the aeronautical authorities of the
other Party, at their request, such periodic or other statements of statistics of traffic uplifted from
and discharged in the territory of that other Party as may be reasonably required.

Article 14
Amendment

(1) This Agreement may be amended by written agreement of the Parties. Any amendment shall
enter into force in accordance with Article 18 (Entry into Force) of this Agreement.

(2) In the event of the conclusion of any general multilateral convention or agreement concerning
air transport by which both Parties become bound, the present Agreement shall be amended so as to
conform with the provisions of such convention or agreement.

Article 15
Settlement of Disputes

(1) Any dispute arising under this Agreement that is not resolved by a first round of formal
consultations may be referred by agreement of the Parties to some person or body for decision. If
the Parties do not so agree, the dispute shall, at the request of either Party, be submitted to
arbitration in accordance with the procedures set forth below.

(2) Arbitration shall be by a tribunal of three arbitrators to be constituted as follows:

(a) Within thirty (30) days after the receipt of a request for arbitration, each Party shall name one
arbitrator. Within sixty (60) days after these two arbitrators have been named, they shall by
agreement appoint a third arbitrator, who shall act as President of the arbitral tribunal;

(b) If either Party fails to name an arbitrator, or if the third arbitrator is not appointed in accordance
with subparagraph (a) of this paragraph, either Party may request the President of the ICAO Council
to appoint the necessary arbitrator or arbitrators within thirty (30) days. If the President of the
Council is of the same nationality as one of the Parties, the most senior Vice President who is not
disqualified on that ground shall make the appointment. In the event the President of the Council or
the senior most qualified Vice President appoints the third arbitrator, that third arbitrator shall not be
a national of either of the Parties.

(3) Except as otherwise agreed, the arbitral tribunal shall determine the limits of its jurisdiction in
accordance with this Agreement and shall establish its own procedural rules. The tribunal, once
formed, may recommend interim relief measures pending its final determination. At the direction of
the tribunal or at the request of either of the Parties, a conference to determine the precise issues to
be arbitrated and the specific procedures to be followed shall be held not later than fifteen (15) days
after the tribunal is fully constituted.

(4) Except as otherwise agreed or as directed by the tribunal, each Party shall submit a
memorandum within forty-five (45) days after the tribunal is fully constituted. Replies shall be due
sixty (60) days later. The tribunal shall hold a hearing at the request of either Party or on its own
initiative within fifteen (15) days after replies are due.
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(5) The tribunal shall attempt to render a written decision within thirty (30) days after completion of
the hearing or, if no hearing is held, after the date both replies are submitted. The decision of the
majority of the tribunal shall prevail.

(6) The Parties may submit requests for clarification of the decision within fifteen (15) days after it
is rendered and any clarification given shall be issued within fifteen (15) days of such request.

(7) Each Party shall, to the degree consistent with its national law, give full effect to any decision or
award of the arbitral tribunal.

(8) The expenses of the arbitral tribunal, including the fees and expenses of the arbitrators, shall be
shared equally by the Parties. Any expenses incurred by the President of the ICAO Council in
connection with the procedures of subparagraph (2)(b) of this Article shall be considered to be part
of the expenses of the arbitral tribunal.

Article 16
Termination

(1) Either Party may, at any time, give notice in writing to the other Party of its decision to
terminate this Agreement. Such notice shall be sent simultaneously to the Secretary General of
ICAO. This Agreement shall terminate at midnight (at the place of receipt of the notice to the other
Party) immediately before the first anniversary of the date of receipt of such notice by the other
Party, unless the notice is withdrawn before then by agreement of the Parties.

(2) In the absence of acknowledgement of the receipt of a notice of termination by the other Party,
notice shall be deemed to have been received fourteen (14) days after the receipt of the notice by the
Secretary General of ICAQO.

Article 17
Registration with ICAO
This Agreement and all amendments thereto shall be registered with ICAQO.
Article 18
Entry into Force

This Agreement and its Annex shall enter into force thirty (30) days after the date of the later note in
an exchange of diplomatic notes between the Parties confirming that their respective constitutional
requirements have been fulfilled.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorised by their respective Governments,
have signed this Agreement on air services in duplicate in the Hungarian and English languages, all
texts being equally authentic and with each Party retaining one original in each language. In the
event of any divergence of interpretation, the English text shall prevail.

DONE at New York, on this 24th day of September 2025, in duplicate, in the Hungarian and
English languages.

ANNEX
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Section 1

Route schedule

Airlines of each Party designated pursuant to this Agreement to operate under this Annex shall, in
accordance with the terms of their designation, be entitled to perform scheduled international air
transport, as follows:

A. Routes for the airline or airlines designated by the Government of Hungary

FROM INTERMEDIATE TO BEYOND POINTS
POINTS
Any Points in Points to be agreed upon Any points in Points to be agreed upon
Hungary New Zealand

B. Routes for the airline or airlines designated by the Government of New Zealand

FROM INTERMEDIATE TO BEYOND POINTS
POINTS

Any Points in Points to be agreed upon| Any points in Hungary |Points to be agreed upon
New Zealand

NOTES:

1) The designated airlines of either Party may on any or all flights omit calling at any of the
intermediate points or beyond points provided that the agreed services on these routes
begin/terminate at a point in the territory of the Party designating the airline.

2) The designated airlines of either Party may serve any intermediate or beyond points without the
exercise of traffic rights between such point and the territory of the other Party, subject to agreement
between the aeronautical authorities.

3) The exercise of fifth and sixth freedom traffic rights on specified intermediate and/or beyond
points shall be subject to agreement and approval between both aeronautical authorities.

Section 2

Operational Flexibility

The designated airlines of each Party may, on any or all flights and at the option of each airline:

1. Operate flights in either or both directions;
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2. Combine different flight numbers within one aircraft operation;
3. Transfer traffic from any of its aircraft to any of its other aircraft at any point on the routes;

without directional or geographic limitation and without loss of any right to carry traffic otherwise
permissible under this Agreement provided that the service serves a point in the territory of the
Party designating the airline.

Section 3

Change of Gauge

On any segment or segments of the routes above, any designated airline may perform international
air transport, including under code sharing arrangements with other airlines, without any limitation
as to change, at any point on the route, in type or number of aircraft operated provided that, in the
outbound direction, transport beyond such point is a continuation of transport from the territory of
the Party that has designated the airline and, in the inbound direction, transport to the territory of the
Party that has designated the airline is a continuation of transport from beyond such point.
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Altalanos indokolas

Ezen indokolas a jogalkotasrél sz6lo 2010. évi CXXX. torvény 18. § (6) bekezdése, valamint a
Magyar Kozlony kiadasardl, valamint a jogszabaly kihirdetése soran tortén6 és a kozjogi
szervezetszabalyozo eszkdz kozzététele soran torténé megjeldlésérdl szolo 5/2019. (III. 13.) IM
rendelet 20. § (2) bekezdés a) pontja alapjan a Magyar Ko6zlony mellékleteként megjelend
Indokolasok Taraban kozzétételre kertil.

A térvényjavaslat célja a Magyarorszag Kormanya és Uj-Zéland Kormanya kozotti 1égikozlekedési
megallapodas (a tovabbiakban: Megallapodas) kotelez6 hatalyanak elismeréséhez sziikséges
felhatalmazas megkérése és a Megallapodas kihirdetése.

Magyarorszag és Uj-Zéland kozott jelenleg sem menetrend szerinti, sem charter {izemelés nincs. A
Megallapodas megkdtése megteremti a jogi alapot a két orszag kozott a légijaratok inditasahoz és
lehet6séget biztosit a légi uton torténd menetrend szerinti személyszallitas és arufuvarozas
fenntartasara Magyarorszag és Uj-Zéland nemzetkozi kereskedelemi repiilSterei kozott.

A tagallamok és harmadik orszagok kozotti légikozlekedési szolgaltatdsokra vonatkozo
megallapodasok targyalasar6l és végrehajtasarol szélo, 2004. aprilis 29-i 847/2004/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi rendelet részletesen szabalyozza a Megallapodassal kapcsolatban az Europai
Bizottsag iranyaba torténd értesitési eljarast. Az egyeztetési eljarast kovetve a Bizottsag felé a
Megallapodas szovege benyujtasra kertilt.

Részletes indokolas

1.8

A Megallapodas tartalmat tekintve — a jogalkotasrol sz6l6 2010. évi CXXX. térvény 4. §-a alapjan —
torvényhozasi targykort érint0 szabalyokat tartalmaz, ezért a nemzetkdzi szerzodésekkel
kapcsolatos eljarasrél szolo 2005. évi L. térvény (a tovabbiakban: Nsztv.) 7. § (1) bekezdésének a)
pontjaban, illetve a (3) bekezdés b) pontjdban foglaltakra tekintettel, a Megallapodas kotelez6
hatalyanak elismerésére az Orszaggytilés adhat felhatalmazast.

2.8

Az Nsztv. 7. § (2) bekezdése és 9. § (1) bekezdése szerint a kihirdetés az Orszaggytilés hataskorébe
tartozik.

3. §, 1-2. melléklet
Az Nsztv. 10. § (1) bekezdés b) pontjdnak megfeleléen a térvény 1. melléklete a Megallapodas
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hiteles magyar nyelvii szovegét, a 2. melléklete a Megallapodas hiteles angol nyelvii szovegét
tartalmazza.

4. 8§

Hatalyba léptetd rendelkezés. A hatalybalépés napjat — az Nsztv. 10. § (4) bekezdésének
megfelel6en — a kiilpolitikaért felel6s miniszter a Magyar Kozlonyben kozzétett kozleményével
allapitja meg.

5.8

Az Nsztv. 10. § (1) bekezdés f) pontjanak megfelelGen tartalmazza a Megallapodas végrehajtasaért
felel6s szerv megjelolését.
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