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Tisztelt Elnok Ur!

Az Alaptorvény 7. cikk (1)-(2) bekezdése, valamint az Orszaggytilésrél szolo 2012. évi XXX VI.
torvény 42. § (8) bekezdése alapjan irasbeli valaszt igényl6 kérdést kivanok benyujtani
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Az irésbeli valaszt igényl6 kérdés cime: " A Belgrad-Budapest vastit és az allatorvosi 16?"

Tisztelt Miniszter Ur!

Két olyan informéci6 latott napvildgot a MAV mind problematikusabb miikodésérsl, amelyek elsé
pillantasra egymastol fiiggetleneknek tlinnek ugyan, jobban megnézve azonban nehezen tagadhato
az osszefliggésiik.

Az egyik szerint vonataink allando és jelent6s késése miatt az osztrakok a magyar vasutat
levalasztottak az europai kozlekedési haldzatrol — Bécsen keresztiil immar nem lehet atszallas
nélkiil utazni Nyugatra. A masik szerint pedig a Budapest—Belgrad-vasutvonal épitése pillanatnyilag
sziinetel - az utébbi projekt kivitelezését a Mészaros Loérinc tulajdonaban all6 RM International Zrt.
és két kinai cég konzorciuma végzi, ezen beliil a palyaépitést alvallalkozoként V-Hid, ami szintén
Mészaros-tulajdona.

Az els6 latasra nem szembet{ing 6sszefiiggés pedig az, hogy a Bécsbe tarté vonatok a Budapest-
Gy6r févonal katasztrofalis allapota miatt nem képesek elfogadhaté mérték{i késéssel kozlekedni.
Ennek foldjitdisa immar halaszthatatlanna valt, a sebtében osszetdkolt feltjitas hirtelen jott,
szakmaiatlan modon, nem az elvarasok szerint viszik véghez, rendes tervezésre sem volt id6.
Minthogy azonban az 6sszeomlas szélén allé koltségvetés miatt se pénz, se posztd (értsd: gép,
anyag és munkaerd), mindezt a V-Hidra biztdk, ami jelent6s részben levonult a belgradi vastit
épitésérdl és a vasutépité géplancot, tovabba mindent, ami sziikséges, a gy6ri vonal foltjitasara
vezényelt at.

Murphy térvénye szerint azonban minden, ami elromolhat, egyszerre romlik el. A Budapest-Belgrad
vasutvonalat ugy tervezték, hogy ott a vonatok 160 km/h sebességgel haladhassanak, amihez
viszont az Unio eldirasai szerint egy ECTS szabvanynak megfelel6 vonatbefolyasol6 rendszer és



ugyancsak az Unids szabdlyok szerint tanusitott biztositoberendezések sziikségesek. Szakértdk
szerint azonban ilyenek telepitésére a kinaiak nem képesek, mert az & vonatbefolyasolo- és
biztositérendszeriik egészen més. Igy vagy a tervezett 160 helyett legféljebb 100 km/h sebességgel
kozlekedhetnek a vonatok, vagy mas céget kell megbizni az emlitett telepitésével, ami az amugyis
horribilis koltségeket akar szazmilliardokkal is tovabb novelheti. A vitak kovetkeztében a kinaiak
allitolag leallitottak a beruhazas finanszirozasat, és a kinai szakemberek is levonultak. Mindez a
projekt jelentds cstszasat vetiti el6re, a vonalon valo kozlekedés meginditasa késni fog, az utasok
pedig teljesen leszoknak errdl a kozlekedési modrol.

Kérdezem ezért miniszter urat;

1. Mikorra és milyen mindségben végezhetnek az 1-es, Budapest-Gyor vonal folujitasaval?
Mikorra varhat6 a Bécsen keresztiil torténd normalis kdzlekedés helyreallitasa?

Milyen megoldast terveznek a Belgrad-Budapest kozotti, 150-es vonatbefolyasolo- és
biztositérendszerének megoldasara?

Milyen koéltségnovekedés varhaté emiatt?

Csakugyan ledllt-e a belgradi vasutvonal épitése és finanszirozasa?

Mikorra varhat6 igy a 150-es vonalon a kozlekedés tervek szerinti visszaallitasa?

Mi garantalja majd, hogy visszatér legalabb a jelenlegi utasszam?

Tovabbra is tugy latjak-e, hogy megéri az orszagnak a belgradi vastitvonallal kapcsolatos
beruhazas?
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Varom megtiszteld valaszat.

Budapest, 2023. oktéber 14.

Tisztelettel:
Varju Laszlo

Demokratikus Koalicid



