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Jogszabdlyi hivatkozas: Az egyes hazszabalyi rendelkezésekrdl sz6l6 10/2014 (II. 24.) OGY
hatarozat 40. § (1) bekezdés — a 91. § (4) bekezdésében foglaltaknak megfeleléen '
Torvényjavaslat cime: Magyarorszag 2023. évi kozponti koltségvetésérol

A médosito javaslatot targyalo bizottsag: Fenntarthaté fejlodés bizottsaga

Moédosité javaslat

Modositopont sorszama: 1.
Torvényjavaslat érintett rendelkezése: 1. melléklet XVII. Fejezet 20. Cim 33. Alcim 2.
Jogcimcsoport
Modositas jellege: modositas
XVIL. TECHNOLOGIAI ES IPARI
MINISZTERIUM

20  Fejezeti kezelésii el6iranyzatok

33  Kozlekedési beruhazasok

2 Vasuti fejlesztések [204 639,1] 394 639.1  /+190 000,0 f.
kiadas/

Modositopont sorszama: 2.
Torvényjavaslat érintett rendelkezése: 1. melléklet XVII. Fejezet 21. Cim 1. Alcim 4j 6.
Jogcimcsoport
Modositas jellege: kiegészités
XVIL. TECHNOLOGIAI ES IPARI
MINISZTERIUM
21  Kozponti kezelésii elGiranyzatok

1 A HHSZ 91. § (4) bekezdése alapjan a kozponti koltségvetés és a koltségvetési fejezetek bevételi és kiadasi
féosszegére és egyenlegére — a Gst. 25. § (2) bekezdése szerinti modositd javaslat kivételével — kizardlag a
koltségvetési tigyekkel foglalkozo bizottsag nytjthat be mddositd javaslatot.

2 A moddosito javaslatban egy vagy tobb (ebben az esetben egymassal osszefiiggd, tartalmilag-logikailag 6sszetartozo,
részelemeiben egymaéstdl elvalaszthatatlan) moddositas tiintethetd fel. Az egy modosité javaslatban benytjtott
madosité pontok a tovabbiakban 6sszefiigg6ként kezelenddk.



1 Kozlekedési kozszolgaltatasok

koltségtéritése
6 Az orszagos Klimabérlet 300 000,0 /+300 000,0 m.
miatti kompenzacié kiadas/

Modositopont sorszama: 3.

Torvényjavaslat érintett rendelkezése: 1. melléklet XVII. Fejezet 21. Cim 16. Alcim
Modositas jellege: méodositas

XVII. TECHNOLOGIAI ES IPARI

MINISZTERIUM
21  Kozponti kezelésii el6iranyzatok
16  Gyorsforgalmi athéal6zat [229 955,0] 149 955.0 /-80 000,0 m.
rendelkezésre allasi dij kiadas/

Modositopont sorszama: 4.
Torvényjavaslat érintett rendelkezése: 1. melléklet XLII. Fejezet 1. Cim 9. Alcim 14j 3.
Jogcimcsoport
Moédositas jellege: kiegészités
XLII. A KOLTSEGVETES KOZVETLEN
BEVETELEI ES KIADASAI
1 Vallalkozasok koltségvetési befizetései

9 Okoadd
3 Légitarsasagok 30 000.0 /+30 000,0 m.
hozzajarulasa bevétel/

Modositopont sorszama: 5.

Torvényjavaslat érintett rendelkezése: 1. melléklet L. Fejezet 5. Cim
Modositas jellege: modositas

L. REZSIVEDELMI ALAP

5 Légitarsasagok hozzajarulasa [30 000,0] /-30 000,0 m.
bevétel/

Indokolas

1., 3-5.

A kozosségi kozlekedés jobb kihasznalasanak a fedezete egy atcsoportositas a kevésbé fenntarthato
agazatoktél (repiilés, autdzas, kinai wvastut épitése). Javaslatunk szerint erre a programra
csoportositjuk at a luxus-rezsicsokkentés helyett a légitarsasagok altal fizetett hozzajarulast (30
milliard forint). Az LMP azonnal leéllitana a Budapest-Belgrad vastit épitését is, mert blin minden



tovabbi forint elkoltése erre a rendszerszinten is felesleges, és csak a kinai gazdasagot, és a
fenntarthatatlan globalis tomegaru-aramlast szolgal6 beruhazasra. A program forrasa tovabba a
tilarazott és szandékai szerint 35 évnyi extraprofitot biztosité gyorsforgalmi dthalézat-koncesszio,
aminek a kifizetéseit drasztikusan csokkentenénk.

2.

Magyarorszag vesztésre all a klimavédelmi harcban. Az tiveghazhatasu gazok kibocsatasa 2013 6ta
novekvd palyan volt, amit csak a COVID-19 miatti gazdasagi visszaesés tort meg atmenetileg. A
kozlekedés adja a teljes kibocsatas 23%-at. 2013 és 2019 kozott az iiveghazhatasu gazok
kibocsatasa az agazatban 46%-kal nétt, joval meghaladva az EU-ban ugyanezen id&szakban
tapasztalt 8%-os atlagos novekedést. A Kormanynak lathatéan nincs elképzelése arra, hogy ezt a
kedvezé6tlen tendenciat hogyan forditsa meg. A kozosségi kozlekedés nem fejlodik megfeleld
iitemben, s6t a vasuti mellékvonalakon ,jarvanyiigyi menetrendet” vezettek be, ami a jaratok
ritkitasat jelentette.

A kozlekedés az iiveghazhatasi gazok kibocsatasan til hozzajarul a légszennyezéshez, a
zajszennyezéshez és a dugokhoz. Magyarorszagon évente 14 ezer ember hal meg id6 el6tt a rossz
levegd miatt. Az EU-ban tovabbra is Magyarorszag kozlekedése az egyik legzsufoltabb, a dugoban
elvesztegetett 6rak szama — f6ként a varosokban — egyre n6 (2020-ban t6bb mint 42 o6ra/év volt
jarmiivezetonként, ami meghaladja az unios atlagot) az Eurdpai Bizottsag adatai szerint. A
kozosségi kozlekedés egyszerre jelent megoldast a kornyezeti- és klimaproblémakra, valamint az
orosz energiafiiggség csokkentésére.

A kozosségi kozlekedés rendkiviil hatékony energiafelhaszndldssal rendelkezik: egy utas km
megtételéhez vastttal tizedannyi energia sziikséges, mint személygépkocsival. Ebbdl kovetkezik,
hogy a kozosségi kozlekedés fejlesztése, vonzobba tétele kiemelt kormanyzati feladat kellene
legyen. Minél t6bb ember valasztja a kozosségi kozlekedést az autdzas helyett, annal élhetGbbek
lesznek telepiiléseink és annal kevésbé fiiggiink az orosz olajtol.

A klimabérlet bevezetésének célja, hogy vonzobba tegye a kdrnyezetbarat kozosségi kozlekedést,
valamint segitséget nyujtson mindazoknak, akiknek az elszabadult energiaarak miatt nehézséget
jelent a kozlekedés. A kedvezményes, havi 5000 Ft-os ar, valamint az egész orszagra valo
érvényesség az eddigieknél joval versenyképesebbé teszi a kozosségi kozlekedést az autdzassal
szemben. Aki ma Budapest agglomeracigjabol jar dolgozni a févarosba, akar harom bérletet is kell
vennie (helyi kozlekedés, MAV, BKK). A klimabérlettel mindez egyben elérhet6 lesz, egyszeriien,
olcson. Azt varjuk, hogy a klimabérlet hatasara jelentdsen megnd a kozosségi kozlekedést
hasznalék szama, ezzel parhuzamosan csokken a személygépkocsis kézlekedés volumene.
Javasoljuk, hogy a klimabérlet bevezetését kisérje erdteljes szemléletformaldé kommunikacios
kampany. A bevezetést egy harom hdnapos atmeneti id6szakra célszerli megtenni. A masodik
hénapban induljon tarsadalmi egyeztetés arrdl, hogy milyen hatassal jart a klimabérlet és maradjon-
e véglegesen.

A klimabérlet finanszirozasat nem szabad raterhelni a kivéreztetett Onkormanyzatokra. A
klimabérlet jelent6s bevételkiesést okozhat a kbzosségi kozlekedési vallalatoknak, bar ezt a varhato
forgalomnovekedés részben kompenzalni fogja. A bevételkiesést a kozponti koltségvetésbdl kell



potolni. Az allamnak ezen a modon is ki kell fejeznie, hogy a kozosségi kozlekedést részesiti
elényben a kozuti kozlekedéssel szemben.

Németorszagban 2022. juniustol vezettek be egy hasonlé bérlettipust. Egy el6zetes felmérés szerint
a németorszagiak 44 szazaléka allitja, hogy biztosan vagy nagy valoszinliséggel hasznalni szeretné
a bérletet. A varosokban 60 szazalékos az érdekl6dés. Ez alapjan valosziniisithetd, hogy sokan
valtanak majd autorol kézosségi kozlekedésre.

Fontos megjegyezni, hogy 6nmagaban a klimabérlet nem tudja megoldani az 6sszes kozlekedési
problémat. Ahol nem megfelel6 mindségii a kozosségi kozlekedés, ott akkor sem fogjak haszndlni,
ha olcsé. Ezért a Kormany feladata, hogy a kdzosségi kozlekedés fejlesztését kezelje kiemelten és
végezze el azokat az atszervezési feladatokat és infrastrukturalis beruhazasokat, amelyek utan a
kozosségi kozlekedés legalabb a varosi térségekben az autdzas alternativaja lehet.



