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2021. évi ... torvény

a nemzetkozi polgari repiilésrol sz6lo, Chicagéban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény 19. Fiiggelékének és annak 1. modositasanak egységes szerkezetben
torténé kihirdetésérol

(A nemzetkozi polgari repiilésrdl szolo, Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény 19. Fiiggelékének 1. modositasa Magyarorszag vonatkozasaban 2016.
Jjulius 11-én nemzetkozi jogilag hatalyba lépett, alkalmazasanak kezdo datuma 2019.
november 7.)

1.§

Az Orszaggyllés a nemzetkozi polgari repiilésrdl sz6l6, Chicagdban, az 1944. évi december ho
7. napjan alairt Egyezmény 19. Fiiggelékének (a tovabbiakban: Fiiggelék) és annak 1.
modositasanak egységes szerkezetbe foglalt szovegét e torvénnyel kihirdeti.

2.§

(1) A Fiiggelék és annak 1. modositasanak egységes szerkezetbe foglalt szovegének hivatalos
magyar nyelvi forditasat az /. melléklet tartalmazza.

(2) A Fiiggelék és annak 1. modositasanak egységes szerkezetbe foglalt szovegének hiteles
angol nyelvili szovegét a 2. melléklet tartalmazza.

3.§

Ez a torvény a kihirdetését kovetd napon 1€p hatalyba.

4. §

Az e torvény végrehajtasahoz sziikséges intézkedésekrdl a kozlekedésért felelés miniszter
gondoskodik.



1. melléklet a 2021. évi ... torvényhez

»19. Fiiggelék a nemzetkozi polgari repiilésrol szol6 Egyezményhez
Repiilésbiztonsag
Masodik kiadas, 2016. julius
Ezen kiadas az 19. Fiiggelék minden korabbi kiadasanak helyébe 1ép 2019. november 7-én.

A Szabvanyok és Ajanlott Gyakorlatok alkalmazhatdsagara vonatkozé informaciokat a 2.
Fejezet ¢s az El6szo tartalmazza.

Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet

MODOSITASOK
A modositasok megjelennek a Termékek és Szolgaltatasok Katalogusanak kiegészitéseiben, a
Katalogus és kiegészitései elérhetéek az ICAO weboldalan: www.icao.int. Az alabbi tablazat

rendeltetése az ilyen modositasok nyilvantartasa.

MODOSITASOK ES JAVITASOK NYILVANTARTASA

MODOSITASOK JAVITASOK

Sor- | Eletbelépés | Modositas | Modosit Sor- | Kiadas Javitas Javitast

szam datuma datuma 0 neve szam | datuma | végrehajtasanak | végzo
datuma neve

1 Ebben a kiadasban egyesitve
TARTALOMJEGYZEK

Roviditések jegyzeke

Kiadvanyok

ELOSZO

1. FEJEZET Meghatarozasok

2. FEJEZET Alkalmazasi kor

3. FEJEZET A nemzeti repiilésbiztonsag-iranyitasi felel6sségi korok
3.1. Nemzeti Repiilésbiztonsagi Program (SSP)

3.2 Nemzeti repiilésbiztonsagi politika, célkitlizések és eréforrasok
3.3. A repiilésbiztonsagi kockézatok nemzeti szintli kezelése



3.4.
3.5.

A repiilésbiztonsag nemzeti szintii biztositasa
A repiilésbiztonsag nemzeti szintli eldmozditasa

4. FEJEZET Repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszer (SMS)

4.1.
4.2.

Altaldnos informéciok
Nemzetkozi altalanos célu (kisgépes) repiilés — repiildgépek

5. FEJEZET A repiilésbiztonsagi adatok és informaciok gyiijtése, elemzése, védelme,
megosztasa és cseréje

5.1
5.2
5.3
5.4

Repiilésbiztonsagi adatokat gytijto és feldolgozé rendszerek
Repiilésbiztonsagi adatok és informaciok elemzése
Repiilésbiztonsagi adatok és informaciok védelme

A repiilésbiztonsagi informéciok megosztasa és cseréje

1. FUGGELEK A nemzeti repiilésbiztonsag-feliigyeleti rendszer (SSO) Kkritikus
fontossagu elemei (CE)

orwdPE

Elsddleges, repiiléssel kapcsolatos jogszabaly (CE-1)

Specifikus operativ szabalyok (CE-2)

A nemzeti rendszer és feladatai (CE-3)

Szakképzett miiszaki személyzet (CE-4)

Miiszaki iranymutatas és eszkozok, a repiilésbiztonsag szempontjabol Kritikus

fontossagu informaciok biztositasa (CE-5)

6.

Szakszolgalati engedélyek és tantsitvanyok kiadasa, engedélyezési és hozzajarulasi

kotelezettségek (CE-6)

7.
8.

Megfigyelési kotelezettségek (CE-7)
A repiilésbiztonsagi problémak megoldasa (CE-8)

2. FUGGELEK A repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszer (SMS) keretei

el N =

Repiilésbiztonsagi politika és célkitlizések
A repiilésbiztonsagi kockazatok kezelése

A repiilésbiztonsagot garantalo rendszerek
A repiilésbiztonsagot elémozditd rendszerek

3. FUGGELEK A repiilésbiztonsagi adatok, informaciok és a vonatkozé forrasok
védelmének alapelvei

ocoarwNE

Altalanos alapelvek

A védelem alapelvei

A kivétel alapelvei

Nyilvanossagra hozatal

A repiilésbiztonsagi adatokat és informaciokat 6rz6 személyek felelGssége
A rogzitett adatok védelme

ROVIDITESEK JEGYZEKE
(a jelen Annexben elofordulo roviditéseket tartalmazza)



ADREP

Baleset/repililéesemény-adatjelentés

ATS Légiforgalmi szolgélatok

CVR Légijarmiivezet6-kabin hangrogzitd

RAIO Regionalis Baleset- és Eseménykivizsgald Szervezet
RSOO Regionalis Repiilésbiztonsag-feliigyeleti Szervezet
SARPS Szabvanyok és Ajanlott Gyakorlatok

SDCPS Biztonsagi adatgytijto ¢és adatfeldolgoz6 rendszer
SMM Repiilésbiztonsag-iranyitasi kézikonyv

SMP Repiilésbiztonsag-iranyitasi Bizottsag

SMS Repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszer

SSO Nemzeti repiilésbiztonsagi feliigyelet

SSP Nemzeti Repiilésbiztonsagi Program

KIADVANYOK

(a jelen Annexben hivatkozott kiadvanyokat tartalmazza)

A nemzetkozi polgari repiilésrél szolo Egyezmény (Doc 7300)

A nemzetkozi polgéri repiilésrdl sz616 Egyezmény Annexei

1. Annex — Szakszolgalati engedélyek kiaddsa

6. Annex — Légijarmiivek tizemeltetése
I. Rész — Nemzetkozi kereskedelmi légiszallitas — repiil6gépek
II. Rész — Nemzetkozi altalanos célu repiilés — repiilogépek
II1. Rész — Nemzetkozi miiveletek — helikopterek

8. Annex — Légijarmiivek légialkalmassdaga

11. Annex — Légiforgalmi szolgadlatok

13. Annex — Légijarmiivekkel kapcsolatos balesetek és repiiloesemények kivizsgalasa

14. Annex — Repiiloterek
I. Kbtet — Repiildterek tervezése és iizemeltetése

Kézikonyvek (4 jelen Annexben elofordulo kifejezésekkel torténé harmonizacio érdekében az

idezett kézikonyvek sziikség szerint frissitésre keriilnek.)

Globalis repiilésbiztonsagi terv (Doc 10004)

Polgari repiiléorvosi kézikonyv (Doc 8984)

A miiveletek ellendrzése, a tanusitas és a folyamatos megfigyelés eljardsainak kézikonyve
(Doc 8335)

A nemzetkézi polgadri repiilésrél szolo Egyezmény 83 bis cikkelye bevezetésérdl szolo
kézikonyv (Doc 10059)



Repiilésbiztonsdag-iranyitasi Kézikonyv (SMM) (Doc 9859)

Repiilésbiztonsdg-feliigyeleti kézikényv (Doc 9734)
LA 18572 — A nemzeti repiilésbiztonsag-feliigyeleti rendszer létrehozasa és iranyitasa

ELOSZO
Torténelmi hattér

A jelen Annex rendelkezései a Polgari Repiilési Konferencia a Repiilésbiztonsag Globalis
Stratégiajaért (Montreal, 2006. marcius 20-22) (DGCA/06) légiligyi féigazgatoi altal, illetve a
Magasszinti Repiilésbiztonsagi Konferencia (Montreal, 2010. marcius 29 - aprilis 1)
(HLSC/2010) soran tett javaslatok megvalaszolasaként keriiltek megallapitasra, tekintve, hogy
azok szerint a repiilésbiztonsag-iranyitas témajat egy kiilon Annexben kell targyalni. Miutan a
Légikozlekedési Bizottsag (186-8) ezen kérdéskoroket elegendéen fontosnak és kiterjedtnek
nyilvanitotta, megallapodas sziiletett a Repiilésbiztonsag-iranyitdsi Bizottsag (SMP)
létrehozasardl a jelen Annex kidolgozéasaval kapcsolatos javaslatok megtételérol.

A jelen Annexben leirt szabvanyok és ajanlott gyakorlatok (SARPs) célja, hogy segitséget
nytjtsanak az Allamok szdmara a repiilésbiztonsagi kockazatok kezelésében. Tekintettel a
globalis 1égiszallitasi rendszer és az azzal kolcsondsen Osszefliggd repiilési tevékenységek
novekvd komplexitasara, sziikség van a légijarmiivek biztonsagos lizemeltetését garantald
rendszerekre. A jelen Annex a repiilésbiztonsagi teljesitmény javitasat célzé proaktiv stratégia
kifejlesztését tamogatja. Ezen proaktiv biztonsagi stratégia a Nemzeti Repiilésbiztonsagi
Program (SSP) bevezetésén alapul, amely szisztematikusan ad vélaszt a biztonsagi
kockazatokra.

Az SSP eredményes végrehajtasa fokozatosan torténik, amelynek teljes beérésére idot
kell szdnni. Az SSP megalkotasahoz sziikséges id6tartamot befolyasold tényezdk kozé tartozik
a légikozlekedési rendszer komplexitasa, valamint az adott Allam repiilésbiztonsagi feliigyeleti
képességeinek érettsége is.

Jelen Annex a mar meglévd, SSP-vel és repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszerekkel (SMS),
valamint az ezekhez kapcsolodo elemekkel, koztiik a repiilésbiztonsagi adatok gytlijtésével és
hasznalataval, illetve a nemzeti repiilésbiztonsag-feliigyeleti tevékenységekkel is kapcsolatos
Annexekben talalhat6 anyagokat szedi egy csokorba. Ezen anyagok egy kiilon Annexben
torténd Osszegylijtésének elénye, hogy felhivia az Allamok figyelmét biztonsagiranyitasi

crer

rendelkezések fejlodését.

Bizonyos, a 19. Annexben el6irt nemzeti repiilésbiztonsag-iranyitasi funkciok
delegéalhatok a regionalis repiilésbiztonsag-feliigyeleti szervezetnek, vagy a regionalis baleset-
¢és eseménykivizsgalo szervezetnek, hogy azokat az Allam nevében hajtsa végre.

Jelen, az Allamok 4ltal végrehajtott biztonsagiranyitas alapjat képezd feleldsségi
korokkel és folyamatokkal kapcsolatos szabvanyokat és ajanlott gyakorlatokat tartalmazo
Annexet a Tanacs eldszor 2013. februar 25-én fogadta el a nemzetkdzi polgari repiilésrél szolo
Egyezmény (Chicago, 1944) 37. cikkelyének rendelkezései alapjan, és nevezte el az
Egyezmény 19. Annexének. A szabvanyok és ajanlott gyakorlatok a Tanécs altal eredetileg az



1. Annexben, a 6. Annex 1., II. és III. részében, a 8., 11, 13. Annexben és a 14. Annex 1.
Kotetében  elfogadott  repiilésbiztonsag-iranyitasi  rendelkezéseken,  valamint a
Repiilésbiztonsag-iranyitasi Bizottsag elsé {iilésének (Montreal, 2012. februar 13-17.)
javaslatain alapulnak.

A Légikozlekedési Bizottsdg a Tandcsnak cimzett HLSC/2010 eredményeit tartalmazo
jelentésében javasolta, hogy az ij Annexet egy kétlépcsds folyamat keretében dolgozzak ki. Az
elsé fazis fo feladata a replilésbiztonsag-iranyitdsi Annex megalkotdsa a mar meglévo
szabvanyok és ajanlott gyakorlatok konszolidacidjan és atstrukturaladsan keresztiil. A 19. Annex
1. Mddositasa 1ényegi modositasokat tartalmaz a repiilésbiztonsag-iranyitasi rendelkezések
tekintetében, amint az lejjebb is olvashato.

Felismerve, hogy sziikség van a nemzeti repiilésbiztonsagi feliigyeleti rendszerek (SSO)
nyolc kritikus fontossagt eleme (CE) kozotti kapesolat tisztazasara (a rendszert az 1. Fliggelék,
a részletezett SSP elemeket pedig az ,,A” Csatolmany tartalmazta), a 19. Annex 1. Moddositasa
a 3. Fejezetben foglalja egységes szerkezetbe az Allamok repiilésbiztonsag-iranyitasi
felelosségével kapcsolatos rendelkezéseket. A nemzeti repiilésbiztonsagi feliigyeleti rendszerek
kulcsfontossagli elemei képezik a nemzeti repiilésbiztonsagi program alapjat. A 3. Fejezet a
nemzeti repiilésbiztonsagi-feliigyeleti rendszer nyolc kulcsfontossagi elemét és a nemzeti
repiilésbiztonsdgi program keretelemeit egy egyszerlsitett szabvany- és ajanlott
gyakorlatgylijteménnyé olvasztja 0ssze, a bevezetés el0segitése érdekében. A kulcsfontossagu
elemek az 1. Fiiggelékben elérhetéek maradnak.

Tovabba, a bevezetés megkonnyitése érdekében az 1. Mddositas 1) és modositott, a
replilésbiztonsag-iranyitasi rendszerhez kapcsolddd szabvanyokat és ajanlott gyakorlatokat,
valamint szdmos magyardzo jegyzetet tartalmaz. Az 1. Modositds szintén Kkiterjeszti a
repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszer alkalmazasi korét a tipustervezésért €s a hajtomiivek €s
légesavarok gyartasaért felels szervezetekre, amelyet ezen szervezeteknek az 8. Annexben
torténd elismerése tesz lehetove.

Végiil, az 1. Modositas a repiilésbiztonsagi adatok és informacidk, valamint azok
forrasainak fokozott védelmét biztositja. A modositas egyik kulcsfontossagu eleme, hogy a 19.
Annex korabbi ,,B” Csatolmanyaban szerepld utmutatd anyagok szabvanyokkd és ajanlott
gyakorlatokka mindsiiltek at, ezeket egy 0j Fiiggelék formajaban megjelenitve. A modositas
szigoritja a repiilésbiztonsagi informaciok védelmét és megfeleld hasznélatat biztositd jogi
ovintézkedéseket, valamint lehetévé teszi azok folyamatos hozzaférhetdségét a proaktiv,
biztonsagot javitd stratégiak tamogatasa érdekében. Szintén elkésziiltek a repiilésbiztonsagi
adatok és informaciok meghatarozasai, igy a rendelkezések hatokore tisztazasra keriilt, amely
eldsegiti a kovetkezetes alkalmazast.

Az 1. Modositas elfogadasdnak eredményeképpen a 19. Annex masodik kiadasa is
kozzétételre keriilt. Ez a kiadas tlikr6zi az Annex kidolgozas mésodik fazisanak befejezését
jelenté modositas kiterjedt jellegét. Az 1. Modositast a Tanacs 2016. marcius 2-an fogadta el,
2016. julius 11-én 1épett hatalyba, alkalmazasanak kezdé datuma pedig 2019. november 7-€
volt.

Az ,,A” Tablazat az azt kovetd modositasokat, a modositassal érintett témakoroket, a

Tanacs altali elfogadas datumat, a hatalybalépés és az alkalmazas kezdetének datumat tiinteti
fel.



A Szerz6dé Allamok ezzel kapcsolatos kitelezettségei

Az eltérésekrdl szo16 bejelentés. Felhivjuk a Szerzddé Allamok figyelmét, hogy az Egyezmény
38. cikkelye szerint a Szerz6dé Allamok kotelesek a Szervezetnek bejelenteni minden olyan
eltérést, amely nemzeti szabalyozasuk és gyakorlataik, valamint a jelen Annexben vagy annak
modositasaiban kozzétett nemzetkdzi szabvanyok kozott fennall. A Szerzédd Allamokat
felkérjiik, hogy az ilyen, a jelen Annexben vagy annak modositasaiban kozzétett ajanlott
gyakorlatoktol vald barmilyen eltérésekrdl szolo bejelentést is tegyék meg, ha ezen értesités
fontos a 1égikdzlekedés biztonsaga szempontjabol. Tovabba, a Szerzédd Allamokat felkérjiik,
hogy folyamatosan értesitsék a Szervezetet az eléforduld eltérésekrdl, valamint ha az eltérés
mar nem érvényes, az arrol szold értesitést vonjak vissza. Az eltérésekrdl szol6 bejelentés a
Szerz6dé Allamoktdl a jelen Annex modositasainak elfogaddsa utan azonnal bekérésre
kertilnek.

Szintén felhivjuk az Allamok figyelmét a 15. Annex szerinti, a nemzeti szabalyozasnak
¢és gyakorlatoknak a vonatkozdo ICAO szabvanyoktol és ajanlott gyakorlatoktol vald
eltéréseinek kozzétételérdl szold rendelkezésre, amelyet a Légiforgalmi Tajékoztatod
Szolgéalaton keresztiil kell megtenni, az Egyezmény 38. cikkelye alapjan fennallo
kotelezettségen feliil.

Az informaciok kihirdetése. A 1égijarmuivek tlizemelését érintd létesitményekben,
szolgalatokban és eljardsokban eszkozolt, jelen Annexben kozzétett szabvanyok és ajanlott
gyakorlatok szerint megvalositott vagy visszavont valtoztatasokat kozzé kell tenni, és azokat a
15. Annex rendelkezései szerint kell hatalyba 1éptetni.

Az Annex alkotoelemeinek jogallasa

Az Annexek a kovetkez0 alkotoelemekbdl allhatnak, azonban nem minden alkotoelem szerepel
feltétleniil minden Annexben; jogallasukat az érintett Annexben feltiintetjiik.

1.— Az Annex alkotéelemei:

a) Az Egyezmény alapjan a Tanacs altal elfogadott szabvdnyok és ajanlott gyakorlatok.
Ezek meghatarozasa a kovetkezo:

Szabvany: Barmely, fizikai jellemzOkre, kialakitasra, anyagra, teljesitményre,
személyzetre vagy eljarasra vonatkoz6 kdvetelmény, specifikacid, amelynek egységes
alkalmazasat sziikségesnek tartjak a nemzetkozi 1égikozlekedés biztonsaga vagy
szabalyszerlisége érdekében, és amelyek alkalmazasdban az Egyezmény alapjan a
Szerz3d6é Allamok megéllapodnak. Amennyiben ezek alkalmazasa nem lehetséges, ezt
az Egyezmény 38. Cikkelyében foglaltak alapjan a Tandcs felé be kell jelenteni.

Ajanlott gyakorlat: Barmely, fizikai jellemzdkre, kialakitasra, anyagra, teljesitményre,
személyzetre vagy eljarasra vonatkozé kovetelmény, amelynek egységes alkalmazasat
a nemzetkozi légikozlekedés biztonsaga, szabalyossdga és hatékony lebonyolitasa
érdekében kivanatosnak mindsitik és amelynek alkalmazasara a Szerz6d6 Allamok az
Egyezmény értelmében torekszenek.



b) Fiiggelék: A célszerliség érdekében kiilon csoportositott anyagok, amelyek azonban a
Tanacs altal elfogadott szabvanyok és ajanlott gyakorlatok szerves részét képezik.

C) Meghatdrozas: A nemzetkOzi szabvanyok és ajanlott gyakorlatok ismertetésénél
alkalmazott azon fogalmak pontos magyarazata, amelyek elfogadott szotari jelentés
hidnydban nem maguktol értetddéek. A meghatarozas kiilon jogallassal nem
rendelkezik, azonban szerves részét képezi azon nemzetkozi szabvanynak vagy
ajanlott gyakorlatnak, amelyben el6fordul, mert a meghatdrozas értelmének
megvaltoztatasa az eldirast is befolyasolja.

d) Tablazatok és abrak: Ezek egy nemzetkdzi szabvanyt vagy ajanlott gyakorlatot
egészitenek ki vagy szemléltetnek, és amelyekre egy adott nemzetkdzi szabvanyban
vagy ajanlott gyakorlatban utalnak. A tdblazatok és az abrdk egy adott nemzetkozi
szabvany vagy ajanlott gyakorlat részét képezik, €és jogallasuk ezekkel megegyezd.

Meg kell jegyezni, hogy a jelen Annexben szerepld néhany szabvany hivatkozas utjan egyéb,
ajanlott gyakorlati statusszal rendelkez6 meghatarozasokat is magaban foglal. Ilyen esetekben
az ajanlott gyakorlat szovege a szabvany részévé valik.

2— A nemzetkozi szabvanyokkal és az ajanlott gyakorlatokkal egyiitt, a Tandcs
egyetertésével kiadott egyéb anyagok:

a) Elészo: Torténeti  attekintés és magyarazat a Tanacs tevékenysége alapjan.
Tartalmazza tovdbba az Allamok kotelezettségeit, illetve az ezekre vonatkozod
magyarazatokat a nemzetkozi eljarasok alkalmazasaban az Egyezmény és a Bevezetési
Hatarozat eldirdsainak megfelelden.

b) Bevezetd: Az Annex egyes részeinek, fejezeteinek vagy bekezdéseinek elején talalhatd
magyarazd szoveg, mely segitséget nyljt a vonatkozd szoveg alkalmazasanak
megértésehez.

C) Megjegyzések: Sziikség szerint a szovegbe beépitett olyan anyag, mely tényszeri
tajekoztatast vagy utalast tartalmaz a széban forgd szabvanyra vagy ajanlott
gyakorlatra vonatkozoan, azonban nem képezi ezek szerves részét.

d) Csatolmanyok: A szabvanyokat és ajanlott gyakorlatokat kiegészité anyagokat, vagy
azok alkalmazasat segitd utmutatasokat tartalmaz.

Nyelvvalasztas

Jelen Annexet hat nyelven fogadtdk el — angolul, arabul, kinaiul, franciaul, oroszul és
spanyolul. Minden Szerz6dé Allamot felkériink, hogy ezek koziil valasszon ki egy nyelvet az
orszagos bevezetés céljara, vagy barmely egyéb, az Egyezményben foglalt célokra akar az adott
nyelv kozvetlen felhasznalasaval, akar sajat nemzeti nyelvére torténd leforditasaval. Errdl
kérjik, értesitsék a Szervezetet.

Szerkesztoi gyakorlat
Annak érdekében, hogy minden egyes szovegrész jogallasat az elso pillantasra jelezhessiik, az
alabbi szerkeszt6i gyakorlatot kovetjilk: A szabvanyokat - ,light face roman” betiivel
szerepeltetjiik; az ajanlott gyakorlatokat pedig ,light face italics” betiivel. Ez utébbiak



jogallasat ,,Ajanlas” felirattal is jelezziik. A megjegyzéseket szintén ,,light face italics” betiivel
szerepeltetjiik, jogallasukat pedig a ,,Megjegyzés” felirat jelzi.

A szovegirasi specifikaciok tekintetében az alabbi szerkesztési gyakorlatot kovetjiik: a
szabvanyok esetében a ,koteles”, ,kotelezd”, ,kell” szavakat, mig az ajanlott gyakorlatok
esetében a ,,javasolt” szot hasznaljuk.

A jelen dokumentum barmelyik részére szammal, cimmel vagy mindkettével torténd
hivatkozas — vonatkozik az adott rész minden alpontjara is.

»A” Tablazat A 19. Annex modositasai

Mbodositds Forrds(ok) Témakor(ok) Elfogadva
Hatalyos
Alkalmazando
1. kiadés Titkarsag; a 2013. februar 25.
Repiilésbiztonsag- 2013. julius 15.
iranyitasi Bizottsag 2013. november 14.
els6 rendkiviili tilése
(SMP/SM/1)
1 A Replilésbiztonsag- A repiilésbiztonsag- 2016. marcius 2.
(2. kiadas) iranyitasi Bizottsag iranyitasi 2016. jalius 11.
elsé tilése (SMP 1), rendelkezések 2019. november 7.

¢€s az egesz tovabbi fejlesztése és
(AIRP/WG/WHL/14)  a repiilésbiztonsag-
Légialkalmassagi iranyitasi rendszer
Bizottsag (SMS)
Munkacsoportjanak, rendelkezéseinek
valamint a kiterjesztése a
Repiilésbiztosagi- tipustervezésért,

informécio Védelmi
Munkacsoport (SIP
TF) 14. {ilése a
repiilésbiztonsag-
iranyitasrol

illetve a hajtomiivek
¢s légecsavarok
gyartasaért felelds
szervezetekre.

NEMZETKOZI SZABVANYOK
ES AJANLOTT GYAKORLATOK

1. FEJEZET MEGHATAROZASOK

A repiilésbiztonsag-iranyitasi szabvanyokban és ajanlott gyakorlatokban az alabbi kifejezések
hasznalatosak, a kovetkezok szerinti értelemben:

Baleset. A légijarmii iizemeltetése soran azon iddszak alatt bekovetkezett esemény, amely a

személyzettel ellatott 1égijarmiivek esetében valamely személy repiilési szdndékkal a
légijarmi fedélzetére 1€pésétdl addig tart, amig a légijarmi fedélzetét az utolsod ilyen
személy el nem hagyja, illetve a pilota nélkiili 1égijarmiivek esetében azon iddszak alatt
bekovetkezett esemény, amely a Ilégijarmiinek a repiilési céllal  torténd



helyzetvaltoztatasra valé készen allasatol addig tart, amig a légijarmi a repiilés
befejeztével nyugalmi allapotba nem keriil és a féhajtomiivet le nem allitjak, és ennek
soran:

a)

b)

c)

valamely személy haldlos vagy sulyos sériilést szenved el annak kovetkeztében,
hogy

— a légijarmi fedélzetén tartozkodott, vagy

— a légijarmi barmely részével kozvetleniil érintkezésbe keriilt — beleértve azokat
a részeket is, amelyek a 1égijarmiirdl levaltak, vagy

— a kiaraml6 gézsugarral kozvetlen érintkezésbe kertilt,

kivéve, ha sériilései természetes okoknak tulajdonithatok, vagy azokat 6nmaga vagy
mas személy okozza, vagy ha olyan jogellenesen utaz6 személy sériilésérdl van szo,
aki az utasok ¢és a személyzet szamara szabalyosan hozzaférhet6 teriileteken kiviil
rejtézkodik; vagy

a légijarmii olyan karosodast vagy szerkezeti hibat szenved, amely;

— a légijarmli szerkezeti szilardsagat, teljesitményét vagy repiilési jellemzdit
hatranyosan befolyasolja, és

— rendes koriilmények kozott a kdrosodott berendezés nagyobb javitdsat vagy
cseréjét igényelné,

kivéve a hajtomihiba vagy -karosodds esetét, amikor a karosodas csak egy
hajtomiire korlatozodik (beleértve annak burkolatat vagy tartozékait), illetve
kivéve, ha a karosodds csak a légcsavarokra, a szarnyvégekre, antenndkra,
szondakra, allassz6gado lapatokra, gumikra, fékekre, kerekekre, az &ramvonalazé
burkolatra, burkolatpanelekre, futomuiajtokra, szélvédore, a 1égijarmii boritasara
(példaul kisebb horpadéasokra és szart lyukakra), vagy a fdrotorlapatok, a
farokrotorlapatok €s a futomii kismértékii karosodasdra, valamint jégesd vagy
madarakkal valo titk6zés altal okozott kisebb sériilésekre korlatozodik (beleértve az
antennavédo burkolaton el6forduld lyukakat is); vagy;

a légijarmi eltlint vagy teljesen hozzaférhetetlen.

1. Megjegyzés.— kizardlag a statisztikai egységesség kedvéért, a baleset osztalyozasat
kovetoé harminc napon beliil halalt okozo sériilések az ICAO meghatarozasa szerint halalt okozo
sériiléseknek tekintendok.

2. Megjegyzés.— egy legijarmii akkor tekintendo eltiintnek, ha a hivatalos kutatast
befejezték, és a roncsot nem talaltak meg.

3. Megjegyzés.— a kivizsgalando személyzet nélkiili légijarmii-rendszer tipusat a 13.
Annex 5.1. cikkelye tdargyalja.

4. Megjegyzés.— a legijarmiivon keletkezett sériilések meghatarozasahoz a 13. Annex
, E” Csatolmanya ad utmutatdast.



Repiilogép. Egy hajtomi altal hajtott, a levegénél nehezebb 1égijarmi, amely felhajtoerejét
repiilés kozben foleg az olyan feliileteken 1étrejovo aerodinamikai reakciokbol nyeri,
amelyek bizonyos repiilési feltételek kozott rogzitett helyzetben maradnak.

Légijarmii. Olyan szerkezet, amelynek légkorben maradédsa a levegdvel vald olyan
kolcsonhatasbol ered, amely més, mint a foldfelszinre haté 1égerdk hatasa.

Veszély. Olyan allapot vagy targy, amely potencialisan repiiléeseményt vagy balesetet idézhet
eld, vagy ahhoz hozzajarulhat.

Helikopter. Egy olyan, levegdnél nehezebb 1égijarmii, amely foként a levego és egy vagy tobb
hajtomu altal hajtott és 1ényegében fliggdleges tengelyre rogzitett 1égesavarlapat kozotti
reakciok eredményeképpen marad a levegében.

Megjegyzés. — Eqyes Allamokban a , helikopter” szé helyett a , forgdszdrnyas
légijarmii” kifejezést is hasznaljak.

Repiildesemény. A 1égijarmi lizemeltetésével kapcsolatos, balesetnek nem mindsiil esemény,
amely az lizemeltetés biztonsagat hatranyosan befolyasolja vagy befolyasolhatja.

Megjegyzés.— a repiiloesemények a repiilésbiztonsaggal oOsszefiiggd tanulmanyok
szempontjabol érdekes tipusai magukban foglaljak a 13. Annex ,,C”" Csatolmdnydban felsorolt
eseményeket is.

Iparagi gyakorlati kodexek. Az iparagi testiilet altal kifejlesztett irdanymutatas a repiilési ipar
egy specifikus szektora szdmara, hogy ennek segitségével betarthassdk a Nemzetkozi
Polgari Repiilési Szervezet szabvanyaiban és ajanlott gyakorlataiban meghatarozott
kovetelményeket, az egyéb repiilésbiztonsagi kovetelményeket, valamint a megfelelonek
tartott bevalt gyakorlatokat.

Megjegyzés.— Eqyes Allamok a szabdlyozds kialakitdsa sordn elfogadjdk és hivatkoznak
az iparag kodexeire, és ennek segitségével kivannak a 19. Annex kovetelményeinek megfelelni,
valamint az iparagi gyakorlati kédexek tekintetében hozzaférhetévé teszik a forrasokat és azok
megszerzésének modjat.

Az iizemeltetésben részt vevd személyzet. A replilési tevékenységekben részt vevd olyan
személyzet, akik jelenthetik a repiilésbiztonsagi informéciokat.

Megjegyzés.— Az ilyen személyzet magaban foglalja, de nem korlatozodik le a kovetkezo
személyzetekre:  hajozo-személyzetek,  légiforgalmi  iranyitok;, légiforgalmi  dllomas
tizemeltetok; karbantarto miiszaki személyzet, légijarmiivek tervezésével és gyartasaval
foglalkozo szervezetek személyzete; légiutas-kiséré személyzetek; diszpécserek; elotéren
szolgalatot teljesité személyzet, és a foldi kiszolgalo személyzet.

Biztonsdg. Olyan allapot, amelyben a személyeknek okozott vagy a tulajdonban keletkezett
karok kockazatat egy elfogadhatd szintre csokkentik, azon vagy az alatt tartjdk a
veszélyek azonositasanak €s a kockazatok kezelésének allando folyamatain keresztiil.



Repiilésbiztonsagi adatok. Meghatarozott tények Osszessége, vagy kiilonbozo, a repiiléshez
kapcsolddd forrasokbdl gyiijtott repiilésbiztonsagi  értékek halmaza, amelyet a
repiilésbiztonsag fenntartdsara vagy ndvelésére hasznalnak fel.

Megjegyzés.— az ilyen repiilésbiztonsdagi adatokat proaktiv vagy reaktiv, repiiléshez
kapcsolodo tevékenysegekbdl gyiijtjiik ki, pl. a kovetkezo tevékenységek soran:

a) balesetek vagy repiiloesemények kivizsgalasa;

b) repiilésbiztonsagi jelentés,

C) folyamatos légialkalmassagi jelentések;

d) az operativ teljesitmény figyelemmel kisérése;

e) ellenorzések, auditok, felmérések, vagy

f) repiilésbiztonsdagi tanulmdanyok és attekintések.

Repiilésbiztonsdagi informaciok. Egy adott kontextusban feldolgozott, rendszerezett vagy
elemzett repiilésbiztonsag adatok azok repiilésbiztonsag-iranyitasi célokra valo
hasznalhatova tétele érdekében.

Repiilésbiztonsdag-iranyitdsi  rendszer (SMS). Egy szisztematikus megkozelités a
repiilésbiztonsag iranyitasa elésegitésére, ide értve a sziikséges szervezeti strukturakat,
elszamoltathatosagot, feleldsségi koroket, szabalyzatokat és eljarasokat is.

Repiilésbiztonsdgi feliigyelet. EQy Allam altal végzett azon feladatok, amelyek biztositjak,
hogy a repiilési tevékenységeket végzd egyének ¢&s szervezetek betartsdk a
repiilésbiztonsaggal kapcsolatos nemzeti jogszabalyokat.

Repiilésbiztonsdgi teljesitmény. Egy Allam vagy egy szolgiltatd a repiilésbiztonsagi
teljesitménycélok ¢és repiilésbiztonsagi teljesitménymutatok 4ltal meghatarozott

repiilésbiztonsagi eredményei.

Repiilésbiztonsagi teljesitménymutato. Egy adatokon alapuld olyan paraméter, amely a
repiilésbiztonsagi teljesitmény figyelemmel kisérésére és értékelésére hasznalatos.

Repiilésbiztonsdgi célérték. Egy Allam vagy szolgaltato olyan, tervezett vagy kitlizott célértéke
a repiilésbiztonsagi teljesitménymutatd egy adott iddintervallumon beliil értendd

tekintetében, amely 6sszhangban van a repiilésbiztonsagi célkitlizésekkel.

Repiilésbiztonsdagi kockdazat. Egy veszély elore jelzett valdszinlisége és kovetkezményeinek
vagy kimenetelének stilyossaga.

Sulyos sériilés. Egy baleset soran egy személyt ért olyan sériilés, amely:

a) a sériilés elszenvedésétdl szamitott hét napon beliil kezd6dd tobb, mint 48 6ras
korhazi tartozkodast igényel, vagy

b) csonttdrést okozott (kivéve az egyszerii ujj, labujj vagy orrcsonttorés); vagy

C) olyan sériiléssel jar, amely sulyos vérzést, az idegek-, izmok-, vagy inak
sériilését okozzdk; vagy



d) bels6 szerv sériilésével jar; vagy

e) masod- vagy harmadfokt égési sériiléssel, vagy barmely olyan égési sériiléssel
jar, amely a testfeliilet tobb, mint 5 %-at érinti; vagy

f) fert6z6 anyagoknak vagy karos sugarzasnak teszi ki az illetot.

Tervezd Allam. Az az Allam, amelynek joghatdsaga ala a tipustervezésért felelds szervezet
tartozik.

Gydrté Allam. Az az Allam, amelynek joghatosaga ala a légijarmii végsé Osszeszereléséért
felelds szervezet tartozik.

Uzemeltetd Allam. Az az Allam, amelyben az iizemeltetd iigyvezetésének kozponti helye
talalhat6, vagy, ha ilyen nincs, akkor az lizemeltetd alland6 lakhelye.

Nemzeti Repiilésbiztonsdgi Program (SSP). Egy, a repiilésbiztonsag javitasat célzo, integralt
szabalyozas- és tevékenységrendszer.

Megfigyelés. Az Allam azon tevékenységei, amelyeken keresztiil az Allam proaktivan,
ellendrzések ¢és auditok segitségével bizonyosodik meg arrdl, hogy a repiilési
szakszolgalati engedélyek, tantsitvanyok, engedélyek és hozzdjaruldsok birtokosai
folyamatosan megfelelnek az eldirt kovetelményeknek, és az Allam altal eldirt
kompetencia- és repiilésbiztonsagi szinten végzik tevékenységiiket.

2. FEJEZET ALKALMAZHATOSAG

A jelen Annexben foglalt szabvanyok és ajanlott gyakorlatok a légijarmiivek biztonsadgos
iizemeltetésével kapcsolatos vagy azt kozvetleniil tamogatd repiilésbiztonsag-irdnyitasi
feladatokra alkalmazandok.

1. Megjegyzés.— az Allamokra vonatkozé repiilésbiztonsdg-irdnyitdsi rendelkezéseket a
3. Fejezet tartalmazza, és azok a nemzeti repiilésbiztonsdgi programhoz kapcsolodnatk.

2. Megjegyzés.— a jelen Annex oOsszefiiggésében a ,,szolgaltato” kifejezés a 3. Fejezet,
3.3.2.1 pontban felsorolt szervezetek jelolésére hasznalatos, és nem foglalja magdba a
nemzetkozi altalanos célu (kisgépes) repiilési tizemeltetoket.

3. Megjegyzés.— a specifikus szolgaltatokra és iizemeltetokre vonatkozo
repiilésbiztonsdag-iranyitasi  rendelkezéseket a 4. Fejezet tartalmazza, és azok a
repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszerekhez (SMS) kapcsolodnak.

4. Megjegyzés.— jelen Annex egyetlen rendelkezésének sem szdndéka, hogy az Allam
felelosségeét a szolgaltatokra vagy az iizemeltetokre haritsa at. Ez a légijarmiivek biztonsagos
tizemeltetésével kapcsolatos vagy azt kozvetleniil tamogato repiilésbiztonsag-iranyitasi
feladatokra is érvényes.

5. Megjegyzés.— A jelen Annex Osszefiiggésében a , feleldsség” kifejezés az ,,Allam
felelosségére” értendo a Nemzetkézi polgari Yepiilésrol szolo Egyezmeény értelmében létrejott
nemzetkozi kotelezettségek tekintetében, mig a ,,felelosségi korok™ (tobbes szamban) kifejezést



annak altalanos értelmében hasznaljuk (azaz, amikor delegalhato funkciokrol és
tevékenységekrol van szo).

3. FEJEZET A NEMZETI REPULESBIZTONSAG-IRANYITASI FELELOSSEGI
KOROK

1. Megjegyzés.— A nemzeti repiilésbiztonsagi feliigyeleti (SSO) rendszer az 1.
Fiiggelékben talalhato kritikus fontossagu elemei (CE) képezik a nemzeti repiilésbiztonsagi
program (SSP) alapjat.

2. Megjegyzés.— A specifikus repiiléssel kapcsolatos tevékenységekre vonatkozo
repiilésbiztonsag-iranyitasi rendelkezéseket a megfelelo Annexekben keriiltek részletezésre.

3. Megjegyzés.— A szakszolgalati engedélyek birtokosainak egészségiigyi felmérési
folyamataira Vvonatozé alapveté repiilésbiztonsdag-irdanyitdsi  alapelveket az 1. Annex
tartalmazza. Erre vonatkozo utmutatast a Polgari repiiloorvosi kézikonyv (Doc 8984)
tartalmaz.

3.1 Nemzeti Repiilésbiztonsagi Program (SSP)

Az Allamoknak olyan nemzeti repiilésbiztonsagi programot kell létrehozni és fenntartani,
amely aranyos az illeté Allam polgari repiilési rendszerének méretével és komplexitasaval, 4m
a repiilésbiztonsag-iranyitassal kapcsolatos funkcidkat és tevékenységeket delegalhatja egy
masik Allamnak, a Regionalis Repiilésbiztonsag-feliigyeleti Szervezetnek (RSOO) vagy a
Regionalis Baleset- és Eseménykivizsgald Szervezetnek (RAIO).

1. Megjegyzés.— Az Allamok egy mdsik Allamnak, az RSOO-nak vagy a RAIO-nak
delegalt repiilésbiztonsag-iranyitassal  kapcsolatos  funkcioikkal és tevékenységeikkel
kapcsolatos felelossége megmarad.

2. Megjegyzés.— A Nemzeti Repiilésbiztonsagi Programra és a repiilésbiztonsdg-
iranyitassal  kapcsolatos  funkciok és tevékenységekre vonatkozo iranymutatast a
Repiilésbiztonsdg-iranyitasi Kézikonyv (SMM) tartalmazza (Doc 9859).

3.2 Nemzeti repiilésbiztonsagi politika, célkitiizések és eréforrasok
3.2.1 Azelsbédleges, repiiléssel kapcsolatos jogszabaly

3.2.1.1 Az Allamoknak létre kell hozniuk az 1. Fiiggelék 1. bekezdése szerinti elsédleges,
l1égikdzlekedéssel kapcsolatos szabalyozast.

3.2.1.2 Ajanlas— Az Allamok szamdra javasoljuk egy olyan végrehajtdsi rendszer
létrehozasat,, amely leirja azokat a feltételeket és koriilményeket, amelyek kozott a
repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszerrel rendelkezo szolgaltatok bizonyos repiilésbiztonsagi
problémakkal jaro eseményekkel foglalkozhatnak és azokat megoldhatjak sajat
repiilésbiztonsdag-iranyitasi  rendszeriik  keretében, a megfelelo nemzeti  hatdsag
megelégedésére.

3.2.2 Specifikus operativ szabalyok



3.2.2.1 Az Allamoknak létre kell hozniuk a 2. Fiiggelék 1. bekezdése szerinti, speciélis
lizemelési szabalyozast.

3.2.2.2 Az Allamoknak id8szakonként feliil kell vizsgalniuk a konkrét iizemelési
szabalyozasokat, iranymutatasra szolgald anyagokat és végrehajtasi szabalyokat relevanciajuk
¢s megfeleldségiik folyamatos biztositasa érdekében.

3.2.3 A nemzeti rendszer és feladatai

3.2.3.1 Az Allamoknak létre kell hozniuk egy, az 3. Fiiggelék 1. bekezdése szerinti,
konkrét nemzeti rendszert és annak feladatait.

3.2.3.2 Ajanlas.— Az Allamok részére javasolt a nemzeti repiilésbiztonsdgi program
létrehozasaval és karbantartdasaval kapcsolatos kovetelmények, kotelezettségek, funkciok és
tevékenységek (ide értve a nemzeti repiilésbiztonsagi program tervezésére, szervezésére,
fejlesztésére, fenntartasara, irdnyitasara és a nemzeti repiilésbiztonsagi célkitiizéseknek térténo
megfelelés érdekébeni folyamatos javitisara iranyulo irdnyelveket is) azonositasa,
meghatarozasa és dokumentdlasa.

3.2.3.3 Ajanlas.— Az Allamok részére javasolt az olyan repiilésbiztonsdgi politika és
célkitiizések felallitasa, amely tiikrozi elkotelezettségiiket a repiilésbiztonsag irant és lehetove
teszi a pozitiv repiilésbiztonsdgi kultura elomozditasat a repiiléssel foglalkozok korében.

3.2.3.4 Ajanlas.— Javasolt a repiilésbiztonsagi politika és célkitiizések kozzététele és
idoszakos feliilvizsgalata azok relevanciajanak és az Allam szamara torténé megfeleloségének
biztositdasa érdekeben.

3.2.4 Szakképzett miiszaki személyzet

Az Allamoknak az 1. Fiiggelék 4. bekezdése szerinti kovetelményeket kell megallapitani a
miszaki személyzet képzettségét illetden.

Megjegyzés.— A “Miiszaki személyzet” kifejezés azokra a személyekre értendo, akik
repiilésbiztonsdaggal kapcsolatos feladatokat latnak el az Allam nevében vagy megbizdsabol.

3.2.5 Miiszaki iranymutatas és eszkdzok, a repiilésbiztonsag szempontjabol kritikus

fontossagu informaciok biztositasa
Az Allamoknak létre kell hozniuk az 1. Fiiggelék 5. bekezdése szerinti, miiszaki irinymutatést
¢€s eszkozoket, valamint biztositaniuk kell a repiilésbiztonsag szempontjabol kritikus fontossag
informaciokat.
3.3. A repiilésbiztonsagi kockazatok nemzeti szintii kezelése

3.3.1 Szakszolgalati engedélyek, tanusitvanyok, jovahagyasi és hozzajarulasi kotelezettségek
Az Allamoknak teljesiteniiik kell az 1. Fiiggelék 6. bekezdése szerinti, a szakszolgalati

engedélyek kiadéasaval, tanusitdsokkal, engedélyezési ¢€s jovahagyasi tevékenységekkel
kapcsolatos kotelezettségeiket.



3.3.2 Repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszerekkel (SMS) kapcsolatos kotelezettségek

3.3.2.1 Az Allamoknak elb kell irniuk, hogy a kovetkezd, a feliigyeletiik ala tartozo
szolgaltatok repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszert vezessenek be:

a) az 1. Annexben részletezett olyan, altaluk jovahagyott oktatasi intézmények, amelyek
a légijarmivek lizemeltetésével kapcsolatos repiilésbiztonsagi kockazatoknak vannak
kitéve szolgaltatasaik biztositasa soran;

b) a repiilégépek vagy helikopterek azon iizemeltetdi, akik nemzetkozi kereskedelmi
1égikbzlekedésben valo részvételre jogosultak a 6. Annex 1. Rész, illetdleg a I1I. Rész I1.
paragrafusa szerint.

Megjegyzés.— Ha a karbantartasi tevékenységeket nem a 6. Annex I. Rész 8.7. pont
szerint jovahagyott karbantarto szervezet végzi, hanem a 6. Annex I. Rész 8.1.2. pont vagy
a IIl. Rész II. Paragrafus 6.1.2. pont szerinti, azzal egyenértékii rendszer, azt az
lizemelteto repiilésbiztonsag-iranyitdsi rendszerének hatdalyaba bele kell foglalni.

c) A 6. Annex 1. Rész, illetéleg a III. Rész II. paragrafusa szerint a nemzetkozi
kereskedelmi 1égikozlekedésben vald részvételre feljogositott repililégép- vagy
helikopteriizemeltetok részére szolgaltatasokat biztositd, jovahagyott karbantartd
szervezetek;

d) légijarmivek, hajtomiivek vagy légcsavarok tipustervezéséért felelGs
szervezetek a 8. Annex szerint;

e) Légiforgalmi szolgélatok (ATS) a 11. Annex szerint; €s

f) a tanusitvannyal rendelkezd repiildterek lizemeltetdi, a 14. Annex I. Kdtete
szerint.

Megjegyzés.— A repiilésbiztonsag-iranyitasi  rendszerek a szolgaltatok dltali

bevezetésével kapcsolatos tovabbi rendelkezések a 4. Fejezetben taldlhatok.

3.3.2.2 Ajanlas.— Az Allamoknak javasolt annak biztositdsa, hogy a szolgadltaték és az
tizemeltetok dltal megallapitott repiilésbiztonsagi teljesitménymutatok és célértékek az Allam
altal elfogadhatok legyenek.

Megjegyzés.— A megfelelo repiilésbiztonsdgi teljesitménymutatok és célértékek
beazonositasara vonatkozo iranymutatdast a Repiilésbiztonsag-iranyitasi Kézikonyv (SMM)
(Doc 9859) tartalmazza.

3.3.2.3 A 6. Annex II. Rész 3. paragrafusa szerint a nemzeti nyilvantartdsnak meg kell
allapitani a nagy vagy turbosugarhajtomiives repiildgépeket lizemeltetd nemzetkozi altalanos
replilésben részt vevd lizemeltetok szdmara a replilésbiztonsdg-iranyitasi rendszer
bevezetésének kritériumait.



Megjegyzés.— A repiilésbiztonsdg-iranyitasi rendszerek a nemzetkozi dltalanos
repiilésben részt vevo tizemeltetok altali bevezetésével kapcsolatos tovabbi rendelkezések a 4.
Fejezetben taldalhatok.

3.3.2.4 A lajstromozé Allam altal a 3.3.2.3. pontban megallapitott kritériumoknak
tartalmazniuk kell a repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszer 2. Fiiggelékben ismertetett kereteit és
elemeit.

Megjegyzés.— A repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszer a nemzetkozi altalanos repiilésben
részt vevo izemeltetok altali bevezetésének kritériumaira vonatkozo irdanymutatast a
Repiilésbiztonsag-iranyitasi Kézikényv (SMM) (Doc 9859) tartalmazza.

3.3.3 Balesetek és repiildesemények kivizsgalasa

Az Allamoknak 1étre kell hozni egy, a 13. Annex szerinti baleset- és repiiléesemény kivizsgalasi
folyamatot, tamogatva ezzel a repiilésbiztonsdg nemzeti szintii iranyitasat.

3.3.4 A veszélyek felismerése és repiilésbiztonsagi kockazatértékelés

3.3.4.1 Az Allamoknak létre kell hozni és fenn kell tartani egy, az Osszegyiijtott
repiilésbiztonsagi adatokbodl a veszélyek beazonositasara iranyulé folyamatot.

1. Megjegyzés.— A repiilésbiztonsagi adatok gyiijtésérol, elemzésérol, megosztasarol és
cseréjerol szolo tovabbi informaciok az 5. Fejezetben olvashatok.

2. Megjegyzés.— A megelozo tevékenységek alapjaul szolgdlo veszélyek és
repiilésbiztonsagi probléemdak beazonositdasat szolgalo tovabbi informdciok a balesetek és

repiildesemények végso kivizsgalasi jegyzokonyveibol gytijthetok ki.

3.3.4.2 Az Allamoknak olyan folyamatot kell kidolgozniuk és fenntartaniuk, amely
biztositja a feltart veszélyekkel kapcsolatos repiilésbiztonsagi kockazatok beazonositasat.

3.3.5 A repiilésbiztonsagi kockazatok kezelése

3.3.5.1 Az Allamoknak az 1. Fiiggelék 8. bekezdése szerinti kovetelményeket kell
megallapitani a repiilésbiztonsagi problémak megoldasi mechanizmusait illetéen.

3.3.5.2 Ajanlas.— Az Allamok részére javasolt a repiilésbiztonsdgi kockdzatok
kezelésére szolgalo folyamat kidolgozasa és fenntartasa.

1. Megjegyzés.— A repiilésbiztonsagi kockazatok kezelését szolgalo tevékenységekbe a
kovetkezok is beletartozhatnak: a kockazatok elfogaddsa, mérséklése, elkeriilése vagy

datharitasa.

2. Megjegyzés.— A repiilésbiztonsagi kockdzatok és repiilésbiztonsagi problémak mogott
gvakran olyan tényezok huzodnak meg, amelyeket gondosan fel kell mérni.

3.4 A repiilésbiztonsag nemzeti szintii biztositasa

3.4.1 Megfigyelési kotelezettségek



3.4.1.1 Az Allamoknak teljesiteniiik kell az 1. Fiiggelék 7. bekezdése szerinti
megfigyelési kotelezettségeiket.

Megjegyzés.— A szolgaltato megfigyelése soran figyelembe kell venni a repiilésbiztonsdgi
teljesitmeényt, valamint a szolgaltato altal kindlt repiilési termékek vagy szolgaltatasok méretét
és komplexitasat.

3.4.1.2 Ajanlas.— Az Allamok részére javasoljuk, az olyan eljardsok kidolgozdsat,
amelyek lehetévé teszik, hogy az ellendrzéseket, auditokat és felméréseket elsé sorban a
jelentosebb repiilésbiztonsagi aggalyokkal vagy sziikségletekkel jaro teriiletekre vonatkozolag
veégezzék el.

Megjegyzés.— A szervezeti kockadzati profilok, a veszélyfelismerés és kockdzatértékelés
eredményei, valamint a megfigyelés eredményei informaciokat biztosithatnak az ellenorzések,
auditok és felmérések prioritasi sorrendjének kialakitdsdahoz.

3.4.1.3 Ajanlas.— Az Allamok részére javasolt az egyes szolgaltatok repiilésbiztonsdgi
teljesitményének idokozonkenti feliilvizsgalata.

3.4.2 Nemzeti repiilésbiztonsagi teljesitmény

3.4.2.1 Az Allamoknak meg kell allapitani a nemzeti repiilésbiztonsagi programjuk éltal
elérendd repiilésbiztonsagi teljesitmény elfogadhato szintjét.

1. Megjegyzés.— A repiilésbiztonsdgi teljesitmény egy Allam szamdra elfogadhaté szintje
a nemzeti repiilésbiztonsdgi program bevezetésével és fenntartisaval értheté el; a
repiilésbiztonsagi teljesitménymutatok és célértékek megmutatjak a repiilésbiztonsag-iranyitas
eredményességét, valamint annak mértékét, hogy az mennyire épiil a mar meglévo
repiilésbiztonsdgi szabvanyokra és ajanlott gyakorlatokra.

2. Megjegyzés.— A repiilésbiztonsagi teljesitménymutatok és célértékek megallapitasara,
valamint a repiilésbiztonsagi teljesitmény elfogadhato szintjére vonatkozo iranymutatast a
Repiilésbiztonsag-iranyitasi Kézikonyv (SMM) tartalmazza (Doc 9859).

3.4.2.2 Ajanlas— Az Allamok részére javasolt a repiilésbiztonsdigi kockdzatok
kezelésére és a repiilésbiztonsagi probléemak megoldasdra tett intézkedések eredményességének

ertékelésére szolgadlo folyamat kidolgozadsa és fenntartasa.

Megjegyzés.— A repiilésbiztonsagi értékelés eredményei felhasznalhatok a tevékenységek
fontossagi sorrendjének kialakitasara a repiilésbiztonsagi kockdzatok kezelése érdekében.

3.4.2.3 Ajanlas.— Az Allamok szamdra javasolt a sajat nemzeti repiilésbiztonsdgi
programjuk eredményességenek értékelése a repiilésbiztonsagi teljesitmény dtfogo szintjének
folyamatos novelése érdekében.

3.5 A repiilésbiztonsag nemzeti szintii elémozditasa

3.5.1 A repiilésbiztonsagi informéciok belsé kommunikacidja és terjesztése



Ajanlas— Az Allamok szémdra javasolt a repiiléshiztonsdgi tudatossig és a
repiilésbiztonsagi informaciok megosztasanak elomozditasa, tamogatva ezzel egy pozitiv, az
eredményes nemzeti repiilésbiztonsagi programot is eldsegito repiilésbiztonsagi kultura
kialakuldsat az Allamon beliil miikédd légikozlekedési szervezetek korében.

3.5.2 A repiilésbiztonsagi informéciok kiilsé kommunikacioja €s terjesztése

Ajanlas.— Az Allamok szdmdra javasolt a repiilésbiztonsdgi tudatossdg és a
repiilésbiztonsagi  informdacioknak a repiilés  tarsadalommal  torténé megosztasdanak
elomozditasa, tamogatva ezzel egy pozitiv repiilésbiztonsagi kultura kialakulasat.

1. Megjegyzés.— A repiilésbiztonsagi informaciok cseréjének és megosztasanak részleteit
az 5. Fejezet 5.4. pontja tartalmazza.

2. Megjegyzés.— A repiilésbiztonsagi tudatossag magaban foglalhatia a repiilos
tarsadalom szamara hozzaférheto repiilésbiztonsagi képzést is.

4. FEJEZET REPULESBIZTONSAG-IRANYITASI RENDSZER (SMS)

1. Megjegyzés.— A repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszer bevezetésére vonatkozo
iranymutatast a Repiilésbiztonsag-iranyitasi Kézikonyv (SMM) tartalmazza (Doc 9859).

2. Megjegyzés.— A szervezetek egy repiilésbiztonsdag-iranyitasi rendszert tobb szolgaltato
dltal végzett tevékenységre is kiterjeszthetnek.

4.1 Altalanos
4.1.1 Egy szolgaltaté repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszerét:
a) a 2. Fluggelékben ismertetett keretelemekkel 6sszhangban kell kidolgozni; és

b) annak aranyban kell allnia a szolgaltatd méretével €s az altala kinalt 1égikozlekedési
termékek vagy szolgaltatasok komplexitasaval.

4.1.2 Az Allam kételesek gondoskodni arrél, hogy a szolgaltatok tervet dolgozzanak ki a
replilésbiztonsag-iranyitasi rendszer bevezetésének eldsegitésére.

413 Az 1. Annexben részletezett, olyan jovahagyott oktatdsi intézmények
repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszereit, amelyek a légijarmiivek iizemeltetésével kapcsolatos
repiilésbiztonsadgi  kockéazatoknak vannak kitéve szolgaltatasaik biztositdsa soran,
elfogadhatova kell tenni a szervezet jovahagyasaért felelés Allam szamara.

4.14 A 6. Annex 1. Rész, illetdleg a III. Rész II. paragrafusa szerint a tanusitvannyal
rendelkezd, nemzetkozi kereskedelmi 1égikdzlekedésben vald részvételre jogosult repiildgép-
vagy helikopteriizemeltetok repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszereit elfogadhatova kell tenni az
{izemelteté Allam szaméra.

Megjegyzés.— Ha a karbantartasi tevékenységeket nem a 6. Annex I. Rész 8.7. pont
szerint jovahagyott karbantarto szervezet végzi, hanem a 6. Annex I. Rész 8.1.2. pont vagy a



IIl. Rész II. Paragrafus 6.1.2. pont szerinti, azzal egyenértékii rendszer, azt az iizemelteto
repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszerének hatalyaba bele kell foglalni.

415 A 6. Annex I. Rész, illetdleg a IIl. Rész II. paragrafusa szerint a nemzetkozi
kereskedelmi légikdzlekedésben vald részvételre feljogositott repiilégépek vagy helikopterek
tekintetében szolgaltatdsokat biztosito, jovahagyott karbantartd szervezetek repiilésbiztonsag-
iranyitasi rendszereit elfogadhatova kell tenni a szervezet engedélyezéséért felelds Allam
szamara.

4.1.6 A 8. Annex szerint a Iégijarmiivek, hajtomiivek vagy légcsavarok tipustervezéséért
felelds szervezetek repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszereit elfogadhatova kell tenni a tervezd
Allam szamara.

4.1.7 A 8. Annex szerint a légijarmiivek, hajtomiivek vagy légcsavarok gyartasaért felelds
szervezetek repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszereit elfogadhatova kell tenni a gyarté Allam
szamara.

418 A 11. Annex szerint a légiforgalmi szolgaltatd szervezetek repiilésbiztonsag-
iranyitasi rendszereit elfogadhatova kell tenni az illeté szervezet kijeloléséért felelds Allam
szamara.

419 A 14. Annex [. Kotet szerint a tanusitvannyal rendelkezd repiil6terek
replilésbiztonsag-iranyitasi rendszereit elfogadhatova kell tenni az illetdé repiildtér
tanusitvanyainak kiadasaért felelés Allam szamara.

4.2 Nemzetkozi altalanos célu (kisgépes) repiilés — repiilégépek

Megjegyzés.— A repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszer a nemzetkozi altaldnos célu
(kisgépes) repiilésben torténo bevezetésének kritériumaira vonatkozo iranymutatdst a
Repiilésbiztonsag-iranyitasi Kézikonyv (SMM) (Doc 9859), valamint az iparagi gyakorlati
kddexek tartalmazzak.

A 6. Annex II. Rész 3. paragrafusa szerint a nagy, vagy turbosugarhajtémiives
repiilégépeket lizemeltetd, nemzetkozi 4ltalanos repiilésben részt vevd lizemeltetok
repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszereinek aranyban kell allnia a miiveletek volumenével és
komplexitasaval, valamint meg kell felelniiik a lajstromozé Allam altal timasztott
kovetelményeknek.

1. Megjegyzés.— A lajstromozé Allam dltal tdmasztandé kévetelményekre vonatkozé
tovabbi rendelkezések a 3. Fejezetben talalhatok.

2. Megjegyzés.— A lajstromozé Allam a bérbeaddssal, charter szolgaltatisokkal és
cserével kapcsolatos felel6sségeire vonatkozé iranymutatdst az Uzemeltetési feliigyelet, az
engedélyezés és a folyamatos ellendrzés eljarasi kézikényve (Doc 8335) tartalmazza. A
lajstromozé Allam felelGsségeinek a légijdrmii iizemeltetdjének székhelye (vagy, ha ilyen nincs,
a lakohelye) szerinti allamra torténd atruhdzasaval kapcsolatos iranymutatast a 83. bis cikkely
szerint a nemzetkozi polgari repiilésrdl sz6lo Egyezmény 83 bis cikkelyének bevezetésérdl szolo
kézikényv (Doc 10059) tartalmazza.

5. FEJEZET A REPULESBIZTONSAGI ADATOK ES INFORMACIOK



GYUJTESE, ELEMZESE, VEDELME,
MEGOSZTASA ES CSEREJE

Megjegyzés.— Ezen fejezet célja annak biztositasa, hogy a repiilésbiztonsagi adatok és
informaciok  folyamatosan  hozzaférhetoek legyenek a  repiilésbiztonsag-iranyitdsi
tevékenységek tamogatdasa érdekében.

5.1 Repiilésbiztonsagi adatokat gyiijté és feldolgozo rendszerek

5.1.1 Az Allamoknak repiilésbiztonsagi adatokat és informaciokat gyiijté és feldolgozo
rendszereket (SDCPS) kell 1étrehozniuk a repiilésbiztonsagi adatok és informaciok rogzitése,
tarolasa, konszolidacioja és elemzése érdekében.

1. Megjegyzés— Az SDCPS rendszerek adatfeldolgozo és tovabbito rendszerek,
repiilésbiztonsagi adatbazisok, az informdciocserét szolgalo eljarasok, valamint tobbek kozott,
a kovetkezo, rogzitett informaciok dsszessége:

a) a balesetek és repiiléesemények kivizsgalasira vonatkozo adatok és
informaciok;

b) az Allam hatésigai vagy légikiozlekedési szolgaltaték dltal végzett
repiilésbiztonsagi kivizsgaldsokkal kapcsolatos adatok és informaciok;

C) az5.1.2. pontban ismertetett, kotelezé repiilésbiztonsagi jelentési rendszerek;
d)  az 5.1.3. pontban ismertetett, Gnkéntes repiilésbiztonsagi jelentési rendszerek;

€)  sajat informacio-gyujté rendszerek, beleértve a 6. Annex I. Rész 3. Fejezet
szerinti automatikus adatrogzité rendszereket, valamint a kézi adatrogzito
rendszereket is.

2. Megjegyzés.— A repiilésbiztonsagi adatokat és informaciokat gyiijté és feldolgozo
rendszerekre vonatkozo iranymutatast a Repiilésbiztonsag-iranyitasi Kézikonyv (SMM)
tartalmazza (Doc 9859).

3. Megjegyzés.— A “repiilésbiztonsagi adatbazis ™ kifejezés egy vagy tobb adatbazisra is
értheto.

4. Megjegyzés.— A repiilésbiztonsagi adatokat és informaciokat gyiijté és feldolgozo
rendszer allami, iparagi és nyilvanos forrdsokbol szarmazo adatokat is tartalmazhat, és reaktiv
és proaktiv repiilésbiztonsdagi adat és informdacio gyuijtési modszereken is alapulhat.

5. Megjegyzés.— az iparag-specifikus repiilésbiztonsagi jelentési rendelkezéseket a t6bbi
Annex, a PANS és SUPP dokumentumok tartalmazzak. A nemzeti repiilésbiztonsagi programok
eredményes bevezetésének elismert elonye, hogy az integralt megkozelitést biztosit a
repiilésbiztonsagi adatok és informaciok minden forrasbol torténé oOsszegyiijtésére és
elemzésére.

5.1.2 Az Allamoknak létre kell hozni egy kotelezd repiilésbiztonsagi jelentési rendszert,
amely a repiildesemények jelentését is magaban foglalja.



5.1.3 A kotelezo repiilésbiztonsagi jelentési rendszer altal le nem fedett repiilésbiztonsagi
adatok ¢s informdciok Osszegyljtésére az Allamoknak létre kell hozni egy Onkéntes
repiilésbiztonsagi jelentési rendszert.

5.1.4 Ajanlas.— Javasolt, hogy nemzeti repiilésbiztonsagi program bevezetéséért felelos
nemzeti hatosdagok hozzafeéréssel rendelkezzenek az 5.1. 1. pontban ismertetett repiilésbiztonsdagi
adatokat és informdciokat gyijto és feldolgozo rendszerhez, tamogatva ezzel a
repiilésbiztonsaggal kapcsolatos feleldsségeiket a 3. Fiiggelékben felsorolt alapelvek szerint.

Megjegyzés.— A nemzeti repiilésbiztonsagi program bevezetéséért felelos nemzeti
hatosagok magukban foglaljak a balesetkivizsgalo hatosagokat is.

5.1.5 Ajanlas.— A repiilésbiztonsagi informaciok megosztasanak és cseréjének lehetévé
tétele érdekében javasolt, hogy a repiilésbiztonsagi adatbazisban szabvanyositott osztalyozasi
rendszert hasznaljunk.

Megjegyzés.— Az Allamok részére javasolt az ADREP rendszerrel kompatibilis rendszer
hasznalata. Az ADREP rendszerre vonatkozo tovabbi informaciokat a 13. Annex 7. Fejezet
tartalmazza.

5.2 Repiilésbiztonsagi adatok és informaciok elemzése

5.2.1 Az Allamoknak létre kell hozni és fenn kell tartani egy olyan folyamatot, amely
segitségével a replilésbiztonsagi adatokat €s informaciokat gytijté és feldolgozo rendszerbdl és
a kapcsolt repiilésbiztonsagi adatbazisokbol szarmazé repiilésbiztonsagi adatok és informaciok
elemezhetoek.

1. Megjegyzés.— A nemzeti szintii konkrét, a nemzeti repiilésbiztonsagi kockazatkezelési
és a repiilésbiztonsdagot garantdlo rendszer részeként a veszélyek beazonositasara vonatkozo
rendelkezések a 3. Fejezetben talalhatok.

2. Megjegyzés.— A repiilésbiztonsigi adatok és informdciok az adott Allam dltal
végrehajtott elemzésének célja, hogy felismerjiik az olyan szisztematikus és tobb teriiletet is
eérinté veszélyeket, amelyek beazonositasa egyébként az egyes szolgaltatok és iizemeltetok
repiilésbiztonsagi adatok elemzését szolgalo folyamatai altal nem lenne lehetséges.

3. Megjegyzés— A folyamat a repiilésbiztonsagi adatok elemzésének prediktiv
modszereit is magaba foglalhatja.

5.3 Repiilésbiztonsagi adatok és informaciok védelme
5.3.1 Az Allamoknak az nkéntes repiilésbiztonsagi jelentési rendszerek altal rogzitett és
az ilyen rendszerekbdl vagy az ezekkel kapcsolatban all6 forrasokbol szarmaztathatod

repiilésbiztonsagi adatokat a 3. Filiggelék szerint védeni kell.

Megjegyzés.— Az adatok forrasai az egyes személyeket és szervezeteket is magukban
foglaljak.



5.3.2 Ajanlas— Az Allamok szdmdra javasolt az 5.3.1. pontban hivatkozott
repiilésbiztonsagi adatok védelmét kiterjeszteni a kotelezo repiilésbiztonsagi jelentési
rendszerek altal rogzitett és az ilyen rendszerekbol vagy az ezekkel kapcsolatban allo
forrasokbol szarmaztathato adatokra is.

1. Megjegyzés.— Az olyan, a jelentések megtételét eldsegitd kornyezet, ahol az
alkalmazottak és az operativ személyzet bizhat abban, hogy a képzésiikkel és tapasztalataikkal
aranyos cselekedeteik vagy mulasztasaik nem vonnak biintetést maguk utan, alapveto
fontossagu a repiilésbiztonsaggal kapcsolatos jelentések megtétele szempontjabol.

2. Megjegyzés.— A kotelezé és az oOnkéntes repiilésbiztonsagi jelentési rendszerre
vonatkozo iranymutatast a Repiilésbiztonsag-iranyitasi Kézikonyv (SMM) tartalmazza (Doc
9859).

5.3.3 Az 5.3.1. és 5.3.2. pontok szerint az Allamok az 5.1. és az 5.2. pont szerint
gyljtott, tarolt vagy elemzett repiilésbiztonsagi adatokat vagy informécidkat a repiilésbiztonsag
fenntartasatol vagy javitasatol eltérd célok érdekében nem tehetik hozzaférhetévé €s nem
hasznalhatjak fel, kivéve, ha az illetékes hatésag a 3. Fiiggelék szerint ugy hataroz, hogy a
kivétel elve alkalmazando.

5.3.4 Az 5.3.3. pont rendelkezéseitél eltéréen az Allamokat tilos megakadalyozni abban,
hogy a repiilésbiztonsag fenntartdsdhoz vagy javitasdhoz sziikséges megel6z0, korrekcios vagy
helyreallito tevékenység céljaira a repiilésbiztonsagi adatokat vagy informacidkat
felhasznaljak.

Megjegyzés.— Az annak biztositasat szolgalo intézkedések, hogy a 13. Annexben
ismertetett kivizsgalasi dokumentumok védelmével ez ne titkozzon, a 3. Fiiggelek 1.2. pontjaban
talalhatok.

5.3.5 Az Allamoknak meg kell tenniiik a repiilésbiztonsaggal kapcsolatos, az 5.1.2. és
5.1.3. pontban hivatkozott jelentésekre torténd 6sztonzéshez sziikséges 1€péseket, ide értve a
pozitiv repiilésbiztonsagi kultira eldmozditasat is.

Megjegyzés.— A pozitiv repiilésbiztonsagi  kulturara vonatkozo iranymutatdst a
Repiilésbiztonsag-iranyitasi Kézikonyv (SMM) (Doc 9859) tartalmazza.

5.3.6 Ajanlas.— Az Allamok szdmdra javasolt a repiilésbiztonsdagi jelentések
megtételének elosegitése és elomozditasa hatalyos jogszabalyaik és szabalyzataik sziikség
szerinti modositdsaval.

5.3.7 Ajanlas.— az 5.3.3. pontban hivatkozott elhatarozas tamogatasa érdekében az
Allamok szamdra javasolt a repiilésbiztonsiggal megbizott dllami szerveik és hatésdgaik,
valamint az igazsagszolgaltatdassal megbizott szervezeteik kozotti megfelelo megallapodadsok
megkotése és alkalmazasa. Az ilyen megallapodasok soran javasolt a 3. Fiiggelékben
ismertetett alapelveket is figyelembe venni.

Megjegyzés.— Ezek a megallapodasok jogi szabalyozas, protokollok, hivatalos
megallapodasok vagy feljegyzések formdjaban is hivatalossa tehetok.

5.4 A repiilésbiztonsagi informaciok megosztasa és cseréje



Megjegyzés.— A megosztas az informdaciok ellenszolgaltatas nélkiili biztositasat, a csere
pedig az informdciok kolcsonds cseréjét jelenti.

5.4.1 Ha egy Allam a repiilésbiztonsagi adatokat és informaciokat gyiijtd és feldolgozd
rendszerben talalhaté informaciok elemzése soran szerinte mas Allamok szaméra is értékkel
bird repiilésbiztonsagi problémakat azonosit be, az illetd Allam az ilyen repiilésbiztonsagi
informacidkat a lehetd legrovidebb idén beliil koteles az érintett Allamok tudomaséra hozni.
Az ilyen informéaciok megosztasa elétt az Allamoknak a repiilésbiztonsagi informéciok
védelmének és megosztasi feltételeinek tekintetében meg kell allapodniuk. A megallapodott
védelmi szinteknek és feltételeknek meg kell felelniiik a 3. Fliggelékben foglaltaknak.

5.4.2 Az Allamoknak el§ kell segiteniiik a repiilésbiztonsagi informaciok megosztasat
vagy cseréjét szolgald haldzatok kialakitasat a légikdzlekedési rendszer hasznaldinak korében,
¢s lehetové kell tennitik a repiilésbiztonsagi informaciok megosztasat €s cseréjét, kivéve, ha azt
a nemzeti jogszabalyok nem teszik lehetévé.

Megjegyzés.— A repiilésbiztonsagi informdciok megosztasarol szolo informdciokat az
ICAO Globdlis repiilésbiztonsagi terv (Doc 10004) c. dokumentumban a Repiilésbiztonsagi
informaciok megosztdsara és felhasznaldsdra vonatkozo magatartdsi kodex tartalmazza.

1. FUGGELEK A NEMZETI REPULESBIZTONSAGI FELUGYELETI RENDSZER
(SSO) KRITIKUS FONTOSSAGU ELEMEI (CE)
(Ld. a 3. Fejezetet)

1. Megjegyzés.— Az Allam szamdra a repiilésbiztonsdg feliigyeletével kapcsolatos
feleldsségének atruhazasat lehetové tevo rendszer kritikus fontossagu elemeire (CE) vonatkozo
iranymutatast a Repiilésbiztonsag-feliigyeleti kézikonyv ,,A” része, a Nemzeti repiilésbiztonsag-
feliigyeleti rendszer létrehozdsa és iranyitasa (Doc9734) tartalmazza.

2. Megjegyzés— A “relevans hatosagok vagy itigynokségek” kifejezést dltalanos
értelemben hasznaljuk, mely magaban foglal minden, a repiilésbiztonsag iranyitasaval és
feliigyeletével foglakozé hatosagot, amelyet az Allamok kiilon jogalanyként hoznak létre, pl.:
Polgari légikozlekedési hatosagok, repiilotéri igazgatosagok, légiforgalmi rendszert feliigyelo
hatosagok, balesetkivizsgadlo hatosagok és meteorologiai hatosagok.

3. Megjegyzés.— A nemzeti repiilésbiztonsagi feliigyeleti rendszer kulcsfontossagu elemei
a repiilésbiztonsagi feliigyeleti feladatokat ellato hatosagok, balesetek és repiiloesemények
kivizsgaldasaval vagy egyéb repiilésbiztonsag-iranyitasi feladatokkal foglalkozo hatosagok
tekintetében alkalmazandok.

4. Megjegyzés.— A specifikusan a légitizemeltetok repiilésbiztonsdaganak feliigyeletére
vonatkozo eldirasokat ld. a 6. Annex 5. Fiiggelék 1. Részében és a 6. Annex 1. Fiiggelék II1.
Részében.

1. Elsodleges, repiiléssel kapcsolatos jogszabaly (CE-1)

1.1 Az Allamoknak olyan, atfogd és eredményes légikozlekedési jogszabalyokat kell
kihirdetniiikk, amelyek ardnyosak a légikozlekedési tevékenységiik nagysagaval ¢és



Osszetettségével, és amelyek megfelelnek a nemzetkdzi polgari repiilésrdl sz6l6 Egyezmény
altal tamasztott kovetelményeknek annak érdekében, hogy lehetévé tegyék a polgari repiilés
biztonsaganak felligyeletét és iranyitasat, valamint a jogszabalyok betartatasat az illetékes, e
célbol 1étrehozott hatdsagokon vagy ligynokségeken keresztiil.

Megjeqyzés.— Ez azt is magaban foglalja, hogy a légikozlekedést szabalyozo jogszabadly
relevans és az Allam szamara megfelelo legyen.

1.2 A légikozlekedést szabalyozo jogszabalynak a repiilésbiztonsagi feliigyeleti
feladatokat ellatd személyzet részére hozzaférést kell biztositania a repiilési tevékenységet
folytatd egyének vagy szervezetek légijarmiiveihez, 1étesitményeihez, a személyzetéhez és a
kapcsolddo dokumentumokhoz.

2. Specifikus operativ szabalyok (CE-2)

Az Allamoknak olyan szabalyozasokat kell kihirdetniiik, amelyek minimum kévetelményként
az elsédleges 1égikozlekedést szabalyozo jogszabaly altal eldirt nemzeti kovetelményeket irnak
eld a szabvanyositott miikddési eljarasok, termékek, szolgéltatasok, berendezések és
infrastruktura tekintetében, a nemzetkozi polgari repiilésrél szol6 Egyezmény Annexeivel
Osszhangban.

Megjegyzés.— A “szabdlyozas” kifejezést altalanos értelemben hasznaljuk. Magaban
foglalja az utasitisokat, szabdlyokat, rendeleteket, iranyelveket, jogszabalyokat,
kovetelményeket, szabdlyzatokat és egyeb rendelkezéseket.

3. A nemzeti rendszer és feladatai (CE-3)

3.1 Az Allamoknak olyan, relevans hatésagokat vagy iigynokségeket kell létrehozniuk,
amelyek elegendd €s megfeleld képesitéssel rendelkezd személyzettel mitkodnek, és elegendd
anyagi er6forras all rendelkezésiikre a repiilésbiztonsag irdnyitasahoz.

3.2 Az Allamok hatosagainak vagy iigynokségeinek a fenti repiilésbiztonsagi feladatokat
el kell latni és az ilyen célkitizéseknek meg kell felelni, ily moédon kell ellatniuk a
replilésbiztonsag-iranyitasi feladataikat.

Megjegyzés.— Ez magdban foglalja az Allam légikizlekedési szervezeteinek részvételét
az illeté Allamban végzett repiilésbiztonsag-iranyitasi feladatokban, valamint a feladatok,
felelosségi korok, és az ilyen szervezetek egymdshoz valo viszonyanak leirasat is.

3.3 Ajanlas.— Az Allamok szdamdra javasolt az olyan sziikséges intézkedések megtétele,
mint példaul a javadalmazds és a munkavégzés feltételeinek biztositasa, amelyek biztositjak,
hogy a repiilésbiztonsagi feliigyeleti feladatok ellatasdara megfeleloen képzett személyzet keriil
toborzasra és dket meg is lehet tartani.

3.4 Az Allamok kotelesek olyan iranymutatast adni a repiilésbiztonsagi feliigyeleti
feladatokat ellatd személyzet részére, amely tartalmaz etikai, személyes magatartasi
szabalyokat, €és a valds vagy vélt érdekellentétek keriilését a hivatalos feladatok ellatasa soran.

3.5 Ajanlas.— A repiilésbiztonsag-feliigyeleti feladatokat ellato személyzet tekintetébeni
igényeik meghatarozasara az Allamok szamara egy olyan modszertan haszndlata javasolt,



amely tekintetbe veszi az illeté Allamban végrehajtott légikozlekedési tevékenységek volumenét
és komplexitasat.

Megjegyzés.— Tovabba, a 6. Annex 5. Fiiggelék I. Része és a 6. Annex 1. Fiiggelék I1I.
Része az iizemelteté Allama részére elirja az ilyen médszertan haszndlatat a sziikséges
feliigyeleti személyzet szamanak meghatarozasara. A feliigyeleti személyzet a repiilésbiztonsag-
feliigyeleti feladatokat ellato személyzet egy részhalmaza.

4. Szakképzett miiszaki személyzet (CE-4)

4.1 Az Allamoknak le kell meg kell allapitaniuk a repiilésbiztonsagi feladatokat ellatd
miuszaki személyzettel szemben allitott kovetelményeket, biztositaniuk kell az alap-és
ismétlodo tovabbképzést az ilyen személyzet kompetencidjanak a kivant szinten tartasara és
novelésére.

4.2 Az Allamoknak be kell vezetniiik egy, a miiszaki személyzet képzési dokumentacioit
nyilvantarto rendszert.

5. Miiszaki iranymutatas és eszkozok, a repiilésbiztonsag szempontjabol kritikus
fontossagu informaciok biztositasa (CE-5)

5.1 Az Allamoknak a miiszaki személyzet szamara repiilésbiztonsag-feliigyeleti
feladataik eredményes ¢€és a szabvany eljarasoknak megfeleld ellatasdhoz megfeleld
létesitményeket, atfogd és naprakész miiszaki iranymutatdsi anyagokat és eljarasokat, a
repiilésbiztonsdg szempontjabol kritikus  fontossagu  informaciokat, eszkozoket €s
berendezéseket, sziikség esetén kozlekedési eszkozoket kell biztositania.

5.2 Az Allamoknak technikai irdnymutatést kell biztositaniuk a légikozlekedési iparag
szdmara a relevans szabalyozasok bevezetése tekintetében.

6. Szakszolgalati engedélyek és tanusitvanyok kiadasa, jovahagyasi és hozzajarulasi
kotelezettségek (CE-6)

Az Allamoknak dokumentalt folyamatokat és eljarasokat kell bevezetniiik annak biztositasara,
hogy a légikozlekedési tevékenységeket végrehajtdo egyének és szervezetek még az adott
1égikozlekedési tevékenységre jogositd szakszolgalati engedély, tantsitvany, jovahagyas vagy
hozzajarulds megszerzése elott megfeleljenek a veliik szemben tdmasztott kovetelményeknek.

7. Megfigyelési kotelezettségek (CE-7)

Az Allamoknak dokumentalt megfigyelési folyamatokat kell bevezetniikk az ellendrzések
meghatdrozasa és tervezése, auditok és figyelemmel kisérd tevékenységek folyamatos
végrehajtasa segitségével, melyek biztositjdk, hogy a Ilégikozlekedési szakszolgalati
engedélyek, tanusitvanyok, jogositdsok ¢és jovahagydsok tulajdonosai folyamatosan
megfeleljenek a megallapitott kovetelményeknek. Ez magéban foglalja a hatdsag altal a
repiilésbiztonsag-feliigyeleti feladatok hatdsag nevében torténd ellatisara kijelolt személyzet
megfigyelését is.

8. A repiilésbiztonsagi problémak megoldasa (CE-8)



8.1 Az Allamoknak a beazonositott repiilésbiztonsagi probléméak megoldasa érdekében
dokumentalt folyamatokat kell alkalmazniuk a megfeleld, betartatasig terjedd intézkedések
meghozataldhoz.

8.2 Az Allamoknak kelld idében gondoskodniuk kell a repiilésbiztonsagi problémak
megoldasarol egy olyan rendszer alkalmazasaval, amely a fejlodést figyelemmel kiséri, és azt
rogziti, ide értve a légikozlekedési tevékenységeket végrehajtod egyéneknek és szervezeteknek
az ilyen problémak megoldasara iranyul6 cselekedeteit.”

2. FUGGELEK A REPULESBIZTONSAG-IRANYITASI RENDSZER (SMS)
KERETEI
(Ld. a 4. Fejezet 4.1.1. pontot)

1. Megjegyzés.— A repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszer kereteinek bevezetésére
vonatkozo iranymutatast a Repiilésbiztonsag-iranyitasi Keézikényv (SMM) tartalmazza (Doc
9859).

2. Megjegyzés.— A szolgaltato egyeéb szervezetek felé alkalmazott interfészei jelentosen
hozzajarulhatnak termékeik vagy szolgaltatdsaik biztonsdagadhoz. A repiilésbiztonsag-iranyitdsi
rendszerhez kapcsolodo interfészek iranyitasara vonatkozo iranymutatast a Repiilésbiztonsag-
iranyitasi Kezikonyv (SMM) tartalmazza (Doc 9859).

3. Megjegyzés.— A jelen fiiggelék értelmezésében, a szolgaltatokra vonatkozdlag az
., elszamoltathatosag” egy nem delegdlhato |, kotelezettséget” jelent. A ,, felelosségi korok”
olyan funkciokra és tevékenységekre vonatkoznak, amelyek delegalhatok.

Jelen fiiggelék egy replilésbiztonsag-iranyitasi rendszer bevezetésének ¢és mitkddtetésének
kereteit hatarozza meg. Ez a keret négy komponenst €s tizenkét elemet tartalmaz, amelyek a
repiilésbiztonsag-irdnyitasi rendszer bevezetésének minimum kdvetelményeit képezik:

1. Repiilésbiztonsagi politika és célkitlizések
11 A vezetdség elkotelezettsége
1.2 Repiilésbiztonsagi elszamoltathatosag €s feleldsségi korok
1.3 A kulcsfontossagt repiilésbiztonsagi személyzet kijelolése
14 A vészhelyzet-elharitas tervezésének koordinacioja
1.5 A repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszer dokumentalasa
2. A repiilésbiztonsagi kockazatok kezelése
2.1 A veszélyek beazonositasa
2.2 A repiilésbiztonsagi kockazatok értekelése és csokkentése
3. A repiilésbiztonsag biztositasa
3.1 Repiilésbiztonsagi teljesitmény figyelemmel kisérése és mérése
3.2 A valtozasok kezelése

3.3 A repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszer folyamatos fejlesztése



4. A repiilésbiztonsag eldmozditasa

4.1 Képzés és oktatas
4.2 Repiilésbiztonsaggal kapcsolatos kommunikéciod

1. Repiilésbiztonsagi politika és célkitiizések
1.1 A vezetdség elkotelezettsége
11.1 A szolgaltatd koteles repiilésbiztonsagi politikdjat a nemzetkdzi és nemzeti
kovetelményekkel Osszhangban meghatarozni. A repiilésbiztonsdgi politikdval szemben

tamasztott kovetelmények:

a) a repiilésbiztonsagi politikanak tiikroznie kell a szervezet elkdtelezettségét a
repiilésbiztonsag irant, ide értve a pozitiv repiilésbiztonsagi kultira elémozditasat;

b) egyértelmiien ki kell nyilatkoztatnia a repiilésbiztonsagi politika megvaldsitasahoz
sziikséges eréforrasok biztositasdnak mikéntjét;

C) tartalmaznia kell a repiilésbiztonsagi jelentéstételi eljarasokat;

d) egyértelmiien jeleznie kell, hogy a szolgaltato repiilési tevékenységeivel kapcsolatos
mely magatartas elfogadhatatlan, és tartalmaznia kell azokat a koriilményeket is,
amelyek fennallasa esetén a fegyelmi retorzi6 nem alkalmazando;

e) a szervezet felel6s tisztségviseldjének alairasaval el kell latni;

f) azt lathatoan jova kell hagyni és a szervezet egésze felé kommunikalni kell; és

g) idészakosan feliil kell vizsgalni annak relevancidjanak és a szolgaltatd szamara torténd
megfeleldségének biztositasa érdekében.

1.1.2  repiilésbiztonsagi  politikdjara  tekintettel a  szolgaltatd  koteles a
replilésbiztonsagi célkitlizéseit meghatarozni. A repiilésbiztonsagi célkitlizésekkel szemben

tadmasztott kovetelmények:

a) arepiilésbiztonsagi teljesitmény 3.2.1. pontban ismertetett figyelemmel kisérésének és
mérésének alapjat képezi;

b) tiikrozi a szolgaltato elkotelezettségét a repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszer altalanos
eredményességének folyamatos fenntartasa és javitasa irant;

C) azt a szervezet egésze felé kommunikalni kell; és

d) idészakosan feliil kell vizsgalni annak relevanciajanak és a szolgaltatd szamara torténd
megfeleldségének biztositasa érdekében.

Megjegyzés.— A repiilésbiztonsagi célok kitlizésére vonatkozo irdnymutatast a
Repiilésbiztonsag-iranyitasi Kézikonyv (SMM) (Doc 9859) tartalmazza.



1.2  Repiilésbiztonsagi elszamoltathatosag €s feleldsségi korok
A szolgaltato koteles:

a) beazonositani azt az elszamoltathato tisztségvisel6t, aki egyéb funkcioitol fiiggetleniil
felelds a szervezet nevében az eredményes repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszer
bevezetéséért és mikodtetéséért;

b) a repiilésbiztonsagi elszamoltathatosagi vonalakat egyértelmiilen meghatarozni a
szervezet egészére vonatkozolag, beleértve a kozvetlen repiilésbiztonsagi
elszamoltathatosagot a felsé vezetés részérdl,

C) beazonositani a vezet6ség minden tagjara vonatkozd felelésségi koroket, egyéb
funkcioikra vald tekintet nélkiil; a szervezet repiilésbiztonsagi teljesitményére
tekintettel ugyanezt meg kell tennie minden alkalmazott esetében is;

d) dokumentalni és kommunikalni a repiilésbiztonsagi elszamoltathatosagot, felelésségi
koroket €s jogkoroket a szervezet egészére vonatkozolag; és

e) meghatarozni azon vezetOségi szinteket, amelyek dontéshozatali jogkorrel
rendelkeznek a repiilésbiztonsagi kockazati tolerancia tekintetében.

1.3 A kulcsfontossagu repiilésbiztonsagi személyzet kijelolése

A szolgaltato koteles egy repiilésbiztonsagi felelost kijelolni, akinek feladata a
repiilésbiztonsag-irdnyitasi rendszer bevezetése és fenntartasa.

Megjegyzés.— A szolgaltato méretétol, valamint az dltala kindlt repiilési termékek vagy
szolgaltatasok komplexitasatol fiiggden a repiilésbiztonsag-iranyitdsi rendszer bevezetésével és
fenntartasaval kapcsolatos felelosségi koroket egy vagy tobb személynek is ki lehet osztani, aki
repiilésbiztonsagi felelos szerepkorét fo funkciokent vagy egyéb tevékenységei mellett latja el,
azonban az ebbdl adodo osszeférhetetlenséget keriilni kell.

1.4 A vészhelyzet-elharitas tervezésének koordinacioja
A légijarmiivek ilizemeltetése sordn eléforduld balesetek és repilildesemények és egyéb
légikozlekedési vészhelyzetek tekintetébeni vészhelyzet-elharitasi terv kidolgozéasaért és
fenntartasaért felelds szolgéltatd koteles gondoskodni a vészhelyzet-elharitdsi terv azon
szervezetek vészhelyzet-elhdritasi terveivel torténd megfeleld koordinacidjarol, amelyekkel a
szolgaltatonak termékei és szolgaltatasai biztositasa soran koordinalnia kell.

1.5 A repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszer dokumentalasa

151 A szolgaltatét koteles egy olyan repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszer
kézikonyvet kidolgozni és fenntartani, amely ismerteti:

a) repiilésbiztonsagi politikajat és célkitlizéseit

b) a repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszerrel szemben tamasztott kovetelményeket;



C) a repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszerben foglalt folyamatokat és eljarasokat; és

d) arepiilésbiztonsag-iranyitasi rendszerben foglalt folyamatok és eljarasok tekintetébeni
elszamoltathatdsagot, feleldsségi koroket és jogkdroket.

152 A szolgéltatd repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszerének dokumentacidja
részeként koteles egy, a repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszer miikodtetésével kapcsolatos
nyilvantartast kidolgozni és fenntartani.

Megjegyzés.— A szolgaltato méretétol, valamint az altala kinalt repiilési termékek vagy
szolgaltatasok komplexitasatol fiiggoen a repiilésbiztonsdag-iranyitasi kézikonyv és a
repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszer miikodesével kapcsolatos nyilvantartas  kiilonallo
dokumentum formdjaban is késziilhet, de egyéb, a szolgaltato altal karbantartott szervezeti
dokumentumok részekent is létrehozhato.

2. A repiilésbiztonsagi kockazatok kezelése
2.1 A veszélyek beazonositasa

211 A szolgéltatd koteles egy, a repiilési termékeivel vagy szolgaltatasaival
kapcsolatos veszélyeket beazonositd folyamatot kidolgozni és miikodtetni.

2.1.2 A veszélyek beazonositasanak a reaktiv és proaktiv modszerek kombinacidjan
kell alapulnia.

2.2 Arepiilésbiztonsagi kockazatok értékelése és csokkentése

A szolgéltatonak olyan folyamatot kell kidolgoznia és miikddtetnie, amely biztositja a feltart
veszélyekkel kapcsolatos repiilésbiztonsagi kockazatok elemzését, értékelését €s ellendrzés
alatt tartasat.

Megjegyzés.— A folyamat a repiilésbiztonsagi adatok elemzésének prediktiv modszereit
is magaba foglalhatja.

3. A repiilésbiztonsagot garantalo rendszerek
3.1  Repiilésbiztonsagi teljesitmény figyelemmel kisérése és mérése

3.1.1 A szolgaltatd koteles kidolgozni és mitkddtetni a szervezet repiilésbiztonsagi
teljesitményének ellenérzésére és a repiilésbiztonsagi kockazatot ellendrzés alatt tartd
intézkedések eredményességének validalasara szolgald eszkozoket.

Megjegyzés.— A belsé ellendrzési folyamat is egy eszkoz a repiilésbiztonsag-iranyitasi
rendszer alapjat képezd repiilésbiztonsagi szabalyzoknak torténd megfelelés figyelemmel
kisérésere, valamint ezen, a repiilésbiztonsagi kockdzatokat ellendrzés alatt tarto intézkedesek,
valamint a repiilésbiztonsag-iranyitdsi rendszer eredményességének értékelésére. A belso
ellenorzés hatokorére vonatkozo iranymutatast a Repiilésbiztonsag-iranyitasi Kézikonyv
(SMM) tartalmazza (Doc 9859).



3.12 A szolgéltatd repiilésbiztonsdgi teljesitményét a  repiilésbiztonsagi
teljesitménymutatokkal ¢€és a repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszer altal a szervezet
replilésbiztonsagi célkitlizéseinek timogatasara kijelolt repiilésbiztonsagi teljesitménycélokkal
torténd osszehasonlitassal kell igazolni.

3.2 A valtozasok kezelése
A szolgaltatd koteles egy, a repiilési termékeivel vagy szolgaltatdsaival kapcsolatos
replilésbiztonsagi kockazatok szintjét potencidlisan befolydsold valtozasokat beazonositd
folyamatot kidolgozni és miikddtetni.

3.3 A repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszer folyamatos fejlesztése

A szolgaltatd koteles repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszerét figyelemmel kisérni és értékelni
annak altalanos eredményességének folyamatos fenntartasa és javitasa érdekében.

4. A repiilésbiztonsagot elomozdité rendszerek
41  Képzés és oktatas
4.1.1 A szolgaltato koteles egy olyan repiilésbiztonsagi képzési programot kidolgozni
¢s miikodtetni, amely biztositja a személyzet részére a repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszerrel

kapcsolatos feladatok ellatasahoz sziikséges képzettséget és kompetenciat.

4.1.2 A repiilésbiztonsagi képzési programnak meg kell felelnie az egyes dolgozok
repiilésbiztonsag-irdnyitasi rendszerben torténd részvételi szintjének.

4.2  Repiilésbiztonsaggal kapcsolatos kommunikaciod

A szolgaltatd koteles a repiilésbiztonsaggal kapcsolatos kommunikacio hivatalos eszkdzeit
kidolgozni és fenntartani, amely:

a) biztositja, hogy a dolgozok pozicidjuknak megfeleldé mértékben ismerjék a
replilésbiztonsag-iranyitasi rendszert;

b) a repiilésbiztonsag szempontjabdl kritikus fontossagti informaciokat kozvetit;

C) elmagyarazza, hogy a repiilésbiztonsag javitasa érdekében tett intézkedések miért
keriiltek foganatositasra; €s

d) elmagyarazza, hogy a repiilésbiztonsagi eljarasok miért keriiltek bevezetésre vagy
modositasra.

3. FUGGELEK A REPULESBIZTONSAGI ADATOK, INFORMACIOK ES A
VONATKOZO FORRASOK VEDELMENEK ALAPELVEI
(Ld. a 5. Fejezet 5.3. pontot)

1. Megjegyzés.— A repiilésbiztonsag adatok, repiilésbiztonsagi informaciok és a
vonatkozo forrasok védelme azok folyamatos rendelkezésre dllasanak biztositasa érdekében



elengedhetetleniil sziikséges, mivel a repiilésbiztonsagi adatok és informdciok a
repiilésbiztonsag fenntartasan kiviili, egyéb célokra tértéené hasznalata az ilyen adatok és
informdaciok rendelkezésre dllasat korlatozhatia, amely negativ kihatissal lenne a
repiilésbiztonsagra.

2. Megjegyzés.— Az Allamok dltal alkalmazott jogrendszerek kiilonbozéségére tekintettel
az Allamok jogszabalyaikat rugalmasan, sajat politikajuknak és gyakorlataiknak megfeleléen
alkothatjak meg.

3. Megjegyzés.— A jelen fiiggelékben ismertetett alapelvek célja, hogy segitse az
Allamokat abban, hogy nemzeti jogszabdlyaikat, szabdlyzataikat és politikdikat a
repiilésbiztonsagi adatokat és informaciokat gyiijté és feldolgozo rendszerekbol és a
kapcsolodo  forrasokbol kigyujtott repiilésbiztonsagi adatok és informaciok védelmében
megalkossak, ugyanakkor ezen jogszabdlyok lehetové tegyék a megfeleld igazsagszolgaltatast
és a légikozlekedés biztonsaganak fenntartdsat és javitasat célzo intézkedések foganatositasat.

4. Megjegyzés.— A cél az, hogy a repiilésbiztonsdgi adatok és informdciok hasznalatanak
kizardlag a repiilésbiztonsag fenntartasanak és javitasanak céljaira torténd lekorldtozasa altal
ezen repiilésbiztonsdagi adatok és informdciok folyamatosan hozzdférhetéek legyenek.

1. Altalanos alapelvek

1.1 Az Allamok nemzeti jogszabalyaikon, szabalyzataikon és politikaikon keresztiil
kotelesek a repiilésbiztonsagi adatokat és informéciokat, valamint a vonatkozo forrasokat
megvédeni, biztositva ezzel:

a) a repiilésbiztonsagi adatok, informaciok és a vonatkozo forrasok védelmének a
replilésbiztonsdg fenntartasa és javitdsa érdekébeni sziikségessége és a megfeleld
1gazsagszolgaltatas kozotti egyensulyt;

b) arepiilésbiztonsagi adatok, informaciok és a vonatkozo forrasok ezen fiiggelék szerinti
védelmét;

C) arepililésbiztonsagi adatok, informaciok és a vonatkozé forrasok védelmére feljogosito
koriilmények meghatarozasat; és

d) a repiilésbiztonsagi adatok és informaciok folyamatos hozzaférhet6ségét a
replilésbiztonsag fenntartasa és javitasa céljaira.

Megjegyzés.— A repiilésbiztonsagi adatok, informdciok és a vonatkozo forrasok védelme
a dokumentum szandéka szerint nem zavarhatia meg a megfelelo igazsagszolgaltatast, és a
repiilésbiztonsadg fenntartdasat és javitasat sem.

1.2 Ha egy, a 13. Annex szerinti kivizsgalas keriilt elrendelésre, a 13. Annex 5.12.
pontjaban felsorolt baleset- és eseménykivizsgalasi feljegyzések az ott eldirt védelem targyat

képezik, és nem a jelen Annex szerint keriilnek védelem ala.

2. A védelem alapelvei



2.1 Az Allamok kdételesek gondoskodni arrél, hogy a repiilésbiztonsag adatok vagy
repiilésbiztonsagi informaciok a kdvetkezd célokra ne keriiljenek felhasznalasra:

a) alkalmazottak, operativ személyzet vagy szervezetek ellen inditott fegyelmi, polgari
jogi, kozigazgatasi és biintetdjogi eljarasok céljaira;

b) nyilvanossagra hozatal céljara; vagy

c) barmely egyéb, a repiilésbiztonsag fenntartasatol és javitasatol eltéro célra, kivéve, ha
arra a kivétel elve vonatkozik.

2.2 Az Allamok a repiilésbiztonsagi adatok és informaciok, valamint a vonatkozo
forrasok védelmét a kovetkezok biztositasaval kotelesek eldirni:

a) a védelem a repiilésbiztonsagi adatok és informaciok jellege szerint keriiljon
meghatarozasra;

b) a repiilésbiztonsagi adatok és informaciok, valamint a vonatkozé forrasok védelmét
biztosit6 hivatalos eljarast kell 1étrehozni;

C) a repiilésbiztonsagi adatok ¢és informaciok kizardlag az azok gyijtésének céljaira
hasznalhatoak, kivéve, ha a kivételezés alapelve alkalmazando; €s

d) a repiilésbiztonsagi adatok és informaciok fegyelmi, polgari jogi, kozigazgatasi és
blintetdjogi eljarasokban a kivételezés alapelve alkalmazanddsaganak meértékéig
torténd felhasznalasara kizarolag mérvado védelmi intézkedések mellett keriiljon sor.

1. Megjegyzés.— A hivatalos eljaras magdban foglalhatja azt a kévetelményt, hogy a
repiilésbiztonsagi adatokat vagy informdciokat bekéro barmely személy jelolje meg az
informaciokérés indokat.

2. Megjegyzés.— Az ilyen mérvado ovintézkedések jogi korlatozasokat is
tartalmazhatnak, pl. védelmi végzést, zart ajtok mogotti eljarasokat, a dokumentumok biro
altali elozetes dttekintését a nyilvanossagra hozhato részek meghatarozasa érdekében, valamint
az adatok anonimizaldsat az igazsagiigyi vagy kozigazgatdasi eljarasokban.

3. A Kkivétel alapelvei

A repiilésbiztonsagi adatok, informaciok és a vonatkozoé forrasok védelme aldli kivételeket
kizarolag az illetékes hatosag hatdrozhatja meg:

a) meghatarozza, hogy olyan tények és koriilmények allnak fenn, amelyek azt jelzik,
hogy az eseményt egy, a nemzeti jogszabalyok szerint stlyos gondatlansagnak,
szdndékos kotelességszegésnek vagy bilincselekménynek mindsiilé cselekedet vagy
mulasztas okozhatta;

b) a repiilésbiztonsag adatok vagy repiilésbiztonsagi informaciok vizsgalatat kovetden
ugy hataroz, hogy a megfeleld igazsagszolgaltatas érdekében az adatokat fel kell fedni,
valamint, hogy az adatok felfedésének haszna meghaladja azok felfedésének a



repiilésbiztonsagi adatok és informéciok jovObeni gylijtése és hozzaférhetdsége
tekintetében valoszinilisithetd hazai és nemzetkozi negativ kihatésait.

C) a repiilésbiztonsag adatok vagy repiilésbiztonsagi informaciok vizsgalatat kovetéen
ugy hataroz, hogy a repiilésbiztonsag fenntartasa €s javitasa érdekében az adatokat fel
kell fedni, valamint, hogy az adatok felfedésének haszna meghaladja azok
felfedésének a repiilésbiztonsadgi adatok és informaciok jovébeni gylijtése és
hozzaférhetdsége tekintetében valosziniisithetd hazai és nemzetkdzi negativ kihatésait.

1. Megjegyzés.— A dontés meghozatala soran az illetékes hatosag figyelembe veszi a
repiilésbiztonsagi adatok és informdciok forrdasanak hozzdjarulasat is.

2. Megjegyzés.— Kiilonbozo koriilmények esetén kiilonbozo illetékes hatosdagok
keriilhetnek kijelolésre. Az illetékes hatosdag adott esetben jelentheti az igazsagiigyi
hatosagokat, vagy azon hatosagokat is, amelyek egyébként a nemzeti jogszabalyok szerint
légikozlekedéssel kapcsolatos feladatokat latnak el.

4. Nyilvanossagra hozatal

4.1 Azon Allamok, amelyek informéaciokhoz valé jogokat fektettek jogszabalyba
allampolgéraik részére, az ilyen informaciok nyilvanossagra hozatalat célzé kérések esetén a
nyilvanossagra hozataltol eltekinthetnek az 6nkéntesen biztositott repiilésbiztonsagi adatok €s
informaciok bizalmassaganak védelmében.

Megjegyzés.— Az dallampolgarok informaciohoz valo jogaiként hivatkozott jogszabalyok,
szabdlyzatok és politikak (informdcioszabadsagot, nyilt dokumentaciokat, valamint
dtlathatosagot és adatszolgaltatdst biztosito jogszabdlyok) lehetévé teszik az Allam altal

birtokolt informaciok nyilvanossdgra hozatalat.

4.2 Ahol a 3. bekezdés szerinti nyilvanossdgra hozatal megtortént, az Allamok
kotelesek gondoskodni arrdl, hogy:

a) a repiilésbiztonsagi adatok vagy informaciok részét képezd személyes adatok
kozzététele a vonatkoz6 adatvédelmi jogszabalyokkal dsszhangban torténjen; vagy

b) a repiilésbiztonsagi adatok vagy repiilésbiztonsagi informaciok anonimizalt,
Osszefoglald vagy aggregat formaban keriiljenek nyilvanossagra.

5. A repiilésbiztonsagi adatokat és informaciokat 6rzo személyek felelossége
Az Allamok kotelesek gondoskodni arrél, hogy minden repiilésbiztonsagi adatokat és -
informaciokat gyiijt és feldolgoz6 rendszer rendelkezzen egy kijeldlt adatfeleldssel, aki a
repiilésbiztonsagi adatok és informdaciok jelen fliggelék szerinti védelmét biztositja.
Megjegyzés.— Az “adatfelelds” jelenthet egy személyt és egy szervezetet is.

6. A rogzitett adatok védelme

1. Megjegyzés.— A nemzeti jogszabalyok altal eloirt, munkakérnyezetben készitett
felvetelek, pl. pilotafiilke hangrogzitok (CVR) vagy a légiforgalmi iranyitok hattérben zajlo



kommunikdciojarol és a hattérhangokrol készitett hangfelvételek a miiveleti személyzet részérdl
a maganéletet sértonek tekinthetok, amelynek mas foglakozasokat miivelok nincsenek kitéve.

2. Megjegyzés.— a repiilési adatrégzito altal készitett felvételek és a légiforgalmi iranyito
egységekben készitett felvételek a kivizsgaldsok alatti védelmérdl szolo, 13. Annex szerinti
rendelkezéseket a fent nevezett dokumentum tartalmazza. A repiilési adatrégzito altal a normal
miiveletek keretei kozott készitett felvételekrdl szolo rendelkezéseket a 6. Annex tartalmazza.

6.1 Az Allamok kotelesek nemzeti jogszabalyokba foglalt 1épéseket tenni a
munkahelyen készitett hattérzaj-felvételek bizalmassaganak megdrzésére, illetve azok
nyilvanos hozzaférésének biztositasara.

6.2 Az Allamok kételesek nemzeti jogszabalyaikban rendelkezni a munkahelyen
késziilt, a nemzeti jogszabalyok altal eldirt hangfelvételek védett adatokkéd nyilvanitasarol,
amelyek a jelen fliggelék szerinti védelem és kivételezés targyat képezik.”
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Part A — The Establishment and Management of a State’s Safety Oversight System

FOREWORD
Historical background

The provisions in this Annex have been developed in response to recommendations provided
by the Directors General of Civil Aviation Conference on a Global Strategy for Aviation Safety
(Montréal, 20 to 22 March 2006) (DGCA/06) and the High-level Safety Conference (Montréal,
29 March to 1 April 2010) (HLSC/2010) regarding the need for an Annex dedicated to safety
management. The Air Navigation Commission (186-8), having determined these issues to be
of sufficient scope and importance, agreed to establish the Safety Management Panel (SMP) to
provide recommendations for the development of this Annex.

The Standards and Recommended Practices (SARPS) in this Annex are intended to assist
States in managing aviation safety risks. Given the increasing complexity of the global air
transportation system and its interrelated aviation activities required to assure the safe operation
of aircraft, this Annex supports the continued evolution of a proactive strategy to improve safety
performance. The foundation of this proactive safety strategy is based on the implementation
of a State safety programme (SSP) that systematically addresses safety risks.

Effective SSP implementation is a gradual process, requiring time to mature fully. Factors
that affect the time required to establish an SSP include the complexity of the air transportation
system as well as the maturity of the aviation safety oversight capabilities of the State.

This Annex consolidates material from existing Annexes regarding SSP and safety
management systems (SMSs), as well as related elements including the collection and use of
safety data and State safety oversight activities. The benefit of drawing together this material
into a single Annex is to focus States’ attention on the importance of integrating their safety
management activities. It also facilitates the evolution of safety management provisions.

Certain State safety management functions required in Annex 19 may be delegated to a
regional safety oversight organization or a regional accident and incident investigation
organization on behalf of the State.

This Annex that contains SARPs related to responsibilities and processes underlying the
safety management by States was first adopted by the Council on 25 February 2013 pursuant
to the provisions of Article 37 of the Convention on International Civil Aviation (Chicago,
1944) and designated as Annex 19 to the Convention. The SARPs were based on provisions for
safety management initially adopted by the Council in Annexes 1; 6, Parts I, 11 and I1l; 8; 11;
13 and 14, Volume 1, and on recommendations of the first special meeting of the SMP
(Montréal, 13 to 17 February 2012).

In its report to Council on the HLSC/2010 outcomes, the Air Navigation Commission had
recommended that the development of the new Annex follow a two-phased process. The focus
of the first phase was to establish the safety management Annex through the consolidation and
reorganization of existing SARPs. Amendment 1 to Annex 19 includes substantive amendments
to the safety management provisions as described below.



In recognition of the need to clarify the relationship between the eight critical elements
(CEs) of a State safety oversight (SSO) system found in Appendix 1 and the detailed SSP
framework elements previously found in Attachment A, Amendment 1 to Annex 19
consolidates, in Chapter 3, the provisions related to States’ safety management responsibility.
The CEs of an SSO system constitute the foundation of an SSP. Chapter 3 integrates the eight
CEs of the SSO system with the SSP framework elements into a streamlined set of SARPSs to
facilitate implementation. The CEs remain visible in Appendix 1.

Furthermore, Amendment 1 provides new and amended SMS SARPs to facilitate
implementation, including the addition of several explanatory notes. Amendment 1 also extends
the applicability of an SMS to organizations responsible for the type design and manufacture
of engines and propellers, which is facilitated by the recognition of these organizations in
Annex 8.

Finally, Amendment 1 provides enhanced protections to safety data and safety
information as well as their sources. One of the key elements of the amendment is that guidance
material contained in the former Attachment B to Annex 19 has been upgraded to the status of
SARPs, grouped within a new Appendix. The amendment enhances legal safeguards intended
to assure the appropriate use and protection of safety information, thereby facilitating its
continued availability to support proactive safety improvement strategies. Definitions for safety
data and safety information have also been developed to provide clarity to the scope of the
provisions, thereby facilitating consistent application.

As a result of the adoption of Amendment 1, the second edition of Annex 19 was
published. This edition reflects the extensive nature of the amendment which completes the
second phase of the development of the Annex. Amendment 1 was adopted by the Council on
2 March 2016, became effective on 11 July 2016 and applicable on 7 November 2019.

Table A shows the origin of subsequent amendments together with a list of the principal
subjects involved and the dates on which the Annex and the amendments were adopted by the
Council, when they became effective and when they became applicable.

Action by Contracting States

Notification of differences. The attention of Contracting States is drawn to the obligation
imposed by Article 38 of the Convention by which Contracting States are required to notify the
Organization of any differences between their national regulations and practices and the
International Standards contained in this Annex and any amendments thereto. Contracting
States are invited to extend such notification to any differences from the Recommended
Practices contained in this Annex, and any amendments thereto when the notification of such
differences is important for the safety of air navigation. Further, Contracting States are invited
to keep the Organization currently informed of any differences which may subsequently occur
or of the withdrawal of any differences previously notified. A specific request for notification
of differences will be sent to Contracting States immediately after the adoption of each
Amendment to this Annex.

Attention of States is also drawn to the provision of Annex 15 related to the publication
of differences between their national regulations and practices and the related ICAO Standards
and Recommended Practices through the Aeronautical Information Service, in addition to the
obligation of States under Article 38 of the Convention.



Promulgation of information. The establishment and withdrawal of and changes to
facilities, services and procedures affecting aircraft operations provided in accordance with the
Standards and Recommended Practices specified in this Annex should be notified and take
effect in accordance with the provisions of Annex 15.

Status of Annex components

An Annex is made up of the following component parts, not all of which, however, are
necessarily found in every Annex; they have the status indicated.

1.— Material comprising the Annex proper

a) Standards and Recommended Practices adopted by the Council under the provisions
of the Convention. They are defined as follows:

Standard: Any specification for physical characteristics, configuration, matériel,
performance, personnel or procedure, the uniform application of which is recognized
as necessary for the safety or regularity of international air navigation and to which
Contracting States will conform in accordance with the Convention; in the event of
impossibility of compliance, notification to the Council is compulsory under Article
38.

Recommended Practice: Any specification for physical characteristics, configuration,
matériel, performance, personnel or procedure, the uniform application of which is
recognized as desirable in the interest of safety, regularity or efficiency of international
air navigation, and to which Contracting States will endeavour to conform in
accordance with the Convention.

b) Appendices comprising material grouped separately for convenience but forming part
of the Standards and Recommended Practices adopted by the Council.

c) Definitions of terms used in the Standards and Recommended Practices which are not
self-explanatory in that they do not have accepted dictionary meanings. A definition
does not have an independent status but is an essential part of each Standard and
Recommended Practice in which the term is used, since a change in the meaning of
the term would affect the specification.

d) Tables and Figures which add to or illustrate a Standard or Recommended Practice
and which are referred to therein, form part of the associated Standard or
Recommended Practice and have the same status.

It is to be noted that some Standards in this Annex incorporate, by reference, other
specifications having the status of Recommended Practices. In such cases, the text of the
Recommended Practice becomes part of the Standard.

2.— Material approved by the Council for publication in association with the Standards and
Recommended Practices



a) Forewords comprising historical and explanatory material based on the action of the
Council and including an explanation of the obligations of States with regard to the
application of the Standards and Recommended Practices ensuing from the
Convention and the Resolution of Adoption;

b) Introductions comprising explanatory material introduced at the beginning of parts,
chapters or sections of the Annex to assist in the understanding of the application of
the text;

c) Notes included in the text, where appropriate, to give factual information or references
bearing on the Standards or Recommended Practices in question but not constituting
part of the Standards or Recommended Practices;

d) Attachments comprising material supplementary to the Standards and Recommended
Practices or included as a guide to their application.

Selection of language

This Annex has been adopted in six languages — English, Arabic, Chinese, French, Russian
and Spanish. Each Contracting State is requested to select one of those texts for the purpose of
national implementation and for other effects provided for in the Convention, either through
direct use or through translation into its own national language, and to notify the Organization
accordingly.

Editorial practices

The following practice has been adhered to in order to indicate at a glance the status of each
statement: Standards have been printed in light face roman; Recommended Practices have been
printed in light face italics, the status being indicated by the prefix Recommendation; Notes
have been printed in light face italics, the status being indicated by the prefix Note.

The following editorial practice has been followed in the writing of specifications: for
Standards the operative verb “shall” is used, and for Recommended Practices the operative verb
“should” is used.

Any reference to a portion of this document, which is identified by a number and/or title,
includes all subdivisions of that portion.

Table A. Amendments to Annex 19

Amendment Source(s) Subject(s) Adopted
Effective
Applicable
1st Edition Secretariat; first 25 February 2013
special meeting of 15 July 2013
the Safety 14 November 2013
Management

Panel(SMP/SM/1)

1 First meeting of the  Further development 2 March 2016
(2nd Edition) Safety Management of safety 11 July 2016




Panel (SMP/1) management
together with the provisions and
14th meeting of extension of safety

Airworthiness Panel  management system
Working Group of ~ (SMS) provisions to

the Whole organizations
(AIRP/WG/WHL/14)  responsible for the
and the Safety type design and/or
Information manufacture of
Protection Task engines and
Force (SIP TF) propellers.
relating to safety
management

7 November 2019

When the following terms are used in the Standards and Recommended Practices for Safety

INTERNATIONAL STANDARDS
AND RECOMMENDED PRACTICES

CHAPTER 1. DEFINITIONS

Management, they have the following meanings:

Accident. An occurrence associated with the operation of an aircraft which, in the case of a
manned aircraft, takes place between the time any person boards the aircraft with the
intention of flight until such time as all such persons have disembarked, or in the case of
an unmanned aircraft, takes place between the time the aircraft is ready to move with the
purpose of flight until such time as it comes to rest at the end of the flight and the primary

propulsion system is shut down, in which:

a)

b)

a person is fatally or seriously injured as a result of:

— being in the aircraft, or

— direct contact with any part of the aircraft, including parts which have become
detached from the aircraft, or

— direct exposure to jet blast,

the aircraft sustains damage or structural failure which:

except when the injuries are from natural causes, self-inflicted or inflicted by other
persons, or when the injuries are to stowaways hiding outside the areas normally
available to the passengers and crew; or

— adversely affects the structural strength, performance or flight characteristics of
the aircraft, and
— would normally require major repair or replacement of the affected component,

except for engine failure or damage, when the damage is limited to a single engine,
(including its cowlings or accessories), to propellers, wing tips, antennas, probes,



vanes, tires, brakes, wheels, fairings, panels, landing gear doors, windscreens, the
aircraft skin (such as small dents or puncture holes), or for minor damages to main
rotor blades, tail rotor blades, landing gear, and those resulting from hail or bird
strike (including holes in the radome); or

c) theaircraft is missing or is completely inaccessible.

Note 1.— For statistical uniformity only, an injury resulting in death within thirty days of
the date of the accident is classified, by ICAO, as a fatal injury.

Note 2.— An aircraft is considered to be missing when the official search has been
terminated and the wreckage has not been located.

Note 3.— The type of unmanned aircraft system to be investigated is addressed in 5.1 of
Annex 13.

Note 4.— Guidance for the determination of aircraft damage can be found in Attachment
E of Annex 13.

Aeroplane. A power-driven heavier-than-air aircraft, deriving its lift in flight chiefly from
aerodynamic reactions on surfaces which remain fixed under given conditions of flight.

Aircraft. Any machine that can derive support in the atmosphere from the reactions of the air
other than the reactions of the air against the earth’s surface.

Hazard. A condition or an object with the potential to cause or contribute to an aircraft incident
or accident.

Helicopter. A heavier-than-air aircraft supported in flight chiefly by the reactions of the air on
one or more power-driven rotors on substantially vertical axes.

Note.— Some States use the term “rotorcraft” as an alternative to “helicopter”.

Incident. An occurrence, other than an accident, associated with the operation of an aircraft
which affects or could affect the safety of operation.

Note.— The types of incidents which are of interest for safety-related studies include the
incidents listed in Annex 13, Attachment C.

Industry codes of practice. Guidance material developed by an industry body, for a particular
sector of the aviation industry to comply with the requirements of the International Civil
Aviation Organization’s Standards and Recommended Practices, other aviation safety
requirements and the best practices deemed appropriate.

Note.— Some States accept and reference industry codes of practice in the development
of regulations to meet the requirements of Annex 19, and make available, for the industry codes
of practice, their sources and how they may be obtained.

Operational personnel. Personnel involved in aviation activities who are in a position to report
safety information.



Note.— Such personnel include, but are not limited to: flight crews; air traffic controllers;
aeronautical station operators; maintenance technicians; personnel of aircraft design and
manufacturing organizations; cabin crews; flight dispatchers, apron personnel and ground
handling personnel.

Safety. The state in which risks associated with aviation activities, related to, or in direct support
of the operation of aircraft, are reduced and controlled to an acceptable level.

Safety data. A defined set of facts or set of safety values collected from various aviation-related
sources, which is used to maintain or improve safety.

Note.— Such safety data is collected from proactive or reactive safety-related activities,
including but not limited to:

a) accident or incident investigations;
b) safety reporting;

¢) continuing airworthiness reporting;
d) operational performance monitoring;
e) inspections, audits, surveys; or

f) safety studies and reviews.

Safety information. Safety data processed, organized or analysed in a given context so as to
make it useful for safety management purposes.

Safety management system (SMS). A systematic approach to managing safety, including the
necessary organizational structures, accountability, responsibilities, policies and
procedures.

Safety oversight. A function performed by a State to ensure that individuals and organizations
performing an aviation activity comply with safety-related national laws and regulations.

Safety performance. A State or a service provider’s safety achievement as defined by its safety
performance targets and safety performance indicators.

Safety performance indicator. A data-based parameter used for monitoring and assessing
safety performance.

Safety performance target. The State or service provider’s planned or intended target for a
safety performance indicator over a given period that aligns with the safety objectives.

Safety risk. The predicted probability and severity of the consequences or outcomes of a hazard.
Serious injury. An injury which is sustained by a person in an accident and which:

a) requires hospitalization for more than 48 hours, commencing within seven days from
the date the injury was received; or

b) results in a fracture of any bone (except simple fractures of fingers, toes or nose); or



c) involves lacerations which cause severe haemorrhage, nerve, muscle or tendon
damage; or

d) involves injury to any internal organ; or

e) involves second or third degree burns, or any burns affecting more than 5 per cent of
the body surface; or

f) involves verified exposure to infectious substances or injurious radiation.

State of Design. The State having jurisdiction over the organization responsible for the type
design.

State of Manufacture. The State having jurisdiction over the organization responsible for the
final assembly of the aircraft.

State of the Operator. The State in which the operator’s principal place of business is located
or, if there is no such place of business, the operator’s permanent residence.

State safety programme (SSP). An integrated set of regulations and activities aimed at
improving safety.

Surveillance. The State activities through which the State proactively verifies through
inspections and audits that aviation licence, certificate, authorization or approval holders
continue to meet the established requirements and function at the level of competency
and safety required by the State.

CHAPTER 2. APPLICABILITY

The Standards and Recommended Practices contained in this Annex shall be applicable to
safety management functions related to, or in direct support of, the safe operation of aircraft.

Note 1.— Safety management provisions for States are contained in Chapter 3 and relate
to a State safety programme.

Note 2.— Within the context of this Annex, the term “service provider” refers to those
organizations listed in Chapter 3, 3.3.2.1 and does not include international general aviation
operators.

Note 3.— Safety management provisions for specified aviation service providers and
operators are in Chapter 4 and relate to safety management systems (SMSs).

Note 4.— No provision of this Annex is intended to transfer to the State the responsibilities
of the aviation service provider or operator. This includes functions related to, or in direct
support of, the safe operation of aircraft.

Note 5.— In the context of this Annex, ‘“responsibility” (singular) refers to “State
responsibility” with respect to international obligations under the Convention on International
Civil Aviation, while “responsibilities” (plural) should be given its ordinary meaning (i.e.,
when referring to functions and activities that may be delegated).



CHAPTER 3. STATE SAFETY MANAGEMENT
RESPONSIBILITIES

Note 1.— The State safety oversight (SSO) system critical elements (CEs) found in
Appendix 1 constitute the foundation of an SSP.

Note 2.— Safety management provisions pertaining to specific types of aviation activities
are addressed in the relevant Annexes.

Note 3.— Basic safety management principles applicable to the medical assessment
process of licence holders are contained in Annex 1. Guidance is available in the Manual of
Civil Aviation Medicine (Doc 8984).

3.1 State safety programme (SSP)
States shall establish and maintain an SSP that is commensurate with the size and complexity
of the State’s civil aviation system, but may delegate safety management-related functions and
activities to another State, Regional Safety Oversight Organization (RSOO) or Regional
Accident and Incident Investigation Organization (RAIO).

Note 1.— States retain responsibility for safety management-related functions and
activities delegated to another State, RSOO or RAIO.

Note 2.— Guidance on an SSP and the delegation of safety management-related functions
and activities are contained in the Safety Management Manual (SMM) (Doc 9859).

3.2 State safety policy, objectives and resources
3.2.1 Primary aviation legislation

3.2.1.1 States shall establish primary aviation legislation in accordance with section 1 of
Appendix 1.

3.2.1.2 Recommendation.— States should establish an enforcement policy that specifies
the conditions and circumstances under which service providers with an SMS are allowed to
deal with, and resolve, events involving certain safety issues, internally, within the context of
their SMS and to the satisfaction of the appropriate State authority.
3.2.2 Specific operating regulations

3.2.2.1 States shall establish specific operating regulations in accordance with section 2
of Appendix 1.

3.2.2.2 States shall periodically review specific operating regulations, guidance material
and implementation policies to ensure they remain relevant and appropriate.

3.2.3 State system and functions



3.2.3.1 States shall establish State system and functions in accordance with section 3 of
Appendix 1.

3.2.3.2 Recommendation.— States should identify, define and document the
requirements, obligations, functions and activities regarding the establishment and
maintenance of the SSP, including the directives to plan, organize, develop, maintain, control
and continuously improve the SSP in a manner that meets the State’s safety objectives.

3.2.3.3 Recommendation.— States should establish a safety policy and safety objectives
that reflect their commitment regarding safety and facilitate the promotion of a positive safety
culture in the aviation community.

3.2.3.4 Recommendation.— The safety policy and safety objectives should be published
and periodically reviewed to ensure that they remain relevant and appropriate to the State.

3.2.4 Qualified technical personnel

States shall establish requirements for the qualification of technical personnel in accordance
with section 4 of Appendix 1.

Note.— The term “technical personnel” refers to those persons performing safety-related
functions for or on behalf of the State.

3.2.5 Technical guidance, tools and provision of safety-critical information

States shall establish technical guidance and tools and provide safety-critical information in
accordance with section 5 of Appendix 1.

3.3 State safety risk management
3.3.1 Licensing, certification, authorization and approval obligations

States shall meet the licensing, certification, authorization and approval obligations in
accordance with section 6 of Appendix 1.

3.3.2 Safety management system obligations

3.3.2.1 States shall require that the following service providers under their authority
implement an SMS:

a) approved training organizations in accordance with Annex 1 that are exposed to safety
risks related to aircraft operations during the provision of their services;

b) operators of aeroplanes or helicopters authorized to conduct international commercial
air transport, in accordance with Annex 6, Part I or Part 111, Section 11, respectively;

Note.— When maintenance activities are not conducted by an approved
maintenance organization in accordance with Annex 6, Part I, 8.7, but under an
equivalent system as in Annex 6, Part I, 8.1.2, or Part Ill, Section Il, 6.1.2, they are
included in the scope of the operator’s SMS.



c) approved maintenance organizations providing services to operators of aeroplanes or
helicopters engaged in international commercial air transport, in accordance with
Annex 6, Part | or Part 111, Section 11, respectively;

d) organizations responsible for the type design or manufacture of aircraft, engines or
propellers in accordance with Annex 8;

e) air traffic services (ATS) providers in accordance with Annex 11; and
f) operators of certified aerodromes in accordance with Annex 14, Volume I.

Note.— Further provisions related to the implementation of SMS by service providers can
be found in Chapter 4.

3.3.2.2 Recommendation.— States should ensure that safety performance indicators and
targets established by service providers and operators are acceptable to the State.

Note.— Guidance on the identification of appropriate safety performance indicators and
targets is contained in the Safety Management Manual (SMM) (Doc 9859).

3.3.2.3 The State of Registry shall establish criteria for international general aviation
operators of large or turbojet aeroplanes in accordance with Annex 6, Part Il, Section 3, to
implement an SMS.

Note.— Further provisions related to the implementation of SMS by international general
aviation operators can be found in Chapter 4.

3.3.2.4 The criteria established by the State of Registry in accordance with 3.3.2.3 shall
address the SMS framework and elements contained in Appendix 2.

Note.— Guidance on establishing the criteria to implement an SMS for international
general aviation operators is contained in the Safety Management Manual (SMM) (Doc 9859).

3.3.3 Accident and incident investigation

States shall establish a process to investigate accidents and incidents in accordance with Annex
13, in support of the management of safety in the State.

3.3.4 Hazard identification and safety risk assessment

3.3.4.1 States shall establish and maintain a process to identify hazards from collected
safety data.

Note 1. — Further information regarding safety data collection, analysis and the sharing
and exchange of safety information can be found in Chapter 5.

Note 2.— Additional information to identify hazards and safety issues on which to base
preventive actions may be contained in the Final Reports of accidents and incidents.



3.3.4.2 States shall develop and maintain a process that ensures the assessment of safety
risks associated with identified hazards.

3.3.5 Management of safety risks

3.3.5.1 States shall establish mechanisms for the resolution of safety issues in accordance
with section 8 in Appendix 1.

3.3.5.2 Recommendation.— States should develop and maintain a process to manage
safety risks.

Note 1.— Actions taken to manage safety risks may include: acceptance, mitigation,
avoidance or transfer.

Note 2.— Safety risks and safety issues often have underlying factors which need to be
carefully assessed.

3.4 State safety assurance
3.4.1 Surveillance obligations

3.4.1.1 States shall meet the surveillance obligations in accordance with section 7 of
Appendix 1.

Note.— The surveillance of the service provider takes into consideration the safety
performance as well as the size and complexity of its aviation products or services.

3.4.1.2 Recommendation.— States should establish procedures to prioritize inspections,
audits and surveys towards those areas of greater safety concern or need.

Note.— Organizational risk profiles, outcomes of hazard identification and risk
assessment, and surveillance outcomes may provide information for the prioritization of
inspections, audits and surveys.

3.4.1.3 Recommendation.— States should periodically review the safety performance of
an individual service provider.

3.4.2 State safety performance

3.4.2.1 States shall establish the acceptable level of safety performance to be achieved
through their SSP.

Note 1.— An acceptable level of safety performance for the State can be achieved through
the implementation and maintenance of the SSP as well as safety performance indicators and
targets showing that safety is effectively managed and built on the foundation of implementation
of existing safety-related SARPs.

Note 2.— Guidance on establishing safety performance indicators and targets, as well as
an acceptable level of safety performance, is contained in the Safety Management Manual
(SMM) (Doc 9859).



3.4.2.2 Recommendation.— States should develop and maintain a process to evaluate
the effectiveness of actions taken to manage safety risks and resolve safety issues.

Note.— Safety assessment results may be used to support the prioritization of actions to
manage safety risks.

3.4.2.3 Recommendation.— States should evaluate the effectiveness of their individual
SSPs to maintain or continuously improve their overall level of safety performance.

3.5 State safety promotion

3.5.1 Internal communication and
dissemination of safety information

Recommendation.— States should promote safety awareness and the sharing and
exchange of safety information to support, within the State aviation organizations, the
development of a positive safety culture that fosters an effective SSP.

3.5.2 External communication and
dissemination of safety information

Recommendation.— States should promote safety awareness and the sharing and
exchange of safety information with the aviation community to foster the maintenance and
improvement of safety and to support the development of a positive safety culture.

Note 1.— Refer to Chapter 5, 5.4, for further details regarding safety information sharing
and exchange.

Note 2.— Promoting safety awareness could include identifying accessible safety training
for the aviation community.

CHAPTER 4. SAFETY MANAGEMENT SYSTEM (SMS)

Note 1.— Guidance on implementation of an SMS is contained in the Safety Management
Manual (SMM) (Doc 9859).

Note 2. — An organization may elect to extend one SMS across multiple service provider
activities.

4.1 General
4.1.1 The SMS of a service provider shall:

a) be established in accordance with the framework elements contained in Appendix 2;
and

b) be commensurate with the size of the service provider and the complexity of its aviation
products or services.



4.1.2 The State shall ensure that the service provider develops a plan to facilitate SMS
implementation.

4.1.3 The SMS of an approved training organization, in accordance with Annex 1, that is
exposed to safety risks related to aircraft operations during the provision of its services shall be
made acceptable to the State(s) responsible for the organization’s approval.

4.1.4 The SMS of a certified operator of aeroplanes or helicopters authorized to conduct
international commercial air transport, in accordance with Annex 6, Part | or Part 111, Section
I, respectively, shall be made acceptable to the State of the Operator.

Note.— When maintenance activities are not conducted by an approved maintenance
organization in accordance with Annex 6, Part |, 8.7, but under an equivalent system as in
Annex 6, Part I, 8.1.2, or Part Ill, Section Il, 6.1.2, they are included in the scope of the
operator’s SMS.

4.1.5 The SMS of an approved maintenance organization providing services to operators
of aeroplanes or helicopters engaged in international commercial air transport, in accordance
with Annex 6, Part | or Part 111, Section 11, respectively, shall be made acceptable to the State(s)
responsible for the organization’s approval.

4.1.6 The SMS of an organization responsible for the type design of aircraft, engines or
propellers, in accordance with Annex 8, shall be made acceptable to the State of Design.

4.1.7 The SMS of an organization responsible for the manufacture of aircraft, engines or
propellers, in accordance with Annex 8, shall be made acceptable to the State of Manufacture.

4.1.8 The SMS of an ATS provider, in accordance with Annex 11, shall be made
acceptable to the State responsible for the provider’s designation.

4.1.9 The SMS of an operator of a certified aerodrome, in accordance with Annex 14,
Volume I, shall be made acceptable to the State responsible for the aerodrome’s certification.

4.2 International general aviation — aeroplanes

Note.— Guidance on the implementation of an SMS for international general aviation is
contained in the Safety Management Manual (SMM) (Doc 9859) and industry codes of practice.

The SMS of an international general aviation operator, conducting operations of large or
turbojet aeroplanes in accordance with Annex 6, Part I, Section 3, shall be commensurate with
the size and complexity of the operation and meet the criteria established by the State of
Registry.

Note 1.— Further provisions related to the criteria to be established by the State of
Registry can be found in Chapter 3.

Note 2.— Guidance concerning the responsibilities of the State of Registry in connection
with lease, charter and interchange operations is contained in the Manual of Procedures for
Operations Inspection, Certification and Continued Surveillance (Doc 8335). Guidance
concerning the transfer of State of Registry responsibilities to the State where the aircraft



operator has its principal place of business or, if it has no such place of business, its permanent
address in accordance with Article 83 bis is contained in the Manual on the Implementation of
Avrticle 83 bis of the Convention on International Civil Aviation (Doc 10059).
CHAPTER 5. SAFETY DATA AND SAFETY INFORMATION
COLLECTION, ANALYSIS, PROTECTION,
SHARING AND EXCHANGE

Note.— The objective of this chapter is to ensure the continued availability of safety data
and safety information to support safety management activities.

5.1 Safety data collection and processing systems

5.1.1 States shall establish safety data collection and processing systems (SDCPS) to
capture, store, aggregate and enable the analysis of safety data and safety information.

Note 1.— SDCPS refers to processing and reporting systems, safety databases, schemes
for exchange of information, and recorded information including but not limited to:

a) data and information pertaining to accident and incident investigations;

b) data and information related to safety investigations by State authorities or aviation
service providers;

¢) mandatory safety reporting systems as indicated in 5.1.2;
d) voluntary safety reporting systems as indicated in 5.1.3; and

e) self-disclosure reporting systems, including automatic data capture systems, as
described in Annex 6, Part I, Chapter 3, as well as manual data capture systems.

Note 2.— Guidance related to SDCPS is contained in the Safety Management Manual
(SMM) (Doc 9859).

Note 3.— The term “safety database” may refer to a single or multiple database(s).

Note 4.— SDCPS may include inputs from State, industry and public sources, and may
be based on reactive and proactive methods of safety data and safety information collection.

Note 5.— Sector-specific safety reporting provisions are contained in other Annexes,
PANS and SUPPs. There is a recognized benefit to the effective implementation of an SSP in
having an integrated approach for the collection and analysis of the safety data and safety
information from all sources.

5.1.2 States shall establish a mandatory safety reporting system that includes the reporting
of incidents.

5.1.3 States shall establish a voluntary safety reporting system to collect safety data and
safety information not captured by mandatory safety reporting systems.



5.1.4 Recommendation.— State authorities responsible for the implementation of the
SSP should have access to the SDCPS as referenced in 5.1.1 to support their safety
responsibilities, in accordance with the principles in Appendix 3.

Note.— State authorities responsible for the implementation of the SSP include accident
investigation authorities.

5.1.5 Recommendation.— The safety database should use standardized taxonomy to
facilitate safety information sharing and exchange.

Note.— States are encouraged to use an ADREP-compatible system. More information
on ADREP can be found in Annex 13, Chapter 7.

5.2 Safety data and safety information analysis

5.2.1 States shall establish and maintain a process to analyse the safety data and safety
information from the SDCPS and associated safety databases.

Note 1.— Specific State provisions for the identification of hazards as part of their safety
risk management and safety assurance processes can be found in Chapter 3.

Note 2.— The purpose of the safety data and safety information analysis performed by
the State is to identify systemic and cross-cutting hazards that might not otherwise be identified
by the safety data analysis processes of individual service providers and operators.

Note 3.— The process may include predictive methods of safety data analysis.
5.3 Safety data and safety information protection

5.3.1 States shall accord protection to safety data captured by, and safety information
derived from, voluntary safety reporting systems and related sources in accordance with
Appendix 3.

Note.— Sources include individuals and organizations.

5.3.2 Recommendation.— States should extend the protection referred to in 5.3.1 to
safety data captured by, and safety information derived from, mandatory safety reporting
system and related sources.

Note 1.— A reporting environment where employees and operational personnel may trust
that their actions or omissions that are commensurate with their training and experience will
not be punished is fundamental to safety reporting.

Note 2.— Guidance related to both mandatory and voluntary safety reporting systems is
contained in the Safety Management Manual (SMM) (Doc 9859).

5.3.3 Subject to 5.3.1 and 5.3.2, States shall not make available or use safety data or safety
information collected, stored or analysed in accordance with 5.1 or 5.2 for purposes other than
maintaining or improving safety, unless the competent authority determines, in accordance with
Appendix 3, that a principle of exception applies.



5.3.4 Notwithstanding 5.3.3, States shall not be prevented from using safety data or safety
information to take any preventive, corrective or remedial action that is necessary to maintain
or improve aviation safety.

Note.— Specific provision aimed at ensuring that there is no overlap with the protection
of investigation records in Annex 13 is contained in Appendix 3, 1.2.

5.3.5 States shall take necessary measures, including the promotion of a positive safety
culture, to encourage safety reporting through the systems referred to in 5.1.2 and 5.1.3.

Note. — Guidance related to positive safety culture is contained in the Safety
Management Manual (SMM) (Doc 9859.)

5.3.6 Recommendation.— States should facilitate and promote safety reporting by
adjusting their applicable laws, regulations and policies, as necessary.

5.3.7 Recommendation.— In support of the determination referred to in 5.3.3, States
should institute and make use of appropriate advance arrangements between their authorities
and State bodies entrusted with aviation safety and those entrusted with the administration of
justice. Such arrangements should take into account the principles specified in Appendix 3.

Note.— These arrangements may be formalized through legislation, protocols,
agreements or memoranda of understanding.

5.4 Safety information sharing and exchange
Note.— Sharing refers to giving, while exchange refers to giving and receiving in return.

5.4.1 If a State, in the analysis of the information contained in its SDCPS, identifies safety
matters considered to be of interest to other States, that State shall forward such safety
information to them as soon as possible. Prior to sharing such information, States shall agree
on the level of protection and conditions on which safety information will be shared. The level
of protection and conditions shall be in line with Appendix 3.

5.4.2 States shall promote the establishment of safety information sharing or exchange
networks among users of the aviation system, and facilitate the sharing and exchange of safety
information, unless national law provides otherwise.

Note.— Information on the sharing of safety information can be found in the ICAO Code
of Conduct on the Sharing and Use of Safety Information in the Global Aviation Safety Plan
(Doc 10004).

APPENDIX 1. STATE SAFETY OVERSIGHT (SSO) SYSTEM
CRITICAL ELEMENTS (CEs)
(See Chapter 3)



Note 1.— Guidance on the critical elements (CEs) of a system that enables a State to
discharge its responsibility for safety oversight is contained in the Safety Oversight Manual,
Part A, The Establishment and Management of a State’s Safety Oversight System (Doc 9734).

Note 2.— The term “relevant authorities or agencies” is used in a generic sense to
include all authorities with aviation safety management and oversight responsibility which may
be established by States as separate entities, such as: Civil Aviation Authorities, Airport
Authorities, ATS Authorities, Accident Investigation Authority, and Meteorological Authority.

Note 3.— The SSO system CEs are applied, as appropriate, to authorities performing
safety oversight functions as well as authorities performing investigation of accidents and
incidents or other State safety management activities.

Note 4.— See Appendix 5 to Annex 6, Part I, and Appendix 1 to Annex 6, Part Ill, for
provisions specific to the safety oversight of air operators.

1. Primary aviation legislation (CE-1)

1.1 States shall promulgate a comprehensive and effective aviation law, commensurate
with the size and complexity of their aviation activity and consistent with the requirements
contained in the Convention on International Civil Aviation, to enable the oversight and
management of civil aviation safety and the enforcement of regulations through the relevant
authorities or agencies established for that purpose.

Note.— This includes ensuring that the aviation law remains relevant and appropriate to
the State.

1.2 The aviation law shall provide personnel performing safety oversight functions access
to the aircraft, operations, facilities, personnel and associated records, as applicable, of
individuals and organizations performing an aviation activity.

2. Specific operating regulations (CE-2)

States shall promulgate regulations to address, at a minimum, national requirements emanating
from the primary aviation legislation, for standardized operational procedures, products,
services, equipment and infrastructures in conformity with the Annexes to the Convention on
International Civil Aviation.

Note.— The term “regulations” is used in a generic sense and includes but is not limited
to instructions, rules, edicts, directives, sets of laws, requirements, policies and orders.

3. State system and functions (CE-3)
3.1 States shall establish relevant authorities or agencies, as appropriate, supported by
sufficient and qualified personnel and provided with adequate financial resources for the

management of safety.

3.2 States authorities or agencies shall have stated safety functions and objectives to fulfil
their safety management responsibility.



Note.— This includes the participation of the State aviation organizations in specific
activities related to the management of safety in the State, and the establishment of the roles,
responsibilities and relationships of such organizations.

3.3 Recommendation.— States should take necessary measures, such as remuneration
and conditions of service, to ensure that qualified personnel performing safety oversight
functions are recruited and retained.

3.4 States shall ensure that personnel performing safety oversight functions are provided
with guidance that addresses ethics, personal conduct and the avoidance of actual or perceived
conflicts of interest in the performance of official duties.

3.5 Recommendation.— States should use a methodology to determine their staffing
requirements for personnel performing safety oversight functions, taking into account the size
and complexity of the aviation activities in their State.

Note.— In addition, Appendix 5 to Annex 6, Part I, and Appendix 1 to Annex 6, Part Ill,
require the State of the Operator to use such a methodology to determine its inspector staffing
requirements. Inspectors are a subset of personnel performing safety oversight functions.

4. Qualified technical personnel (CE-4)

4.1 States shall establish minimum qualification requirements for the technical personnel
performing safety-related functions and provide for appropriate initial and recurrent training to
maintain and enhance their competence at the desired level.

4.2 States shall implement a system for the maintenance of training records for technical
personnel.

5. Technical guidance, tools and provision of safety-critical information (CE-5)

5.1 States shall provide appropriate facilities, comprehensive and up-to-date technical
guidance material and procedures, safety-critical information, tools and equipment, and
transportation means, as applicable, to the technical personnel to enable them to perform their
safety oversight functions effectively and in accordance with established procedures in a
standardized manner.

5.2 States shall provide technical guidance to the aviation industry on the implementation
of relevant regulations.

6. Licensing, certification, authorization and approval obligations (CE-6)
States shall implement documented processes and procedures to ensure that individuals and
organizations performing an aviation activity meet the established requirements before they are
allowed to exercise the privileges of a licence, certificate, authorization or approval to conduct
the relevant aviation activity.

7. Surveillance obligations (CE-7)



States shall implement documented surveillance processes, by defining and planning
inspections, audits and monitoring activities on a continuous basis, to proactively assure that
aviation licence, certificate, authorization and approval holders continue to meet the established
requirements. This includes the surveillance of personnel designated by the Authority to
perform safety oversight functions on its behalf.

8. Resolution of safety issues (CE-8)

8.1 States shall use a documented process to take appropriate actions, up to and including
enforcement measures, to resolve identified safety issues.

8.2 States shall ensure that identified safety issues are resolved in a timely manner through
a system which monitors and records progress, including actions taken by individuals and
organizations performing an aviation activity in resolving such issues.

APPENDIX 2. FRAMEWORK FOR A
SAFETY MANAGEMENT SYSTEM (SMS)
(See Chapter 4, 4.1.1)

Note 1.— Guidance on the implementation of the framework for an SMS is contained in
the Safety Management Manual (SMM) (Doc 9859).

Note 2.— The service provider’s interfaces with other organizations can make a
significant contribution to the safety of its products or services. Guidance on interface
management as it relates to SMS is provided in the Safety Management Manual (SMM) (Doc
9859).

Note 3.— In the context of this appendix as it relates to service providers, an
“accountability” refers to an “obligation” that may not be delegated, and “responsibilities”
refers to functions and activities that may be delegated.

This appendix specifies the framework for the implementation and maintenance of an SMS.
The framework comprises four components and twelve elements as the minimum requirements
for SMS implementation:

1. Safety policy and objectives
1.1 Management commitment
1.2 Safety accountability and responsibilities
1.3 Appointment of key safety personnel
1.4 Coordination of emergency response planning
1.5 SMS documentation
2. Safety risk management

2.1 Hazard identification
2.2 Safety risk assessment and mitigation

3. Safety assurance



3.1 Safety performance monitoring and measurement
3.2 The management of change
3.3 Continuous improvement of the SMS

4. Safety promotion

4.1 Training and education
4.2 Safety communication

1. Safety policy and objectives
1.1 Management commitment

1.1.1 The service provider shall define its safety policy in accordance with international
and national requirements. The safety policy shall:

a) reflect organizational commitment regarding safety, including the promotion of a
positive safety culture;

b) include a clear statement about the provision of the necessary resources for the
implementation of the safety policy;

c) include safety reporting procedures;

d) clearly indicate which types of behaviours are unacceptable related to the service
provider’s aviation activities and include the circumstances under which disciplinary
action would not apply;

e) be signed by the accountable executive of the organization;

f) be communicated, with visible endorsement, throughout the organization; and

g) be periodically reviewed to ensure it remains relevant and appropriate to the service
provider.

1.1.2 Taking due account of its safety policy, the service provider shall define safety
objectives. The safety objectives shall:

a) form the basis for safety performance monitoring and measurement as required by
3.1.2;

b) reflect the service provider’s commitment to maintain or continuously improve the
overall effectiveness of the SMS;

¢) be communicated throughout the organization; and

d) be periodically reviewed to ensure they remain relevant and appropriate to the service
provider.



Note.— Guidance on setting safety objectives is provided in the Safety Management
Manual (SMM) (Doc 9859).

1.2 Safety accountability and responsibilities
The service provider shall:
a) identify the accountable executive who, irrespective of other functions, is accountable
on behalf of the organization for the implementation and maintenance of an effective

SMS;

b) clearly define lines of safety accountability throughout the organization, including a
direct accountability for safety on the part of senior management;

c) identify the responsibilities of all members of management, irrespective of other
functions, as well as of employees, with respect to the safety performance of the
organization;

d) document and communicate safety accountability, responsibilities and authorities
throughout the organization; and

e) define the levels of management with authority to make decisions regarding safety risk
tolerability.

1.3 Appointment of key safety personnel

The service provider shall appoint a safety manager who is responsible for the implementation
and maintenance of the SMS.

Note.— Depending on the size of the service provider and the complexity of its aviation
products or services, the responsibilities for the implementation and maintenance of the SMS
may be assigned to one or more persons, fulfilling the role of safety manager, as their sole
function or combined with other duties, provided these do not result in any conflicts of interest.

1.4 Coordination of emergency response planning
The service provider required to establish and maintain an emergency response plan for
accidents and incidents in aircraft operations and other aviation emergencies shall ensure that
the emergency response plan is properly coordinated with the emergency response plans of
those organizations it must interface with during the provision of its products and services.
1.5 SMS documentation
1.5.1 The service provider shall develop and maintain an SMS manual that describes its:
a) safety policy and objectives;

b) SMS requirements;

¢) SMS processes and procedures; and



d) accountability, responsibilities and authorities for SMS processes and procedures.

1.5.2 The service provider shall develop and maintain SMS operational records as part of
its SMS documentation.

Note.— Depending on the size of the service provider and the complexity of its aviation
products or services, the SMS manual and SMS operational records may be in the form of stand-
alone documents or may be integrated with other organizational documents (or documentation)
maintained by the service provider.

2. Safety risk management

2.1 Hazard identification

2.1.1 The service provider shall develop and maintain a process to identify hazards
associated with its aviation products or services.

2.1.2 Hazard identification shall be based on a combination of reactive and proactive
methods.

2.2 Safety risk assessment and mitigation

The service provider shall develop and maintain a process that ensures analysis, assessment and
control of the safety risks associated with identified hazards.

Note.— The process may include predictive methods of safety data analysis.
3. Safety assurance
3.1 Safety performance monitoring and measurement

3.1.1 The service provider shall develop and maintain the means to verify the safety
performance of the organization and to validate the effectiveness of safety risk controls.

Note.— An internal audit process is one means to monitor compliance with safety
regulations, the foundation upon which SMS is built, and assess the effectiveness of these safety
risk controls and the SMS. Guidance on the scope of the internal audit process is contained in
the Safety Management Manual (SMM) (Doc 9859).

3.1.2 The service provider’s safety performance shall be verified in reference to the safety
performance indicators and safety performance targets of the SMS in support of the
organization’s safety objectives.

3.2 The management of change
The service provider shall develop and maintain a process to identify changes which may affect

the level of safety risk associated with its aviation products or services and to identify and
manage the safety risks that may arise from those changes.



3.3 Continuous improvement of the SMS

The service provider shall monitor and assess its SMS processes to maintain or continuously
improve the overall effectiveness of the SMS.

4. Safety promotion
4.1 Training and education

4.1.1 The service provider shall develop and maintain a safety training programme that
ensures that personnel are trained and competent to perform their SMS duties.

4.1.2 The scope of the safety training programme shall be appropriate to each individual’s
involvement in the SMS.

4.2 Safety communication
The service provider shall develop and maintain a formal means for safety communication that:
a) ensures personnel are aware of the SMS to a degree commensurate with their positions;
b) conveys safety-critical information;
c) explains why particular actions are taken to improve safety; and

d) explains why safety procedures are introduced or changed.

APPENDIX 3. PRINCIPLES FOR THE PROTECTION
OF SAFETY DATA, SAFETY INFORMATION
AND RELATED SOURCES
(See Chapter 5, 5.3)

Note 1.— The protection of safety data, safety information and related sources is essential
to ensure their continued availability, since the use of safety data and safety information for
purposes other than maintaining or improving safety may inhibit the future availability of such
data and information, with a significant adverse effect on safety.

Note 2.— In view of their different legal systems, States have the flexibility to draft their
laws and regulations in accordance with their policies and practices.

Note 3.— The principles contained in this appendix are aimed at assisting States to enact
and adopt national laws, regulations and policies to protect safety data and safety information
gathered from safety data collection and processing systems (SDCPS), as well as related
sources, while allowing for the proper administration of justice and necessary actions for
maintaining or improving aviation safety.

Note 4.— The objective is to ensure the continued availability of safety data and safety
information by restricting their use for purposes other than maintaining or improving aviation
safety.



1. General principles

1.1 States shall, through national laws, regulations and policies protecting safety data,
safety information and related sources, ensure that:

a) a balance is struck between the need for the protection of safety data, safety information
and related sources to maintain or improve aviation safety, and the need for the proper
administration of justice;

b) safety data, safety information and related sources are protected in accordance with
this appendix;

c) the conditions under which safety data, safety information and related sources qualify
for protection are specified; and

d) safety data and safety information remain available for the purpose of maintaining or
improving aviation safety.

Note.— The protection of safety data, safety information and related sources is not
intended to interfere with the proper administration of justice or with maintaining or improving
safety.

1.2 When an investigation under Annex 13 has been instituted, accident and incident
investigation records listed in 5.12 of Annex 13 shall be subject to the protections accorded
therein instead of the protections accorded by this Annex.

2. Principles of protection

2.1 States shall ensure that safety data or safety information is not used for:

a) disciplinary, civil, administrative and criminal proceedings against employees,
operational personnel or organizations;

b) disclosure to the public; or

c) any purposes other than maintaining or improving safety; unless a principle of
exception applies.

2.2 States shall accord protection to safety data, safety information and related sources by
ensuring that:

a) the protection is specified based on the nature of safety data and safety information;

b) a formal procedure to provide protection to safety data, safety information and related
sources is established;

c) safety data and safety information will not be used in a way different from the purposes
for which they were collected, unless a principle of exception applies; and



d) to the extent that a principle of exception applies, the use of safety data and safety
information in disciplinary, civil, administrative and criminal proceedings will be
carried out only under authoritative safeguards.

Note 1.— The formal procedure may include that any person seeking disclosure of safety
data or safety information will provide the justification for its release.

Note 2.— Authoritative safeguards include legal limitations or restrictions such as
protective orders, closed proceedings, in-camera review, and de-identification of data for the
use or disclosure of safety information in judicial or administrative proceedings.

3. Principles of exception
Exceptions to the protection of safety data, safety information and related sources shall only be
granted when the competent authority:

a) determines that there are facts and circumstances reasonably indicating that the
occurrence may have been caused by an act or omission considered, in accordance
with national laws, to be conduct constituting gross negligence, wilful misconduct or
criminal activity;

b) after reviewing the safety data or safety information, determines that its release is
necessary for the proper administration of justice, and that the benefits of its release
outweigh the adverse domestic and international impact such release is likely to have
on the future collection and availability of safety data and safety information; or

c) after reviewing the safety data or safety information, determines that its release is
necessary for maintaining or improving safety, and that the benefits of its release
outweigh the adverse domestic and international impact such release is likely to have
on the future collection and availability of safety data and safety information.

Note 1.— In administering the decision, the competent authority takes into account the
consent of the source of the safety data and safety information.

Note 2.— Different competent authorities may be designated for different circumstances.
The competent authority could include, but is not limited to, judicial authorities or those
otherwise entrusted with aviation responsibilities designated in accordance with national law.

4. Public disclosure
4.1 States that have right-to-know laws shall, in the context of requests made for public
disclosure, create exceptions from public disclosure to ensure the continued confidentiality of
voluntarily supplied safety data and safety information.
Note.— Laws, regulations and policies commonly referred to as right-to-know laws
(freedom-of-information, open records, or sunshine laws) allow for public access to
information held by the State.

4.2 Where disclosure is made in accordance with section 3, States shall ensure that:



a) public disclosure of relevant personal information included in the safety data or safety
information complies with applicable privacy laws; or

b) public disclosure of the safety data or safety information is made in a de-identified,
summarized or aggregate form.

5. Responsibility of the custodian of safety data and safety information

States shall ensure that each SDCPS has a designated custodian to apply the protection to safety
data and safety information in accordance with applicable provisions of this appendix.

Note.— The “custodian” may refer to an individual or organization.
6. Protection of recorded data

Note 1.— Ambient workplace recordings required by national laws, for example, cockpit
voice recorders (CVRs) or recordings of background communication and the aural
environment at air traffic controller work stations, may be perceived as constituting an invasion
of privacy for operational personnel that other professions are not exposed to.

Note 2.— Provisions on the protection of flight recorder recordings and recordings from
air traffic control units during investigations instituted under Annex 13 are contained therein.
Provisions on the protection of flight recorder recordings during normal operations are
contained in Annex 6.

6.1 States shall, through national laws and regulations, provide specific measures of
protection regarding the confidentiality and access by the public to ambient workplace
recordings.

6.2 States shall, through national laws and regulations, treat ambient workplace
recordings required by national laws and regulations as privileged protected data subject to the
principles of protection and exception as provided for in this appendix.”



INDOKOLAS

Altalanos indokolas

Ezen indokolas a jogalkotasrol szolo 2010. évi CXXX. torvény 18. § (3) bekezdése, tovabba a
Magyar Kozlony kiaddsarol, valamint a jogszabaly kihirdetése sordn torténd és a kozjogi
szervezetszabalyozo eszkoz kozzététele soran torténd megjeldlésérdl szolo 5/2019. (111. 13.) IM
rendelet 20. § (2) bekezdés a) pontja alapjan a Magyar Kozlony mellékleteként megjelend
Indokoléasok Téraban keriil kozzétételre.

A Chicagdban, 1944. december 7-¢én alairt, a nemzetkozi polgari repiilésrdl sz616 Egyezmény
(a tovabbiakban: Egyezmény) hazai kihirdetésére a nemzetkozi polgari repiilésr6l Chicagdban,
az 1944. évi december ho 7. napjan aldirt Egyezmény ¢és az annak modositdsardl szolo
jegyzokonyvek kihirdetésérdl szol6 1971. évi 25. torvényerejii rendelet utjan keriilt sor.

Az Egyezmény 19. Fiiggelékében (a tovabbiakban: Filiggelék) leirt szabvanyok ¢€s ajanlott
gyakorlatok célja, hogy megéllapitsa az alapvetd kozos szabalyokat a Szerzédd Allamok
szamara a repiilésbiztonsagi kockazatok kezelésére kialakitandd rendszerben. Tekintettel a
globalis 1égiszallitasi rendszer és az azzal kolcsondsen Osszefliggd repiilési tevékenységek
novekvd komplexitasara, sziikség van a légijarmiivek biztonsagos lizemeltetését garantald
rendszerekre, valamint az ezzel kapcsolatos alapvetd szabalyok nemzetk6zi egységesitésére.

A Szerz6ddé Allamok altal végrehajtott repiilésbiztonsag-iranyitas alapjat képezé felelésségi
korokkel és folyamatokkal kapcsolatos szabvéanyokat és ajanlott gyakorlatokat tartalmazo
Fiiggeléket a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet Tanacsa (a tovabbiakban: Tandcs) eldszor
2013. februar 25-¢én fogadta el.

A Fiiggelék 1. modositasa (a tovabbiakban: 1. modositas) tobbek kozott 4) és mddositott, a
replilésbiztonsag-iranyitasi rendszerhez kapcsolddd szabvanyokat és ajanlott gyakorlatokat,
valamint szamos magyarazo jegyzetet tartalmaz, illetve kiterjeszti a reptilésbiztonsag-iranyitasi
rendszer alkalmazasi korét a 1égijarmiivek tervezéséért és gyartasaért felelds szervezetekre.

Az 1. médositas elfogadasanak eredményeképpen a Fiiggelék masodik kiadasa is kdzzétételre
keriilt. Az 1. mddositast a Tandcs 2016. marcius 2-an fogadta el, 2016. julius 11-én 1épett

hatélyba, alkalmazasanak kezdd datuma pedig 2019. november 7-e.

A torvényben kihirdetésre keriild masodik kiadas egységes szerkezetben tartalmazza az eredeti
Fliggelék és annak 1. modositasanak szovegeét.

A torvény célja a Filiggelék és az 1. modositas egységes szerkezetben torténd kihirdetése.



Részletes indokolas

Az 1. §-hoz

A Fliggelék tartalmat tekintve — a jogalkotasrol szol6 2010. évi CXXX. torvény 4. §-a alapjan
— torvényhozasi targykort érintd szabalyokat tartalmaz, ezért a nemzetkozi szerzddésekkel
kapcsolatos eljarasrol sz616 2005. évi L. torvény (a tovabbiakban: Nsztv.) 7. § (2) bekezdése és
9. §-a szerint a kihirdetés az Orszaggyiilés hataskorébe tartozik. Az 1. modositas Magyarorszag
vonatkozasaban 2016. julius 11-én nemzetkozi jogilag hatalyba 1épett, ezért az Nsztv. 15. § (4)
bekezdésének megfeleléen a kihirdetd jogszabaly nem tartalmazza a kotelezd hataly
elismerésére adott felhatalmazast.

A 2. §-hoz

Az Nsztv. 10. § (1) bekezdés b) pontjanak megfeleléen a torvény 1. melléklete a Fliggelék és
annak 1. moédositasanak egységes szerkezetbe foglalt szovegének hivatalos magyar nyelvii
forditasat, a 2. melléklete a hiteles angol nyelvii szovegét tartalmazza.

A 3. §-hoz

Hatalyba 1éptetd rendelkezés. Az 1. modositds Magyarorszag vonatkozasaban 2016. jalius 11-
én nemzetkozi jogilag hatalyba 1épett, alkalmazasanak kezd6 datuma 2019. november 7., ezért
a nemzetkozi jogi kotelezettség keletkezésének idOpontja az Nsztv. 15. § (4) bekezdésének
megfelelden a jogszabaly cime alatt zarojelben keriil feltiintetésre.

A 4. §-hoz

Az Nsztv. 10. § (1) bekezdés f) pontjanak megfeleléen e rendelkezés tartalmazza a térvény
végrehajtasaért felelds szerv megjelolését.



