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Orszaggyiilési képviselo

Cimzett: Kovér Laszlo, az Orszaggyiilés elnoke
Benytjto: Nunkovics Tibor (Jobbik)

Tisztelt Elnok Ur!

Az Alaptorvény 7. cikk (1)-(2) bekezdése, valamint az Orszaggytilésrdl sz6l6 2012. évi XXXVI.
torvény 42. § (8) bekezdése alapjan irasbeli valaszt igényl6 kérdést kivanok benyujtani

Az irasbeli valaszt igényl6 kérdés cimzettje: Dr. Palkovics Laszlo, innovacioért és technologiaért
felel6s miniszter

Az irasbeli valaszt igényl6 kérdés cime: "Mi lesz az Esztergom és Budapest kozotti utak sorsa?
Végleg elesik az északnyugati agglomeracio?"

Tisztelt Miniszter Ur!

ElGszor is engedje meg, hogy sikerekben és egészségben gazdag boldog 1j esztendot kivanjak
Onnek és a tarca minden dolgozojanak!

Decemberi meghallgatdsin a Fenntarthat6 Fejlédés Bizottsigdban kérdeztem Ont a
valasztokeriiletemet (is) érint6 utakkal kapcsolatban. Ott On arra kért, hogy a minél részletesebb
valasz érdekében irasban fogalmazzam meg kérdéseimet. Tisztelt Miniszter Ur! Hangstlyozni
szeretném, hogy jovébeli valasza a témaban rendkiviil fontos t6bb szazezer ember szamara, akik az
esztergomi és az északnyugati agglomeracio térségében élnek és kozlekednek. Bizonyara On el6tt is
ismeretes, hogy az emlitett régioba folyamatosan koltoznek be Budapestrdl és az orszag mas tajair6l
érkezok. Ezzel a részével természetesen semmi baj nincs, hiszen mi, akik a Pilis és a Gerecse
vidékén éliink, tudjuk, hogy ez a taj milyen csodalatos adottsagokkal bir, és hogy t6bb tényez6 miatt
is vonzo, szamos koltdzni vagyo szamara. Budapest kozel van, hiszen Esztergombdl a 117-es és 10-
es utakon kevesebb, mint 50 kilométer. Itt a Duna, a Pilis, a Gerecse. Bizony szép ez a taj. Ezt az 50
kilométert azonban nem olyan egyszeri megtenni. Igaz a vastit kozlekedést mindsége javult az
villamositas oOta, bar arrél ne beszéljiink, hogy ez milyen aron valosult meg és mennyi id6 alatt,
hiszen egészen elképesztd cstiszasok és tobbszords koltség jellemezte a beruhazast. Az ezzel jard
kdosz pedig még mindig sokaknal kiveri a biztositékot, teljesen jogosan egyébként. A vastti
kozlekedés azonban mar nem igazan bir el nagyobb terhelést, hiszen a csticsidékben tulajdonképpen
"heringjaratok” kozlekednek. A buszos kozlekedés pedig rendkiviil idGigényes a rengeteg
megallohelyi miatt. Sokak szamara marad tehat az autdval torténé ingazas a térség és a fovaros



kozott. Foleg igaz ez most, a koronvirus-jarvany id6szakaban. A 10-es 1t leterheltségét azt
gondolom, nem kell bemutatnom Onnek. Mdira egész egyszer(ien odaig jutottunk, hogy a
megndvekedett forgalom miatt a reggeli és a délutani csticsban ennek az 50 kilométernek a
megtétele legalabb 2 orat vesz igénybe. Arrol nem is beszélve, hogy az ut menti telepiilések és az
ott é16k (Uromt6l egészen Dorogig; a 117-es tittal Esztergomig) életét egyre inkabb pokolla teszi az
idér6l idére emelkedé forgalom. Kivaltképp igaz az akkor, ha valamelyik szakaszon baleset
torténik, hiszen ebben az esetben ¢ériasi torlodasokkal kell szamolni nem csupan a 10-es dton, de a
Hiivosvolgyr6l Solymar felé vezet6 tton is, hiszen ilyenkor a forgalom egy jelentés része oda
helyez6dik at. A megoldas egyértelm, a kivitelezés viszont valoban nem egyszer(, de ett6l még
elvégzendd feladat. A 10-es ut tehermentesitésére mar hosszu évek 6ta kész vannak a tervek, amely
az M10-es gyorsforgalmi utban testesiii meg. Ehhez viszont szorosan kapcsolodik az MO0-as
hianyzoszakaszanak megépitése, amelyre - azt gondolom - az egész régionak sziiksége lenne. A két
Ut egyiitt tudna ténylegesen tehermentesiteni nem csak a 10-es, de a 11-es féutat is. Nyilvan nem
véletleniil varat magara a megvalositas, mivel egy rendkiviil siirlin lakott térségrél beszéliink,
hegyekkel tarkitva. Ezek fényében a megvaldsitas lehet6sége egyre inkdbb az alagutak firdsaban
realizalodhat. Ez természetesen megnoveli a koltségeket, de ha valamire ekkora sziikség van és
kozben a természeti kincseinket is meg kell védeniink, akkor aldozni kell ra. Miniszter Ur a
meghallgatasan arra utalt, hogy a késziil6 M100-as autdut - amely Esztergomot kotné 6ssze a 117-es
Ut meghosszabbitasaként az M1-es autdpalyaval - megoldas lehet a problémara. Ez azonban szamos
szakember szerint téves megkozelités. Hiszen sziiletett azota olyan, civilek és szakért6k altal
kozosen készitett hatdstanulmany is, amely szerint a 10-es ut forgalma Urém és Piliscsaba kozott
még inkabb meg fog emiatt novekedni. Ugyanis az M3-rdl az M1-re tartok szamara ez a helyzet egy
rovidiilés fog jelenteni. Az M100-as megépiilésével egy masik probléma is feler6sodhet. A 117-es és
1117-es utak keresztez6désében sajnalatos modon egyre tobb a baleset. A 117-es 1t ezen szakasza
tobb lekanyarodo savval rendelkezik, a hatalmas forgalom miatt csticsid6ben mégis nagy a torlddas.
A megoldast itt egy korforgalom épitése jelenthetné, amelyre hely éppenséggel lenne. Ugyanitt
egyébként, kozvetleniil az ut mellett egy lakdovezet helyezkedik el, amelynek lakdi egyre
nehezebben viselik a megnovekedett forgalmat. De nem csak &6k, hanem az ingatlanjaik is.
Korabban igéret volt arra, hogy itt zajcsokkento fal fog épiilni, de nem tortént semmi ez iigyben.

Mindezek alapjan kérdezem Tisztelt Miniszter Urat, hogy:
- Hogy allnak az M0 hianyzo szakaszanak és az M10 autoitnak a tervei?

- Vannak-e tervek arra vonatkozéan, hogy mikor és hogyan szeretnék ezeket az utakat
megvalésitani? Milyen akadalya van jelenleg ezen utak tervezésének, megépitésének?

- Mikorra késziilhet el az M100-as autout és mekkora lesz a beruhazas teljes koltsége?

- Terveznek-e a 117-es és 1117-es utak keresztezodésébe korforgalmat, illetve ugyanitt a
zajcsokkento falat épiteni?



