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Benytjto: Demeter Marta (LMP)

Tisztelt Elnok Ur!

Az Alaptorvény 7. cikk (1)-(2) bekezdése, valamint az Orszaggytilésrdl sz6l6 2012. évi XXXVI.
torvény 42. § (8) bekezdése alapjan irasbeli valaszt igényl6 kérdést kivanok benyujtani

Az irasbeli valaszt igényl6 kérdés cimzettje: Dr. Palkovics Laszlo, innovacioért és technologiaért
felel6s miniszter

Az irasbeli valaszt igényl6 kérdés cime: "Miért ekkora gond a Budapest-Cegléd-Szolnok
vasutvonalon a fennakadasmentes kozlekedés biztositasa? (3) "

Tisztelt Miniszter Ur!

Nem igazan lep6dtem meg azon, hogy a kérésemet, miszerint ne kiild6zgessenek iires kormanyzati
kommunikacios paneleket konkrét, az emberek mindennapi életét érint6 tigyekben, nem sikertilt
teljesiteniiik. Tovabbra is tigy gondolom, hogy nem okozhatna athidalhatatlan problémat a valodi,
szakmai valaszok kidolgozasa, hiszen az On altal vezetett minisztériumban a vasut miikodésével és
fejlesztésével tsszefiiggd kérdésekre egy allamtitkar, hdrom helyettes allamtitkar és hét szakmai
féosztaly, valamint Kozlekedésbiztonsagi Szervezet is miikodik. Es akkor még nem széltunk a
nemzetkdzi vastti egyiittmiikodési kérdéseket gondoz6 Nemzetkozi Kapcsolatok Féosztalyrol és a
szliken vett vastthat6sagi vagy jogi és koordinacios ligyeket kezel6 mas szervezeti egységekrol. De
ha Onok a problémak megoldasa helyett mindenképpen a 2010 el6tti kérdésekrdl szeretnének
beszélni, akkor csak megismételni tudom azt, amit mar korabban is jeleztem: konzultaljanak ezekrél
az tigyekrdl a korabbi szakminiszter Kéka Janossal, aki az Onék jovoltabdl diplomata utlevéllel
utazgathat hol a miniszterelnok, hol mas kormanytagok tarsasagaban, iizletember-delegaciok
tagjakeént.

A szokasos kommunikaciés panelek unalomig térténé ismételgetése helyett inkabb tiszta beszédre
lenne sziikség! Ugyanis nem lehet 16zungokkal kifizetni azokat, akik a Budapest-Cegléd-Szolnok
vasutvonalon évek ota jaratkimaradasokkal, egyre romld kozlekedési szolgaltatassal kénytelenek
egyiitt élni akkor, amikor Onék ezermillidrdos dsszegeket kéltottek el vastitfejlesztés cimén az
elmult években. Nagyszer(i lesz, ha megujul a Budapest-Nyugati—Varosliget elagazas kozotti
szakasz, csak tudja, Miniszter Ur, addig el is kell jutniuk a Budapest-Cegléd-Szolnok vastitvonalat



hasznal6 embereknek, és a folyamatos késések és jaratkimaradasok okan sokkal tobbet nézhetik az
ires vasuti palyat vagy a sajat telepiilésiik vasutallomasat, ahol nem fértek fel a vonatra, mint a
fényesen alakul6 jovot.

Amit pedig legut6bbi irésbeli kérdésemre voltak szivesek kézolni a MAV Zrt. elkotelezettségérdl a
palyahalozat fenntartasa és az infrastruktira minésége kapcsan némileg bearnyékolja példaul a
Budapest—Lajosmizse—Kecskemét-vastitvonalon tortént legutobbi eset, amikor a Nyugati
palyaudvarrol november 28-an 16:18-kor indul6 vonat utolsé két egysége levalt az els6tol
Felsépakony és Ocsa kozott, és az utasok kozel egy érara ott maradtak a nyilt palyan, ahonnan
sokan gyalogszerrel jutottak el az dcsai allomasig. Ennek jarulékos kovetkezménye volt az, hogy a
Nyugati palyaudvarrol nem tudott elindulni a kovetkez6 vonat, ezért tébb szaz utasnak kellett mas
utvonalat talalnia, hogy este 8 6ra el6tt hazaérjen, és ne szegjék meg a kijarasi tilalmat.
Nyilvanvalé, hogy az ilyen iigyek nem novelik a MAV tekintélyét és nem gy6zik meg az embereket
arrol, hogy érdemes a vastiti kozlekedést hasznalni. De mondjuk az sem 6regbiti a vasut tekintélyét,
hogy a Budapest-Hatvan vastitvonalon zajlo nagyszabasu fejlesztések részeként a vonatsineken
atvezetd jardat Pécelen a Baross utcai atjarénal ugy sikeriilt megépiteni, hogy egyenesen
belevezették a sorompé jelz6lampajaba. A gyalogosok nem férnek el a jardan, igy kénytelenek az
autout szélén kozlekedve atkelni a sineken. A kivitelezd szives kozlése szerint megoldas majd
jovore varhatd, a biztositoberendezések cseréjekor. Addig varjanak tiirelmesen a péceliek!

No de térjiink vissza a Budapest-Cegléd-Szolnok vasutvonalhoz: a kozdsségi kozlekedéssel

foglalkoz6 Kozleked6 Tomeg egyesiilet mar korabban felhivta a figyelmet arra, hogy ,,(t)6bb éve
folyamatosan késnek a Budapest-Monor—Cegléd—Szolnok vasttvonal jaratai, igy az utasok szinte
sosem érnek be id6ben a munkahelyiikre. Ennek egyik oka a vasuti palya leromlott allapota, mely

kovetkeztében tobb szakaszon is csak negyvennel, s6t hisszal tudnak araszolni a vonatok, emiatt
pedig a menetrendet sem tudjak tartani, igy allanddak a késések.”

A probléma létezését a MAYV is elismeri, amikor honlapjan azt kozli, hogy ,,(a) Budapest—-Cegléd—
Szolnok (100a) vasutvonal Nyugati palyaudvar és a kobanyai teherpalyaudvar kozotti
palyaszakasza mar nagyon elhasznalodott, tobb helyen 40 vagy 60 km/6ras sebességkorlatozasok
vannak érvényben.”

Miutan a kormanyzati raolvasasokkal és 16zungok ismételgetésével még nem oldodnak meg a
problémék, tovébbra is a kovetkezdket kérdezem Miniszter Urtdl:

1. 2018-ban, 2019-ben, illetve 2020-ban 6sszesen hany percet késtek a Budapest—Cegléd—Szolnok
(100a) vasutvonalon kozleked6 jaratok? Kérem, hogy a késéseket évenkénti bontasban adja meg.

2. Az elmiilt 10 évben mekkora 6sszeget forditott a kézponti koltségvetés és a MAV Zrt. a 100a
vasutvonal allapotanak javitasara. Kérem, hogy az egyes fejlesztéseket azok id6pontjanak,
tartalmanak és 6sszegének megjelolésével kozolje.

3. Mekkora dsszeget koltottek az elmult 10 évben a Nyugati palyaudvar vasiti
biztositoberendezéseinek, tavkozlési eszkozeinek és fels6vezeték-hal6zatanak karbantartasara?

4. Az elmult 10 évben sor kertilt-e a Nyugati palyaudvar vasuti biztositéberendezéseinek, tavkozlési



eszkozeinek és fels6vezeték-haldzatanak fejlesztésére, cseréjére? Ha igen, mikor és mekkora
Osszeget koltottek ra? Ha nem, akkor mi az oka a fejlesztés elmaradasanak?

5. Pontosan milyen fejlesztéseket végeznek el a MAV éltal jiniusban bejelentett 4 Mrd Ft-os
OsszegbOl a 100a vasttvonalon és a Nyugati palyaudvaron?

6. 2018. januar 1. és 2020. november 30. kdzott hanyszor fordult el6, hogy a vasuti palyan vagy
ahhoz kapcsolodoan végzett munkak kovetkeztében (pl. munkagép elszakitotta a felsGvezetéket
vagy megrongalta a palyat) keriilt sor jaratkimaradasra vagy késésre? Mekkora 6sszegli kartéritést
kért és kapott a MAV a kart okoz6 gazdasagi tarsasagoktol?

7. A 100a vasutvonalon a KISS emeletes motorvonat marciusi forgalomba allitasa 6ta mennyivel
csokkent a jaratok zstufoltsaga és a késések szama az el6z0 év azonos id6szakahoz képest?

Demeter Marta

(LMP)



