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Tisztelt Elnok Ur!

Az Alaptorvény 7. cikk (1)-(2) bekezdése, valamint az Orszaggytilésrdl sz6l6 2012. évi XXXVI.
torvény 42. § (8) bekezdése alapjan irasbeli valaszt igényl6 kérdést kivanok benyujtani

Az irasbeli valaszt igényl6 kérdés cimzettje: Dr. Palkovics Laszlo, innovacioért és technologiaért
felel6s miniszter

Az irésbeli valaszt igényl6 kérdés cime: "Becsatlakozhat-e a 4-es szamu vastitvonal a fovarosi
agglomeracios kozlekedésbe?"

Tisztelt Miniszter Ur!

A 10-es szamu féut mentén éloket és kozlekeddket nagyjabdl két csoportra lehet felosztani: a
Budapest és Dorog/Esztergom, valamint a Dorog és Siittd kozottiekre. Ugyan a 10-es 1t egészen
Almasfiizit6ig tart, amig be nem csatlakozik az 1-es szamu f6titba, de az utols6 szakaszon él6knél
mar nem jellemzd, hogy Budapesten dolgoznanak vagy tanulnanak.

Az elobb emlitett két szakasz koziil a masodikat, a Dorog-Siittd vonalat emelném ki, ahonnan
szintén nagy szamban jarnak dolgozni vagy iskolaba minden nap kora reggel. Az 6 kozlekedésiik
vagy autohoz, vagy - a nem tul siir(in jaro - buszhoz kotott. Tébbségiik Dorogon buszra, de még
inkabb vonatra széllva folytatja ttjat a f6varos felé.

A 10-es uttal parhuzamosan épiilt ki a 4-es szamu vasutvonal, ami Esztergomot koti 6ssze
Almasfiizitével. Ezt a vonalat azonban joforman csak tehervonatok haszndljak, annak ellenére, hogy
a feljebb is irtam, rengetegen ingaznak ebben az irdnyban Budapest és Siitt6 kozott. Igény tehat
lenne arra, hogy egy Dorog-Siitt6 vonalon siirlibb legyen a vasuti személyszallitdé kozlekedés,
azonban erre anyagi raforditas sziikséges, amelyre a kormany részér6l eddig nem volt szandék.
Pedig egy dorogi csatlakozassal, a tervezett IMCS-nél meg is torténne a févarosi agglomeracios
kozlekedésbe torténd becsatlakozas és igy tulajdonképpen sokkal tobben vehetnék igénybe a 125
milliardért felgjitott Esztergom-Budapest vastitvonalat, mint az autés kozlekedést.

Mellékletben csatolok egy tanulmanyt, amelyet egy tokodi 6nkormanyzati képviseld és egyébként a
téma szakért6je készitett.



Mindezek alapjan kérdezem tehat Tisztelt Miniszter Urat, hogy tervezi-e a Kormany a 4-es
szamu vasatvonal becsatlakoztatasat az agglomeracios kozlekedésbe azzal, hogy siiriti a vasuti
kozlekedést Dorog és Siitto kozott?

Varom érdemi valaszat!
Budapest, 2020. 03. 09.
Tisztelettel,

Nunkovics Tibor

orszaggytilési képvisel6



Indokolas a 4. szamu Esztergom — Almasfuzit6é vasutvonal
menetrendi fejlesztéséhez

Az Esztergomot Almasfizitével 6sszekotdé vasutvonalon 2009 decemberéig napi 8 vonatpar
kozlekedett, amelyek kozil néhdny vonat végdllomasa Komarom volt. 2009 decemberétél egy éven
keresztlil a vasuti személyszallitds sziinetelt a vonalon. 2010 decemberében inditottdak uUjra a
személyforgalmat, napi 8 vonatpar kozlekedtetésével, valamennyi vonat Esztergom és Komarom
kozott kozlekedett. A forgalom Ujrainditasatdl szamitott 16 hdnappal kés6bb, 2012. aprilis 15-tél
naponta kettd személyvonatpar, tehat 4 jarat kdzlekedik a vonalon, idestova tébb mint nyolc éve. A
személyvonatok lathatéan minimalis kihasznaltsdggal kozlekedtek a jaratritkitas utdn, napi két
jaratpdrra a térség utasforgalmanak donté tobbségét add hivatasforgalom nem tud szamitani. Ennek
ellenére 2018-tdl kezd6dben az utasforgalom névekvs tendenciat mutat, a csatlakozd budapesti vonal
nyujtotta kivald lehet6ségeknek kdszonhetben.

A vasutvonal foldrajzi elhelyezkedésébél adéddan Budapest kiils6 agglomeracids korzetébe tartozik,
jelent6s szamu munkavallalé ingazik nap mint nap a vonal térségébdl Budapestre. A térség févarosba
iranyuld utasfogalmat a kozut csak részben tudja kielégiteni, a térség lakdinak csak részben tud jobb
lehetdséget kinalni, legyen sz6 az egyéni kozlekedésrdl, vagy az autébuszkodzlekedésrél. Amennyiben a
térségb6l a févarosba irdnyuld utasforgalom tovabbi részének igényeit a vasuti kozlekedéssel
szeretnénk kielégiteni, elengedhetetlen a szoros kapcsolat létrehozdsa a 2. szdmu Budapest —
Esztergom vasutvonallal, erre napjainkban a legjobb lehet&ség az Dorog allomason valé kdzvetlen
csatlakozasi lehetdség létrehozasa.

2012-2018 koz6tt az emlitett 2. szamu vasutvonalon feludjitasi munkalatokat végeztek, ennélfogva
hosszabb-révidebb ideig vaganyzar, korlatozas Iépett életbe, amely a vonatkozlekedést atmenetileg
hatranyba helyezte mind a 2-es, mind a 4-es vonalon, igy ebben az id6szakban menetrendi fejlesztés
irracionalis |épés lett volna a széban forgd Esztergom — Almasfizité vonalon.

2018 majusatol a 2-es vasutvonalon a villamos Gizem{ motorvonatok menetdinamikajat maximalisan
kihaszndld, gyorsitott-zonazo jellegli menetrendet vezettek be. Ez lehet6vé teszi Budapest — Esztergom



kozott a vasuti kozlekedés nagyaranyu eléretorését a kozuti kdzlekedéssel szemben. Ennélfogva
megnyilik a lehetGség arra, hogy az Esztergomtdl nyugati irdanyba hizédd 4-es vonal telepiiléseinek
lakéit is hozzakapcsoljuk ezen 6 évig fejlesztés alatt allé, 21. szdzadi szinvonalu kozlekedési
rendszerhez. Lehet8ségiink nyilik arra, hogy a 4-es vasutvonal menetrendi fejlesztésével, a korabban
emlitett kdzvetlen dorogi csatlakozds létrehozasaval a 4-es vonal mentén él6 kozel 28 ezer ember
bekapcsolédjon a térség fejl6d6 kozlekedésébe.

A széban forgd 4-es szamu vonal kéztudottan a vasuti mellékvonalak kézé tartozik. Ennélfogva a
vonatforgalomra szanhatd Osszegek erésen korlatozottak. A kozleked6 személyvonatokat jelenleg az
Innovacids és Technoldgiai Minisztérium rendeli meg, a kapacitds novelés, menetrendi fejlesztés
jovahagydsdban és megrendelésének tgyében 6k az illetékes szerv. A MAV 2018 elsé felében
vizsgalatokat végzett arrél, hogy milyen feltételek mellett kivitelezhetd tobblet vonatok kozlekedése a
4-es vasutvonalon. Jelen allas szerint a vasuttarsasag nagysagrendileg meghatarozta a tervezett
fejlesztéshez (késGbb részletezve) szlikséges pénzosszeget. A megrendeld azonban jelen allas szerint
az orszagos vasuti személyforgalomra 2020-ban is ugyanannyi 6sszeget szan, mint a megel6z6 évben.

A vasuttdrsasag elképzelése a menetrendi fejlesztésre a kdvetkezs: Kétoras, esetlegesen dras Gtem
vonatkozlekedés létrehozasa Siitt6 és Dorog kozott, Dorogon minden esetben kdzvetleniil csatlakozva
az aktudlis 6rdban Budapest és Esztergom felé, illetve Budapest és Esztergom fel6l kdzleked6 zondzd
vonatokhoz. A menetrend-tervezetekhez tartozdé id6adatok nem koézismertek, meghatarozasuk a
menetrend-tervez6k feladata, és természetesen mindenkor fligg a 2-es vasutvonal menetrendjétdl.

A menetrendi fejlesztés legnyomdsabb indokai a kbvetkezdk:

e A Budapest-Esztergom vasutvonal feldjitdsanak elkésziltével lehet6ség nyilik egy, a 2-es
vonalhoz kozvetlenil csatlakozdé vonatkozlekedés |étrehozasara, ezzel olyan menettartamok
érhet6k el a 4-es vonal keleti telepliléscsoportjardl (Tokod, Tat, Nyergesujfalu, Labatlan, Siitt6)
Budapestre, amelyek cslcséraban biztosan kedvez6bbek a parhuzamos kozuti kozlekedésnél,
(autos kozlekedést beleértve), a kényelem és a biztonsag szempontjairdl nem is beszélve.

Atlagos menetiddk
Gyorbe Budapestre
Vonat |Busz (Torlodas nelkil) Honnan? Vonat |Busz (Torlodas nélkil)
130 perc 125 perc Esztergom 63 perc 75 perc
117 perc 109 perc Tokod B8 perc 63 perc
114 perc 104 perc Tat 72 perc 66 perc
104 perc 98 perc Myergesujfalu| 81 perc 75 perc
96 perc 91 perc Labatlan 90 perc 86 perc
86 perc 86 perc Sutto 99 perc 92 perc
69 perc 78 perc Meszmély | 117 perc 101 perc
66 perc 75 perc Dunaalmas | 120 perc 104 perc




A 2-es vonal feldjitdsdhoz kapcsolédd fejlesztés az esztergomi intermodalis csomdépont
|étrehozdsa. Ennek részeként az esztergomi autébusz-allomas a tervek szerint athelyezésre
keril a vasutallomas mellé. EttSl kezdve gyakorlatilag a kbrnyezé teleplilésekrdl indulva akar
busszal, akar vonattal érkezik az utas, a varos déli szélén hagyja el a kdzlekedési eszkozt,
ahonnan varhatdan helyijaratokkal lehet majd a belvarosba utazni. Ebben az esetben azonban
a 4-es vonal keleti telepiléscsoportjatdl vonattal nagysagrendekkel hamarabb elérheté
Esztergom, mint a Dorog iranyaba keriil6 autdbusszal. A fejlesztés megvaldsulasaval példaként
hozva egy nyergesujfalui lakos ezt a szempontot figyelembe véve szivesebben valasztana a
vasutat, mint az autébuszt, hiszen minimum 13 perces kilénbségrdl beszéliink.

Atlagos menetidék

Esztergomba

Honnan? Vonat | Busz (Torlodas nélkil)
Tokod 14 perc 27 perc
Tat 13 perc 28 perc
Myergesijfalu| 27 perc 40 perc
Labatlan 36 perc 51 perc
Sattd 45 perc 58 perc
Meszmely |63 perc 72 perc
Dunaalmas |66 perc 76 perc

A MAV-Start 2018 6ta évrél-évre megrendeli a sziikséges menetvonalakat, amelyek esetleges
pozitiv elbiralas esetén lehet6vé teszik a vasuti palya hasznalatat a menetrendiidGtartam alatt.
Tényleges kozlekedés azonban a Minisztérium, mint megrendel6 jovdhagyasa és finanszirozdsa
esetén torténik meg. A 2020-as viszonyokat vizsgalva, a 2-es és 4-es vonalak kozotti csatlakozd
allomas létrehozasara a legalkalmasabb a tobb peronnal rendelkez6 Dorog allomasa. Az
allomas megfelel6 kapacitassal rendelkezik a szerelvények forditasara, illet6leg Dorog
allomasra 3 perc kilonbséggel érkezik a jarat féloranként Budapest felé, illetve Esztergom felé
egyarant. Ebben az esetben Siitt6 felSl Esztergom felé is sziikséges lenne az atszallas, azonban
erre a Dorog dllomason kiépitett infrastruktira megfelel6 feltételeket biztosit. A nagyobb
potencial azonban Sitt6-Budapest kozott all fenn, ezért erre a tengelyre épitve pedig abszolut
versenyképesebb csatlakozas érhet6 el Dorog adllomdson, ahol Budapest felé és Budapest feldl
is kdzvetlen csatlakozas érhet6 el valamennyi zénazé vonat érkezésekor és indulasakor.

Ellenérvként szolgalhat az autdbuszkozlekedés kedvez6bb megkozelithetGsége, hiszen jéval
tobb autdbusz-megallé taldlhaté a vonal telepiilésein, a lakosok egy része kozvetlendl
megkdzelitheti. A térség lakossdganak kb. 20%-hoz azonban ténylegesen a vasuti kozlekedés
taldlhato kozelebb, kdszonhetéen annak, hogy mas vasuti mellékvonalak ellenében szamos
telepllésnek 2-3 vasuti megalldja is van (Labatlan, Nyergesujfalu). Gyakorlatilag sokkal
kedvez6bb adottsagokkal rendelkezik, mint ellenpéldaként felhozva az 5-6s szamu
Székesfehérvar — Komarom vasutvonalat, amelynek telepllései tébb kilométerre



helyezkednek el a vasutadllomasuktél. Nem elhanyagolandd, hogy a vasuti kozlekedés
fejlesztésével nem feltétlenlil az autdbuszkodzlekedés tendenciajat, hanem az egyéni autds
kozlekedés tendencidjat szikséges csokkenteni, hiszen a 10-es szamu f6ut tovabbi
forgalomnovekedést nem visel el. A széban forgd folyamat 2006 és 2012 ko6zott lezajlott a
Dorog-Budapest kozotti 40 km-es belsé agglomeracidban, az azéta eltelt 8 év, és a tovabbi
dezurbanizacids folyamatoknak, az agglomerdcid kitagulasanak koészénhetSen elérkezett az
id6 arra, hogy az egyéni kozlekedésrdl a vasuti kozlekedésre tereljiik az ingazé forgalmat a
kiils6 agglomeracidban is, ideértve a Siitt6-Dorog szakaszt is.

Emlitésre méltd tovabba az, hogy a budapesti agglomeracid tovabbi, egyéb irdnyaiban az
el6varosi jaratok nem csupan 50 km-ig kozlekednek a févarostdl.

o
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Budapest-Szob kdzott 64 km-es az el6varosi tavolsag

Budapest-Didsjend kozott 63 km-es az el6varosi tavolsag

Budapest-Hatvan kdzott 67 km-es az elévarosi tavolsag

Budapest-Cegléd kozott 73 km-es az el6varosi tdvolsag

Budapest-Lajosmizse kdzott 73 km-es az el6varosi tavolsag
Budapest-Kunszentmiklds-Tass kozott 60 km-es az elévarosi tavolsag
Budapest-Székesfehérvar kozott 67 km-es az el6varosi tdvolsag
Budapest-Dunaujvaros kozott 80 km-es az el6varosi tavolsag

Budapest-Tatabanya kozott 64 km-es az el6varosi tdvolsag

Budapest-Sitt6 kozott 72 km-es az el6varosi tdvolsag, ennek ellenére ténylegesen
el6varosi szinvonalu kiszolgalads a tengelyen csupan Budapest-Dorog kozotti 46 km-es
szakaszon érvényesiil, nem figyelembe véve a Dorog-Sitt6 kozotti 28 ezer, szintén
agglomeracidban él6 ember utazasi igényeit.
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e Tovabbi ellenérvként szolgdlhat a sokak altal gyakran hasznalt ,nincs utas, nincs értelme”
kifejezés, amely ebben a formdban nem igaz. A 8 vonatparos rendszerekben igenis
el6fordultak maximalisan kihasznalt jaratok, amelyek megsziintetésre keriiltek. Egy év
szlinetelés utan 16 hdénapnyi vonatkozlekedéssel nem lehet az idedlis utasforgalmat
helyreallitani. A 2012-es jaratritkitds mdas vonalakkal ellenben, a 4-es szdmud vonalon
irracionadlis intézkedés volt. A kihasznaltsdg novelése érdekében a jaratok szamat nemhogy
csokkenteni, inkabb novelni kellene, az id6pontok lUtemességét, rendszerességét el6térbe
helyezve.

e Avasuti kozlekedés fejlesztésével nem a kozutat szeretnénk kivaltani. Meggy6z6désiink, hogy
a kotott pdlyas kozlekedés fejlesztésével a térség utasait a kdzutnak és a vasutnak egymas
mellett, egymadssal egylttmikodve kell kiszolgdlnia, amelyre a lehet6ség adott! Az
autobuszkozlekedés a lakossag egy részének igényeit tudja kedvez6bben kielégiteni, a cél
azonban az egyéni kozlekedésrél a vasutra terelés.

e 2020-ban egyre inkabb a kornyezetkimélé és minél inkdbb mobilis kdzlekedés felé kell
iranyulnunk. Térséglinkben ennek elengedhetetlen eleme a 4-es vonal menetrendi
fejlesztésével a kornyezd telepiilések, azok lakdinak kozvetlen csatlakoztatdsa az orszag
dinamikusan fejl6dé kozlekedési rendszeréhez. Ertve ide mind Budapest vonzaskdrzetének
ugrasszerl jelent6ség-novekedését, Esztergom, mint a térség legjelent6sebb varosanak
vonzaskorzetét, és értve ide tovabba a tavolsagi kozlekedést is, amelynek kielégitésére szintén
alkalmas lenne a vonal az emlitett menetrendi struktura bevezetését kbvetGen.

e 2018 majusatol lehetGség nyilt arra, hogy a korabban emlitett kétdras Gtem kozlekedéssel
Dorogon Budapest felé kozvetlen csatlakozast biztositsunk. Ez jelentds elérelépés 2011-hez
képest, amikor is Budapest-Dorog kozott 80 perces menetidével szdmolhattunk, amelyhez
hozzdaadddik Sutt6ig tovabbi 38 perc. Jelenleg Budapestrél Dorog 50 perc alatt elérhetd, igy
Budapest-Sitt6 a korabbi 118 perc helyett 88 perc alatt elérhet6 lehet. 2018-ban olyan
lehetdségeink alltak el6, amelyeket kihaszndlva gyakorlatilag a 4-es vonalat, mint l[ancszemet
beillesztve az orszag vérkeringésébe, a térség kozlekedésének és az itt él6 28 ezer ember
életszinvonaldnak hatdrozott emelkedése érhet6 el.

e Ha nincs kinalat, nem lesz kereslet! Ha nincs vonat, nem lesz utas! Ha lesz vonat, ezen a
vonalon garantalni lehet az utasforgalmat!

Ezen dokumentumban leirt indokok alapjan kérjlik az Innovacids és Technoldgiai Minisztériumot, mint
a vonal személyforgalmdnak megrendel§jét, vizsgalja felil a 2020-as évtdl vasuti kozlekedésre
szanhato keretet, és tegyen eleget a vasuttarsasag menetrendi fejlesztésére iranyuld javaslatainak.



Farago Ferenc

Kézlekedésmérndki alapszakos hallgato - Széchenyi Istvan Egyetem
Vonali koordindtor — DB Cargo Hungdria Kft.
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