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Kovér Laszlo arnak,

az Orszaggytilés elndkének

Helyben

Tisztelt Elnok Ur!

Magyarorszag Alaptorvénye 7. cikk (2) bekezdése, valamint az Orszaggyiilésrdl sz616 2012.
évi XXXVI. torvény 42. § (8) bekezdése alapjan irasbeli kérdést kivanok benytijtani a Nemzeti
Fejlesztési Minisztériumot vezetd miniszterhez, mint a targyban illetékes minisztérium
vezetdjéhez

»Nem zavarja az dllamot az egyik legnagyobb és leggyakoribb, allami cég altal
szervezetten mikédo nemzetgazdasagi karokozas?”

cimmel.

A benytjtott kérdésemre a valaszt irdsban varom.

Tisztelt Miniszter Ur!

Valljuk be, a Budapest koryéki elévarosi kozlekedés minden formaja teljes katasztrofa.
Amennyiben valaki személygépkocsival szeretne bejutni a munkahelyére az agglomericiobél,
el kell indulnia reggel 6 6rakor és beérnie az altalanos 8 6rai munkakezdés elétt legalabb egy
oraval. Ezt kell tennie, ha szeretné elkeriilni a csucsforgalmat és nem szeretne 20-30
kilométerr8l 2 ¢ra hosszat araszolni a kocsisorban, fokozottabban szennyezve ezzel
kornyezetiinket €s elvesztegetve értékes, akar munkdval tolthetd orakat is. Aki ezt nem vallalja,
annak ott a tdmegkézlekedés, kiilonosképpen a buszok szintén a dugéban t6rténd araszolasat
elkeriilni képes el6varosi vonatokkal.

A probléma azonban ebben az dgazatban is hatalmas. Szamos jelzést kaptam, amely
szerint a 30-40 kilométeres tdvolsdgokat a vasiiti szerelvények a menetid6 kétszerese alatt teszik
meg. A késések mindennaposak, mint ahogyan egyes jratok kimaradasa is heti szintfi
probléma. A legrosszabb a helyzet a siilysapi, a vaci és a ceglédi vonalon; utobbi 2016-ban az
a vonal volt, amelye orszagos szinten Osszesitve a legtobbet késtek a szerelvények.



Arr6l mér ne is beszéljiink, hogy jaratkimaradas esetén az utasok a két vonat helyett
egyre kell, hogy felzstfolédjanak, igy a 30-40 perces utat végig gyakran allva kell megtenniiik,
mire beérnek a célallomasra. A szerelvények tisztasiga is gyakran hagy kivannival6t maga utan,
és szintén visszatérd panasz a hidnyzo fiités télen, vagy az ablak kinyithatatlanséga és a fiitési
rendszer ilizemeltetése a nyari honapokban. Ezek mind kényelmetlen utazast eredményeznek,
egyszersmind a munkaba beérkezd személy hangulatira mar reggel komolyan ranyomjdk a
bélyeget.

A fentiek azért is okoznak hatalmas problémat, mert — egy (még 2011-es!) KSH-
tanulmany szerint, 1d.: http://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/pdf/ingazas.pdf — napi
szinten kozel negyedmillié munkavéllalé ingazik Budapestre (és ebben a szamban a
tanulmanyaik miatt naponta utazni kényszeriilok nem is jelennek meg), tehat a vonatok késése
miatt a munkahelyre késve t6rténé beérkezés nem csak idegeskedést €s a fonskkel valo meddé
vitdk folytatdsat generalja, hanem komoly, akar forintosithaté kiesést eredményez a
nemzetgazdasag egészét tekintve.

Az pedig, hogy ez a’kormanyzatot semmilyen szinten nem érdekli, és hagyja fennallni ezt az
allapotot, egyszeriien megdobbent6! Kiilondsen annak fényében, hogy a MAV vezetésége
millids fizetésekkel rendelkezik, illetve a cég — valdsziniileg vonatot beliilrél sosem latott és
vonatozni soha nem probalt — szovivije a késéseket érinté problémamegoldasként olyan
~ javaslatot tett, hogy visszatér6 késések esetén kordbban kell a munkaba elindulni (mintha att6l
el6bb jonne a vonat).

Az elmondottak nem kizir6lag allampolgari panaszokra timaszkodnak, szamos kimutatas all
rendelkezésiinkre, amelyek alapjan sajnos egyértelmi, hogy Europaban Magyarorsziagon
késnek a legtobbet a vonatok, a helyzet pedig — a statisztika szerint — a rovid tavon koézlekedo,
-elévarosi szerelvények esetén a legsiralmasabb.

A fentiek alapjan kérdezem Miniszter Urat, hogy mit kivan tenni annak érdekében, hogy az
allam 4ltal timogatott, vagy legaldbbis cinkos jovahagyasat €lvezd, a vasuti 4gazatban uralkodé
nemtdr6dom hozzaallas a jovében ne okozhasson jovatehetetlen nemzetbiztonsagi karokat az
allam szamara?

Varom érdemi valaszat!
Budapest, 2017. februar 13.
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