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ANNEX I: Route Schedule

The Government of Hungary and the Government of the Republic of Korea (hereinafter
referred to as the “Contracting Parties”),

Being parties to the Convention on International Civil Aviation and the International Air
Services Transit Agreement, both opened for signature at Chicago on the seventh day of
December, 1944;

Desiring to promote international air services between and beyond their respective territories;

Acknowledging the importance of air transport as a means of fostering economic cooperation
and trade relations as well as people-to-people contact and friendship between the two
countries;

Desiring to ensure the highest degree of safety and security in international air services and
reaffirming their grave concern about acts or threats against the security of aircraft which
jeopardise the safety of persons or property, adversely affect the operation of air services, and
undermine public confidence in the safety of civil aviation; and

Desiring to conclude an agreement for the purpose of establishing and operating civil air
services between and beyond their respective territories,

HAVE AGREED AS FOLLOWS:

ARTICLE 1 - DEFINITIONS
For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:

a) the term “Aeronautical Authorities” means, in the case of the Government of
Hungary, the Director General of Civil Aviation, and in the case of the Government
of the Republic of Korea, the Ministry of Land, Infrastructure and Transport, or in
either case any person or body authorised to perform any function to which this
Agreement relates;

b) the term “Agreement” means this Agreement, its Annex and any amendments
thereto;

c) the term “Chicago Convention” means the Convention on International Civil
Aviation opened for signature at Chicago on the seventh day of December, 1944, and
includes any Annex adopted under Article 90 of that Convention and any amendment
of the Annex or the Convention under Articles 90 and 94 thereof in so far as these
Annexes and amendments have become effective for both Contracting Parties;



d) the term “Designated Airline” means an airline which has been designated and
authorised in accordance with Article 3 of this Agreement;

e) the term “territory” in relation to a State has the meaning assigned to it in Article 2 of
the Chicago Convention;

f) the term “air service”, “international air service”, “airline” and “stop for non-traffic
purposes” have the meanings respectively assigned to them in Article 96 of the
Chicago Convention;

g) the term “user charges” means a charge made to airlines by the competent
authorities, or permitted by them to be made, for the provision of airport property or
facilities or of air navigation facilities, including related services and facilities for
aircraft, their crew, passengers and cargo;

h) the term “tariff” means any fare, rate or charge for the carriage of passengers,
baggage and/or cargo(excluding mail) in air transportation (including any other mode
of transportation in connection therewith) charged by airlines, including their agents,
and the conditions governing the availability of such fare, rate or charge;

i) references in this Agreement to airlines of Hungary shall be understood as referring
to airlines designated by Hungary;

j)  references in this Agreement to the "EU Treaties" shall be understood as referring to
the Treaty on European Union and the Treaty on the functioning of the European
Union;

K) references in this Agreement to “nationals of Hungary” shall, with the exception of
Article 8 paragraph (2) — be understood as referring to nationals of EU Member
States;

[) the term “capacity” means the amount of services provided under the agreement,
usually measured in the number of flights (frequencies) or seats or tons of cargo
offered in a market (city pair, or country to country) or on a route during a specific
period, such as daily, weekly, seasonally or annually.

ARTICLE 2 - GRANT OF RIGHTS

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified in this
Agreement for the conduct of scheduled international air services on the routes specified in
Annex | to this Agreement by the designated airlines of the other Contracting Party
(hereinafter referred to as the “agreed services” and the “specified routes” respectively).

2. Subject to the provisions of this Agreement, the designated airlines of each Contracting
Party shall enjoy, while operating the agreed services on the specified routes, the following
rights:
a) to fly across the territory of the other Contracting Party without landing;
b) to make stops in the territory of the other Contracting Party for non-traffic purposes;
and
c) to make stops in the territory of the other Contracting Party, for the purpose of taking
on and discharging international traffic in passengers, baggage, cargo and mail,
separately or in any combination, as specified otherwise in this Agreement.

3. Nothing in paragraph 2 of this Article shall be deemed to confer on the designated
airlines of a Contracting Party the privilege of taking on board, in the territory of the other
Contracting Party, passengers, baggage and cargo including mail destined for another point in
the territory of that other Contracting Party.



ARTICLE 3 - DESIGNATION AND AUTHORISATION

1. Each Contracting Party shall have the right to designate one or more airlines for the
purpose of operating the agreed services on each of the specified routes, and to withdraw or
alter such designations. Such designations shall be made in writing.

2. On receipt of such a designation, the Aeronautical Authorities of the other Contracting
Party shall grant the appropriate authorisations and permissions with minimum procedural
delay, provided that:
a) in the case of an airline designated by Hungary:
1) itis established in the territory of Hungary under the EU Treaties and has a valid
Operating Licence from an EU Member State in accordance with European
Union law; and
ii) effective regulatory control of the airline is exercised and maintained by the EU
Member State responsible for issuing its Air Operator Certificate and the
relevant aeronautical authority is clearly identified in the designation; and
iii) the airline has its principal place of business in the territory of the EU Member
State from which it has received its valid Operating Licence; and
iv) the airline is owned, directly or through majority ownership, and is effectively
controlled by EU Member States or member states of the European Free Trade
Association and/or by nationals of such states.

b) in the case of an airline designated by the Republic of Korea:
i) the Republic of Korea has and maintains effective regulatory control of the
airline; and
i) substantial ownership and effective control of that airline are vested in the
Republic of Korea, nationals of the Republic of Korea, or both, and the airline
has a valid Operating Licence issued by the Republic of Korea.

c) the designated airline is qualified to meet the conditions prescribed under the laws
and regulations normally applied to the operation of international air services by the
Contracting Party considering the application or applications;

d) the Contracting Party designating the airline maintains and implements the standards
relating to safety and security set out in Article 9 and Article 10 of this Agreement.

3. When an airline has been so designated and authorised it may begin to operate the agreed
services, provided that the airline complies with the applicable provisions of this
Agreement.

ARTICLE 4 - REVOCATION OR SUSPENSION OF OPERATING
AUTHORISATION

1. Either Contracting Party may refuse, revoke, suspend or limit the operating authorisation
or technical permissions of an airline designated by the other Contracting Party where:
a) inthe case of an airline designated by Hungary:
i) itis not established in the territory of Hungary under the EU Treaties or does not
have a valid Operating Licence from an EU Member State in accordance with
European Union law; or



i) effective regulatory control of the airline is not exercised or not maintained by
the EU Member State responsible for issuing its Air Operator Certificate or the
relevant aeronautical authority is not clearly identified in the designation; or

iii) the airline does not have its principal place of business in the territory of the EU
Member State from which it has received its valid Operating Licence; or

iv) the airline is not owned directly or through majority ownership and is not
effectively controlled by EU Member States or member states of the European
Free Trade Association and/or by nationals of such states; or

v) the airline is already authorised to operate under a bilateral agreement between
the Republic of Korea and another EU Member State and the Republic of Korea
can demonstrate that, by exercising traffic rights under this Agreement on a
route that includes a point in that other EU Member State, it would be
circumventing restrictions on traffic rights imposed by that other agreement; or

vi) the airline holds an Air Operator Certificate issued by an EU Member State and
there is no bilateral air services agreement between the Republic of Korea and
that EU Member State, and that Member State has denied traffic rights to the
airline designated by the Republic of Korea.

b) in the case of an airline designated by the Republic of Korea:

i) the Republic of Korea is not maintaining effective regulatory control of the
airline; or

i) substantial ownership and effective control of that airline are not vested in the
Republic of Korea, nationals of the Republic of Korea, or both, or the airline
does not have a valid Operating Licence issued by the Republic of Korea.

c) the airline has failed to comply with the laws or regulations normally and reasonably
applied by the Contracting Party granting the rights; or
d) the airline does not comply with the conditions prescribed under this Agreement.

In exercising its right under this Article, and without prejudice to its rights under
subparagraph (a)(v) and (vi) of this paragraph, the Republic of Korea shall not
discriminate between airlines of EU Member States on the grounds of nationality.

2. Unless the immediate revocation, suspension or imposition of the conditions mentioned
in paragraph 1 of this Article is essential to prevent further infringements of laws or
regulations, such right shall be exercised by each Contracting Party only after consultation
with the Aeronautical Authority of the other Contracting Party, as provided for in Article 17
of this Agreement.

3. In the event of action by one Contracting Party under this Article, the rights of the other
Contracting Party under Article 18 shall not be prejudiced.

ARTICLE 5 - PRINCIPLES GOVERNING OPERATION OF AGREED SERVICES

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of both Contracting
Parties to compete in operating the agreed services on the specified routes.

2. Each Contracting Party shall take all appropriate action within its jurisdiction to eliminate
all forms of discrimination and anti-competitive or predatory practices in the exercise of the
rights set out in this Agreement.



3. The air transport facilities available to the travelling public should bear a close
relationship to the requirements of the public for such transport.

4. Each Contracting Party shall take into consideration the interests of the airlines of the
other Contracting Party so as not to affect unduly their opportunity to offer the services
covered by the Agreement. Services provided by a designated airline under the Agreement
shall retain as their primary objective the provision, at a reasonable load factor, of capacity
adequate to carry the current and reasonably anticipated requirements for the carriage of
passengers, cargo and mail between respective territories of their States.

5. Each Contracting Party shall allow each designated airline to determine the frequency
and capacity of the international air transport it offers, according to commercial and market-
based considerations within the capacity entitlements agreed upon between both Aeronautical
Authorities according to paragraph 6 of this Article.

6. The capacity to be provided including the frequency of services and the type of aircraft to
be used by the designated airlines of the Contracting Parties on the agreed services shall be
agreed upon by the Aeronautical Authorities of the Contracting Parties.

7. In case of disagreement between the Contracting Parties, the matters referred to in
paragraph 3 above shall be settled in accordance with the provisions of Article 17 of this
Agreement. Until such settlement has been reached, the capacity provided by the designated
airlines shall remain unchanged.

ARTICLE 6 - CUSTOMS DUTIES AND OTHER CHARGES

1. Each Contracting Party shall, on the basis of reciprocity and to the fullest extent possible
under its relevant applicable law, exempt the designated airlines of the other Contracting Party
from import restrictions, custom duties, excise taxes, inspection fees and all other national and/or
local duties and charges on aircraft as well as their regular equipment, fuel, lubricants,
maintenance equipment, aircraft tools, consumable technical supplies, spare parts including
engines, aircraft stores including but not limited to such items as food, beverages, liquor, tobacco
and other products for sale to or use by passengers during flight and other items intended for or
used solely in connection with the operation or servicing of aircraft used by such designated
airline operating the agreed services, as well as printed ticket stock, airway bills, any printed
material which bears the insignia of the designated airline printed thereon and usual publicity and
promotional materials distributed free of charge by such designated airline.

2. The exemptions granted by this Article shall apply to the items referred to in paragraph 1 of
this Article which are:

a) introduced into the territory of one Contracting Party by or on behalf of a designated
airline of the other Contracting Party;

b) retained on board the aircraft of a designated airline of one Contracting Party upon
arriving in and until leaving the territory of the other Contracting Party and/or
consumed during flight over that territory;

c) taken on board the aircraft of a designated airline of one Contracting Party in the
territory of the other Contracting Party and intended for use in operating the agreed
services; whether or not such items are used or consumed wholly or partly within the
territory of the Contracting Party granting the exemption, provided such items are not
alienated in the territory of the said Contracting Party.



3. The regular airborne equipment, as well as the materials, supplies and aircraft stores
normally retained on board the aircraft used by the designated airline of either Contracting Party
may be unloaded in the territory of the other Contracting Party only with the approval of the
customs authorities of that other Contracting Party. In such case, such equipment and items shall
enjoy the exemptions provided for by paragraph 1 of this Article provided that they may be
required to be placed under the supervision of the said authorities up to such time as they are re-
exported or otherwise disposed of in accordance with customs regulations.

4. In the event that there exists an applicable special agreement between the Contracting
Parties for the avoidance of double taxation, such agreement shall prevail.

ARTICLE 7 - APPLICATION OF LAWS AND REGULATIONS

1. The laws, regulations and procedures of one Contracting Party relating to the entry into,
stay in, or departure from its territory of an aircraft engaged in international air navigation, or
to the operation and navigation of such an aircraft while within its territory, shall be applied to
aircraft operated by the designated airlines of the other Contracting Party without distinction
as to nationality as they are applied to its own and shall be complied with by such aircraft
upon entry into, departure from and while within the territory of that Contracting Party.

2. The laws, regulations and procedures of one Contracting Party as to the entry into, stay
in, or departure from its territory of passengers, baggage, crew and cargo, transported on
board the aircraft, such as regulations relating to entry, clearance, aviation security,
immigration, passports, customs, currency, health, quarantine and sanitary measures or, in the
case of mail, postal laws and regulations, shall be complied with by or on behalf of such
passengers, baggage, crew and cargo upon entry into, departure from and while within the
territory of the first Contracting Party.

3. Neither Contracting Party may grant any preference to its own or any other airlines over
the designated airlines of the other Contracting Party in the application of the laws and
regulations referred to in this Article.

ARTICLE 8 - CERTIFICATES OF AIRWORTHINESS AND COMPETENCY

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or validated
in accordance with the laws and regulations of one Contracting Party, including, in the case of
Hungary, European Union laws and regulations, shall be recognised as valid by the other
Contracting Party for the purpose of operating the agreed services, provided that such
certificates or licences have not expired and were issued or validated according to standards
equal to or above the minimum standards established under the Chicago Convention.

2. Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to recognise, for the
purpose of flights above or landing within its own territory, certificates of competency and
licences granted to its own nationals or rendered valid for them by the other Contracting
Party.

3. If the privileges or conditions of the licences or certificates issued or rendered valid by
one Contracting Party permit a difference from the standards established under the Chicago
Convention, whether or not such difference has been filed with the International Civil



Aviation Organization, the Aeronautical Authorities of the other Contracting Party may,
without prejudice to the rights of the first Contracting Party under paragraph 2 of Article 9 of
this Agreement, request consultations with the Aeronautical Authorities of the other
Contracting Party in accordance with Article 17 of this Agreement, with a view to satisfying
itself that the practice in question is acceptable. Failure to reach satisfactory agreement shall
constitute grounds for the application of Article 4 of this Agreement.

ARTICLE 9 - AVIATION SAFETY

1. Each Contracting Party may request consultations at any time concerning safety standards
in any area relating to aeronautical facilities, flight crew, aircraft or their operation adopted by
the other Contracting Party. Such consultations shall take place within thirty (30) days of that
request.

2. If, following such consultations, one Contracting Party finds that the other Contracting
Party does not effectively maintain and administer safety standards in any such area that are at
least equal to the minimum standards established at that time pursuant to the Chicago
Convention, the first Contracting Party shall notify the other Contracting Party of those
findings and the steps considered necessary to conform with those minimum standards, and
that other Contracting Party shall take appropriate corrective action. Failure by the other
Contracting Party to take appropriate action within fifteen (15) days, or a longer period as
may be agreed, shall be grounds for the application of Article 4 of this Agreement.

3. It is agreed that any aircraft operated by a designated airline of one Contracting Party on
services to or from the territory of the other Contracting Party may, while within the territory
of the other Contracting Party, be made the subject of an examination by the authorised
representatives of the other Contracting Party, on board and around the aircraft to check both
the validity of the aircraft documents and those of its crew and the apparent condition of the
aircraft and its equipment (in this Article called “ramp inspection”), provided this does not
lead to unreasonable delay.

4. If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to:

a) serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not comply with
the minimum standards established at that time pursuant to the Chicago Convention;
or

b) serious concerns that there is a lack of effective maintenance and administration of
safety standards established at that time pursuant to the Chicago Convention,
the Contracting Party carrying out the inspection shall, for the purposes of Article 33
of the Chicago Convention, be free to conclude that the requirements under which
the certificate or licences in respect of that aircraft or in respect of the crew of that
aircraft had been issued or rendered valid or that the requirements under which that
aircraft is operated are not equal to or above the minimum standards established
pursuant to the Chicago Convention.

5. In the event that access for the purpose of undertaking a ramp inspection of an aircraft
operated by a designated airline of one Contracting Party in accordance with paragraph 3 of
this Article is denied by a representative of that airline, the other Contracting Party shall be
free to infer that serious concerns of the type referred to in paragraph 4 of this Article arose
and draw the conclusions referred to in that paragraph.



6. [Each Contracting Party reserves the right to immediately suspend or vary the operating
authorisation of a designated airline or airlines of the other Contracting Party in the event the
first Contracting Party concludes, whether as a result of a ramp inspection, a series of ramp
inspections, a denial of access for ramp inspection, consultation or otherwise, that immediate
action is essential to the safety of an airline operation.

7. Any action by one Contracting Party in accordance with paragraph 2 or 6 of this Article
shall be discontinued once the basis for taking that action ceases to exist.

8. Where Hungary has designated an airline whose regulatory control is exercised and
maintained by another EU Member State, the rights of the Republic of Korea under this
Article shall apply equally in respect of the adoption, exercise or maintenance of safety
standards by that other EU Member State and in respect of the operating authorisation of that
airline.

ARTICLE 10 - AVIATION SECURITY

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of civil aviation
against acts of unlawful interference forms an integral part of this Agreement. Without
limiting the generality of their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties shall in particular act in conformity with the provisions of the Convention on Offences
and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September
1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The
Hague on 16 December 1970, the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against
the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971, the Protocol for the
Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports Serving International Civil Aviation,
signed at Montreal on 24 February 1988, and the Convention on the Marking of Plastic
Explosives for the Purpose of Detection, signed at Montreal on 1 March 1991 and any other
convention governing aviation security binding upon both Contracting Parties.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each other
to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety
of such aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities, and any other
threat to the security of civil aviation.

3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation Organization and
designated as Annexes to the Convention to the extent that such security provisions are
applicable to the Contracting Parties; they shall require that operators of aircraft of their
registry or operators of aircraft who have their principal place of business or permanent
residence in their territories or, in the case of Hungary, operators of aircraft which are
established in its territory under the EU Treaties and have valid Operating Licences in
accordance with European Union law, and the operators of airports in their territories, act in
conformity with such aviation security provisions.

4. Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to observe
the aviation security provisions referred to in paragraph 3 of this Article required by the other
Contracting Party for entry into, departure from, or while within, the territory of that other
Contracting Party, including, in the case of Hungary, European Union law. Each Contracting



Party shall ensure that adequate measures are effectively applied within its territory to protect
the aircraft and to inspect passengers, crew members, carry-on items, baggage, cargo and
aircraft stores prior to and during boarding or loading. Each Contracting Party shall also give
sympathetic consideration to any request from the other Contracting Party for reasonable
special security measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air
navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by facilitating
communications and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely such
incident or threat thereof.

ARTICLE 11 - USER CHARGES

1. Each Contracting Party shall use its best efforts to ensure that the user charges imposed or
permitted to be imposed by its competent charging bodies on the designated airlines of the
other Contracting Party for the use of airports and other aviation facilities are just and
reasonable. These charges shall be based on sound economic principles and shall not be
higher than those paid by any other airlines for such services.

2. Neither Contracting Party shall give preference, with respect to user charges, to its own
or to any other airlines engaged in similar international air services and shall not impose or
permit to be imposed on the designated airlines of the other Contracting Party user charges
higher than those imposed on its own designated airlines operating similar international air
services using similar aircraft and associated facilities and services.

3. Each Contracting Party shall encourage consultations between its competent charging
bodies and the designated airlines using the services and facilities. Reasonable notice shall be
given whenever possible to such users of any proposal for changes in user charges together
with relevant supporting information and data, to enable them to express their views before
the charges are introduced or revised.

ARTICLE 12 - COMMERCIAL ACTIVITIES

1. The designated airlines of each Contracting Party shall have the right to establish in the
territory of the other Contracting Party offices for the purpose of the promotion of air
transport and sale of transport as well as for other ancillary products and facilities required for
the provision of air transport.

2. The designated airlines of each Contracting Party shall be entitled to bring into and
maintain in the territory of the other Contracting Party their own managerial, commercial,
operational, sales, technical and other personnel and representatives as they may require in
connection with the provision of air transport.

3. Such representatives and staff requirements mentioned in paragraph 2 of this Article may,
at the option of the designated airline, be satisfied by its own personnel of any nationality or
by using the services of any other airline, organisation or company operating in the territory
of the other Contracting Party and authorised to perform such services in the territory of such
other Contracting Party.
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4. The designated airlines of each Contracting Party shall either directly, or at their
discretion through agents, have the right to engage in the sale of air transport and its ancillary
products and facilities in the territory of the other Contracting Party. For this purpose the
designated airlines shall have the right to use their own transport documents. The designated
airlines of each Contracting Party shall have the right to sell and any person shall be free to
purchase such transport and its ancillary products and facilities in local currency or any other
freely convertible currency.

5. The designated airlines of one Contracting Party shall have the right to pay for local
expenses in the territory of the other Contracting Party in local currency or, provided that this
IS in accordance with the regulations in force, in freely convertible currencies.

6. All the above activities shall be carried out in accordance with the applicable laws and
regulations in force in the territory of the other Contracting Party.

7. A designated airline of each Contracting Party, subject to the following paragraphes 8 to
16 in this Article, enter into codeshare arrangements, whether as the operating airline (i.e. to
carry partner airline(s)'s code on its own services) or marketing airline (i.e. to put its code on
partner airline(s) services), in respect of passenger, cargo and/or combination air services
with:

a) designated airline(s) of one Contracting Party;

b) designated airline(s) of the other Contracting Party; and

c) (an) airline(s) of a third country or countries, provided that such third country
authorises or allows comparable arrangements between the airlines of the other side
and other airlines on such services to, from or via such third country.

8. The designated airline(s) of each Contracting Party may enter into codeshare
arrangements on any routes according to the Annex | of this Agreement.

9. The designated airline(s) of one Contracting Party may provide codeshare services with
any airline(s) of the other Contracting Party between points in the other country. The
designated airline(s) shall not, however, exercise traffic rights on domestic segments in the
other Contracting Party.

10. All operating airlines involved in the codeshare arrangements should hold the underlying
traffic rights on the route or segment concerned.

11. All marketing airlines involved in the codeshare arrangements may hold out and market
third and fourth freedom services on the route or segment concerned. They should hold the
underlying routing rights on the route or segment concerned.

12. The designated airline(s) of both Contracting Parties will be permitted to transfer traffic
between aircraft involved in the codeshare operations without restriction as to number, size
and type of aircraft.

13. All traffic carried by the codeshared services will be counted against the capacity

entitlement of the side designating the operating airline. There will be no limitation on
capacity to be offered by the marketing airline on codeshared operations.
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14. No fifth freedom may be exercised by the marketing carrier on codeshared flights.

15. Nothing in these codeshare arrangements will provide the designated airline(s) of the
Contracting Parties with any additional own-operated aircraft rights, apart from the ability to
enter into codeshare arrangements as stipulated above.

(a) Each airline participating in codesharing should ensure that at the point of sale of
a passenger ticket for a service to be operated under the above codeshare
arrangements, the passenger is notified, in respect of each journey or each
segment of a journey, as to which airline is the actual operating airline.
Furthermore, each participating airline should instruct its agents to comply with
this notification requirement.

(b) The aeronautical authorities of the Contracting Parties may require the designated
airline(s) participating in codeshare arrangements to file with them schedules and
timetables.

16. Applications in accordance with the above code-share arrangements should be submitted
by the designated airline(s) participating in code-share arrangements to the aeronautical
authorities of the Contracting Parties for approval at least thirty (30) days in advance,
unless the requirement for approval is waived in advance by the aeronautical authorities
concerned. In case it is foreseen that a decision cannot be made within thirty (30) days, the
aeronautical authorities concerned should make an interim reply to the designated
airline(s) concerned.

ARTICLE 13 - TRANSFER OF FUNDS

1. Each Contracting Party grants to the designated airlines of the other Contracting Party the
right to transfer freely the excess of receipts over expenditures earned by such airlines in its
territory in connection with the sale of air transport, the sale of other ancillary products and
services as well as commercial interest earned on such revenues (including interest earned on
deposits awaiting transfer). Such transfers shall be effected in any convertible currency in
accordance with the foreign exchange regulations of the Contracting Party in the territory of
which the revenue accrued. Such transfer shall be effected on the basis of official exchange
rates or, where there is no official exchange rate, such transfers shall be effected on the basis
of the prevailing foreign exchange market rates for current payments.

2. Inthe event that there is a special agreement ruling the transfer of funds between the two
Contracting Parties, such agreement shall prevail.

ARTICLE 14 - TIMETABLES

The designated airlines of each Contracting Party shall submit flight timetables for approval
to the Aeronautical Authorities of the other Contracting Party not later than sixty (60) days
prior to the introduction of services on the specified routes. This shall, likewise, apply to later
changes. In special cases, this time limit may be reduced subject to the approval of the said
Aeronautical Authorities.

ARTICLE 15 - TARIFFS

12



1. The tariffs referred to in this Article shall be developed independently by each designated
airline. Each Contracting Party shall allow tariffs for air transportation to be established by
each designated airline based upon commercial considerations in the marketplace.
Intervention by the Contracting Parties shall be limited to:
a) prevention of unreasonably discriminatory tariffs or practices;
b) protection of consumers from tariffs that are unreasonably high or restrictive due to
the abuse of a dominant position; and
c) protection of airlines from tariffs that are artificially low due to direct or indirect
governmental subsidy or support.

2. Each Contracting Party may require, on a non-discriminatory basis, notification to or
filing with its Aeronautical Authorities of tariffs to be charged to or from its territory by
airlines of the other Contracting Party. Such notification or filing by the airlines of both
Contracting Parties may be required at least thirty (30) days before the proposed date of
effectiveness. In individual cases, notification or filing may be permitted on shorter notice
than normally required. Neither Contracting Party shall require the notification or filing by
airlines of the other Contracting Party of tariffs charged by charterers to the public, except as
may be required on a non-discriminatory basis for information purposes.

3. Neither Contracting Party shall take unilateral action to prevent the inauguration or
continuation of a tariff proposed to be charged or charged by a) a designated airline of either
Contracting Party for international air transportation between the territories of the Contracting
Parties; or b) a designated airline of one Contracting Party for international air transportation
between the territory of the other Contracting Party and any other country, including in both
cases transportation on an interline and intraline basis. If either Contracting Party believes that
any such tariff is inconsistent with the considerations set forth in paragraph 1 of this Article, it
shall request consultations and notify the other Contracting Party of the reasons for its
dissatisfaction as soon as possible. These consultations shall be held not later than sixty (60)
days after receipt of the request and the Contracting Parties shall cooperate in securing
information necessary for a reasoned resolution of the issue. If the Contracting Parties reach
agreement with respect to a tariff for which a notice of dissatisfaction has been given, each
Contracting Party shall use its best efforts to put that agreement into effect. Without such
mutual agreement, the tariff shall go into effect or continue in effect.

ARTICLE 16 - EXCHANGE OF INFORMATION

1. At the request of either Aeronautical Authority, the Aeronautical Authorities of the
Contracting Parties shall exchange information as promptly as possible concerning the current
authorisations extended to their respective designated airlines to render service to, through
and from the territory of the other Contracting Party. This shall include copies of current
certificates and authorisations for services on proposed routes, together with amendments or
exemption orders.

2. The Aeronautical Authorities of each Contracting Party shall supply to the Aeronautical
Authorities of the other Contracting Party, at their request, such periodic or other statements
of statistics of traffic uplifted from and discharged in the territory of that other Contracting
Party as may be reasonably required.

ARTICLE 17 - CONSULTATION

13



1. In a spirit of close cooperation, the Aeronautical Authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time with a view to ensuring the implementation of and
satisfactory compliance with the provisions of this Agreement, and either Contracting Party
may at any time request consultations on the implementation, interpretation, application or
amendment of this Agreement.

2. Except as provided in Articles 4, 9, 10 and 15, such consultations, which may be through
discussion or correspondence, shall begin within a period of sixty (60) days of the date of the
receipt of such a request, unless otherwise agreed by both Contracting Parties.

ARTICLE 18 - SETTLEMENT OF DISPUTES

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or
application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeavour to
settle it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they may agree to refer
the dispute for decision to some person or body; if they do not so agree, the dispute shall at
the request of either Contracting Party be submitted for decision to a tribunal of three (3)
arbitrators, one (1) to be nominated by each Contracting Party and the third to be appointed by
the two (2) so nominated. Each of the Contracting Parties shall nominate an arbitrator within a
period of sixty (60) days from the date of the receipt by either Contracting Party from the
other of a notice through diplomatic channels requesting arbitration of the dispute by such a
tribunal, and the third arbitrator shall be appointed within a further period of sixty (60) days.
If the third arbitrator is not appointed within the period specified, the President of the Council
of the International Civil Aviation Organization may at the request of either Contracting Party
appoint an arbitrator or arbitrators, as the case requires. In such cases, the third arbitrator shall
be a national of a third State and shall act as President of the arbitral tribunal.

3. The arbitral tribunal shall determine the limits of its jurisdiction in accordance with this
Agreement and shall establish its own procedure.

4. The Contracting Parties shall comply with any decisions given under paragraph 2 of this
Article. If either Contracting Party fails to comply with such decision, the other Contracting
Party shall have grounds for the application of Article 4 of this Agreement.

5. The expenses of the national arbitrators shall be borne by the respective Contracting
Parties. All other expenses of the arbitral tribunal, including the fees and expenses of the third
arbitrator, shall be shared equally.

ARTICLE 19 - AMENDMENT

1. Subject to the provisions of paragraph 2 of this Article, if either Contracting Party
considers it desirable to amend any provision of this Agreement, such amendment shall be
agreed upon in accordance with the provisions of Article 17. Such an amendment shall enter
into force thirty (30) days after the date of the receipt of the later note in an exchange of
diplomatic notes between the Contracting Parties confirming that their respective
constitutional requirements have been fulfilled.
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2. Any amendments to the Annex to this Agreement may be agreed directly between the
Aeronautical Authorities of the Contracting Parties. Any amendment shall enter into force in
accordance with Article 22.

3. If a multilateral air transport treaty comes into force in respect of both Contracting
Parties, the relevant provisions of this Agreement and its Annex shall not be applicable.

ARTICLE 20 - REGISTRATION

This Agreement and any amendments thereto, other than amendments to the Annex, shall be
submitted by the Contracting Parties to the International Civil Aviation Organization for
registration.

ARTICLE 21 - TERMINATION

1. Either Contracting Party may at any time give notice in writing through diplomatic
channels to the other Contracting Party of its decision to terminate this Agreement. Such
notice shall be simultaneously communicated to the International Civil Aviation Organization.
In such case, this Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of the receipt of
the notice by the other Contracting Party, unless the notice to terminate is withdrawn by
agreement before the expiry of this period.

2. In the absence of acknowledgement of the receipt of a notice of termination by the other
Contracting Party, the notice shall be deemed to have been received by it fourteen (14) days
after the receipt of the notice by the International Civil Aviation Organization.

ARTICLE 22 - ENTRY INTO FORCE

1. This Agreement shall enter into force thirty (30) days after the date of the receipt of the
later note in an exchange of diplomatic notes between the Contracting Parties confirming that
their respective constitutional requirements for its entry into force have been fulfilled.

2. The Agreement between the Government of the Republic of Hungary and the
Government of the Republic of Korea for Air Services between and beyond their Respective
Territories, signed on November 22, 1989, shall terminate when this Agreement enters into
force and be replaced by this Agreement.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorised by their respective
Governments, have signed this Agreement.

DONE in duplicate at Seoul, on the 28" day of November, 2014, in the Hungarian, Korean
and English languages, all texts being equally authentic, each Contracting Party retaining one
original in each language. In the event of any divergence of interpretation, the English text
shall prevail.

FOR THE GOVERNMENT OF FOR THE GOVERNMENT OF
HUNGARY THE REPUBLIC OF KOREA
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ANNEX |
ROUTE SCHEDULE

I.  Routes to be operated by the designated airlines of the Government of Hungary

FROM INTERMEDIATE TO BEYOND POINTS
POINTS
Any points in Any points in the
Hungary Any points Republic of Korea Any points

Il. Routes to be operated by the designated airlines of the Government of the

Republic of Korea

FROM INTERMEDIATE TO BEYOND POINTS
POINTS
Any points in the Any points Any points in Any points
Republic of Korea Hungary

NOTES:

1)

2)

3)

4)

The designated airlines of either Contracting Party may on any or all flights omit calling
at any of the intermediate points or beyond points provided that the agreed services on
these routes begin/terminate at a point in the territory of the Contracting Party
designating the airline.

The exercise of fifth freedom traffic rights on specified intermediate and/or beyond points
shall be subject to an agreement between and the approval of both Aeronautical
Authorities.

The designated airlines of either Contracting Party may make stops at any combination of
the specified points which may be served in any order either before or after stopping at the
point of destination, provided that the agreed services on these routes begin at a point of
origin in the territory of the Contracting Party designating the airline.

The designated airlines of each Contracting Party may exercise own stop-over traffic rights

on the intermediate points and beyond points according to the generally accepted
international practice.”
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9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

,LEGIKOZLEKEDESI MEGALLAPODAS
MAGYARORSZAG KORMANYA
ES
A KOREAI KOZTARSASAG KORMANYA
KOZOTT

Tartalomjegyzék

Cikk: Fogalom-meghatarozasok

Cikk: Forgalmi jogok nyujtasa

Cikk: Kijelolés és engedélyezés

Cikk: Az lizemeltetési engedélyek visszavonasa vagy felfliggesztése
Cikk: A megallapodas szerinti jaratok izemeltetésének alapelvei
Cikk: Vamok és dijak

Cikk: A jogszabalyok és rendelkezések alkalmazésa

Cikk: A légialkalmassagi bizonyitvanyok és személyzet alkalmassagi bizonyitvanyok
¢és engedélyek

Cikk: A légikozlekedés biztonsaga

Cikk: A légikozlekedés védelme

Cikk: Hasznalati dijak

Cikk: Kereskedelmi tevékenységek

Cikk: Pénzeszkozok atutalasa

Cikk: Menetrendek

Cikk: Viteldijak

Cikk: Informacidcsere

Cikk: Konzultacio

Cikk: Vitak rendezése

Cikk: Mdédositas

Cikk: Nyilvantartasba vétel

Cikk: Felmondas

Cikk: Hatalyba lépés

Figgelék: Utvonal

Magyarorszag Kormanya ¢€s a Koreai Koztarsasag Kormanya (a tovabbiakban ,,Szerz6do
Felek™);

A Chicagoban, 1944. december 7-én aldirdsra megnyitott Nemzetk6zi Polgari Repiilési
Egyezmény ¢és a nemzetkdzi légijaratok atmend forgalmardl szoldo egyezmény
részeseiként;

attol az 6hajtol vezérelve, hogy eldsegitsék az allamteriileteik kozotti 1égijaratokat;

elismerve a légikozlekedés fontossagat, mint a gazdasagi egylittmiikodés, a kereskedelmi
kapcsolatok, valamint az emberek kozotti kapcsolatok és baratsag eldmozditasanak
eszkozét;
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d)

9)

h)

attol az Ohajtol vezérelve, hogy biztositsak a légijaratok legmagasabb foku biztonsagat és
védelmét a nemzetkozi légikozlekedésben, és kifejezésre juttatva a személy- és
vagyonbiztonsagot veszélyeztetd, a 1égikozlekedés miikodését karosan befolyasold és a
kozvéleménynek a polgari légikozlekedésbe vetett bizalmat alaasé olyan cselekedetek,
illetve azokkal valé fenyegetések miatti aggodalmukat, amelyek a Iégijarmiivek
biztonsaga ellen iranyulnak; €s

abbol a célbodl, hogy megallapodast kossenek a teriileteik kozotti és azon kiviili polgari
1égijaratok létrehozasarol és tizemeltetésérol;

AZ ALABBIAKBAN ALLAPODTAK MEG:

1. Cikk
FOGALOM-MEGHATAROZASOK

Jelen Megallapodas alkalmazasaban, kivéve, ha a szoveg masként rendelkezik:

"Légiigyi hatésagok": Magyarorszag Kormanya esetében a Légiigyi Foigazgato, a Koreai
Koztarsasag Kormanya esetében a Fold-, Infrasturktura-, ¢s Kozlekedési Minisztérium,
illetve mindkét esetben barmely olyan személyt vagy szervezetet jelent, aki/amely jelen
Megéllapodassal érintett barmely feladat végrehajtasara felhatalmazassal rendelkezik;

"Megallapodés": jelen Megdallapodds, valamint annak Fiiggeléke(i) ¢és minden
modositasa;

"Chicagéi Egyezmény": a Chicagdban, 1944. december hetedik napjan aldirasra
megnyitott Nemzetkdzi Polgari Repiilésrél szold Egyezményt jelenti, beleértve ezen
Egyezmény 90. cikke értelmében elfogadott valamennyi Fiiggeléket, ¢s az Egyezmény
90. és 94. cikke alapjan az Egyezmény vagy a Fliggelékek barmely modositasat,
amennyiben ezeket a Fliggelekeket és modositasokat mindkét Szerz6do Fél elfogadta;

"Kijelolt 1égifuvarozo": olyan légifuvarozo, amely a jelen Megallapodas 3. cikke szerint
keriilt kijelolésre és engedélyezésre;

"Tertilet": egy allam vonatkozéasidban a Chicagoi Egyezmény 2. cikkében meghatarozott
jelentéssel bir;

"Légijarat", "nemzetkozi 1égijarat", "légifuvarozd" €s "nem kereskedelmi célbol torténd
leszallas": a Chicagoi Egyezmény 96. cikkében meghatarozott jelentéssel birnak;

"Hasznalati dijak": a légifuvarozoknak az illetékes dijmegallapitd szervezetek altal
felszamitott vagy altaluk felszdmitani engedélyezett dijak a repiil6téri tulajdon vagy
létesitmények, illetve 1éginavigacios berendezések haszndlataért, beleértve a kapcsolodo
szolgaltatasok és létesitmények hasznalatat a 1égijarmiivek, valamint azok személyzete,
utasai €s az aruk szamara;

"Viteldij": minden olyan, a légifuvarozok, beleértve tigyndkeik altal a Iégikdzlekedéshen
az utasok, poggyaszok €s/vagy aruk (kivéve posta) 1égi szallitasaért (ideértve a szallitas
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)

K)

ezzel kapcsolatos minden egyéb madjat) felszamitott koltség, ar, dijszabds, és ezen
koltségek, arak és dijak kiszabasat lehetdvé tevo feltételek;

A jelen Megallapodasban Magyarorszag légifuvarozoira vald utalast a Magyarorszag altal
kijelolt 1égifuvarozokra valo utalasként kell értelmezni;

A jelen Megallapodasban az "EU-Szerzédésekre" vald hivatkozast az Eurdpai Uniorol
sz010 szerzddésre és az Eurdpai Unid mikodésérdl szol6 szerzodésre vald hivatkozasként
kell értelmezni;

A jelen Megallapodasban a Magyarorszagon illetéséggel rendelkezd jogalanyokra vald
utalast — a jelen Megallapodas 8. cikke (2) bekezdésének kivételével — az Europai Unid
tagallamaiban illetdséggel rendelkezd jogalanyokra val6 utalasként kell értelmezni;

"Kapacitas": a megallapodas alapjan elvégzett szolgaltataisok mennyisége, amelynek
kiszdmitasa altaldban a jaratok szdma (frekvencia) vagy a piacon felkinalt helyek vagy az
aru tonnaban mért stlya (varosok kozott vagy egyik orszagbdl a masikba) alapjan vagy
egy Utvonalon egy meghatarozott idészakaszban, pl. naponta, hetente, évszakonként vagy
évente torténik.

2. Cikk
Forgalmi jogok nyujtasa

(1) A Szerz6d6 Felek jelen Megallapodasban meghatarozott jogokat biztositjak egymas

szamara annak érdekében, hogy a masik Szerzddd Fél altal kijeldlt 1égifuvarozok a jelen
egyezmény . szdmu Fiiggelékben megjeldlt itvonalakon menetrend szerinti nemzetkozi
légijaratokat ilizemeltethessenek (a tovabbiakban "menetrend szerinti lizemelés" és
"megjeldlt utvonalak™).

(2) A jelen megallapodas rendelkezéseit6l fiiggben, mindegyik Szerzddé Fél kijelolt

légifuvarozol a kovetkezd jogokat élvezik a megjeldlt Gtvonalakon torténd, menetrend
szerinti lizemelés soran:

a) a masik Szerz6d6 Fél teriiletének leszallas nélkiili atrepiilése;
b) nem kereskedelmi célbol torténd leszallasok a masik Szerz6dé Fél teriiletén; és
C) leszallasok végzése a masik Szerz6d6 Fél teriiletén a nemzetkozi forgalomban

utasok, poggyasz, aru €s posta elkiiloniilt vagy egyiittesen torténd felvétele €s
lerakéasa céljabol, ahogyan ezt a jelen Megallapodas meghatarozza.

(3) Jelen cikk (2) bekezdésének egyetlen rendelkezése sem értelmezhetdé olyan modon,

mintha az barmely Szerz6dd Fél barmely kijelolt 1égifuvarozdjanak jogot adna arra, hogy
a masik Szerzddd Fél teriiletén utasokat, poggyaszt és arut — ideértve a postat is — vegyen
fel az adott Szerz6do Fél teriiletén 1évé masik pontra torténd szallitas céljabol.

3. Cikk
Kijelolés és engedélyezés
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(1) A Szerz6dé Felek jogosultak a menetrend szerinti jaratok megjelolt itvonalakon torténd
lizemeltetésére egy vagy tobb légifuvarozot kijeldlni, ezen kijeloléseket visszavonni vagy
modositani. A kijelolések irasban torténnek.

(2) Az egyik Szerz6do Fél altal torténd kijelolés kézhezvételét kdvetden a masik Szerzodo Fél
legrovidebb eljarasi idon beliil megadja a megfeleld meghatalmazasokat ¢s engedélyeket
az alabbiak teljesiilése esetén:

a) a Magyarorszag altal kijelolt 1égifuvarozo esetében:

) a légifuvarozé rendelkezik az EU-Szerzddések értelmében
Magyarorszag teriiletén 1€vo székhellyel €s az eurdpai unids jognak
megfeleld érvényes miikddési engedéllyel; €s

i) a légifuvarozoé tényleges szabalyozoi feliigyeletét az iizemben tartasi
engedély kiadasdért felelds eurdpai unids tagallam gyakorolja és
tartja fenn, és a kijelolés egyértelmiien meghatarozza az illetékes
légligyi hatosagot; és

iii)  a légifuvarozd miikodésének székhelye annak az eurdpai unids
tagallamnak a teriiletén van, amely az érvényben 1évé miikodési
engedélyét kibocsatotta; és

iv) a légifuvaroz6 tulajdonjoga és tényleges ellendrzése kozvetleniil
vagy tobbségi tulajdon révén az Europai Unidé vagy az Eurdpai
Szabadkereskedelmi Egyezmény tagéallamai és/vagy az azokban
illetdséggel rendelkezo jogalanyok kezében van.

b) a Koreai Koztarsasag altal kijelolt 1égifuvarozé esetében:

) a légifuvarozo feletti tényleges szabalyozoi felligyeletet a Koreai
Koztarsasag gyakorolja és tartja fenn; és

i) a légifuvarozo tobbségi tulajdona és tényleges feliigyelete a Koreai
Koztarsasag, a Koreai Koztarsasagban illetdséggel rendelkezd
jogalanyok vagy e kettd kezében van, valamint a légifuvarozo
érvényes mitkodési engedélyét a Koreai Koztarsasag bocsatotta ki.

c) a kijelolt légifuvarozot a Szerz6dé Fél a rendelkezések alkalmazasat
mérlegelve alkalmasnak taldlja arra, hogy teljesitse a nemzetkdzi légijaratok

lizemeltetése soran altaladban alkalmazott jogszabalyokat €s rendelkezéseket.

d) alégifuvarozot kijel6ld Szerz6d6 Fél fenntartja és alkalmazza a 1égikozlekedés
védelmére €s biztonsagara vonatkozo, 9. és 10. cikkben foglalt eldirasokat.

(3) Amennyiben a légifuvarozé a fentiek alapjan keriil kijeldlésre és engedélyezésre,
megkezdheti a menetrend szerinti lizemelést, feltéve, hogy a légifuvarozd megfelel a jelen

Megallapodas altal tdmasztott 6sszes kovetelménynek.

4. Cikk
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Az iizemeltetési engedély visszavonasa vagy felfiiggesztése

(1) Mindegyik Szerz6d6é Félnek joga van a masik Szerz6do Fél altal kijelolt 1égifuvarozo
iizemeltetési engedélyének kiadasat megtagadni, azt visszavonni, felfliggeszteni vagy
korlatozni amennyiben:

a) A Magyarorszag altal kijelolt 1égifuvarozo esetében:

i)

vi)

a légifuvaroz6 nem rendelkezik az EU-Szerzddések értelmében
Magyarorszag teriiletén 1évo székhellyel vagy az eurdpai uniods jognak
megfeleld érvényes miikodési engedéllyel; vagy

a légifuvarozo tényleges szabalyozoi feliigyeletét nem az {izemben tartasi
engedély kiadasaért felelds eurdpai unids tagallam gyakorolja vagy tartja
fenn, vagy a kijeldlés nem hatarozza meg egyértelmiien az illetékes
l1égiigyi hatdsagot; vagy

a légifuvarozé miikodésének székhelye nem annak az eurdpai unids
tagallamnak a teriiletén van, amely az érvényben 1évé miikodési
engedélyét kibocsatotta; vagy

a légifuvarozé tulajdonjoga és tényleges ellendrzése kozvetleniil vagy
tobbségi tulajdon révén nem az Europai Unidé vagy az Eurdpai
Szabadkereskedelmi Egyezmény tagallamai és/vagy az azokban
illetdséggel rendelkezo jogalanyok kezében van; vagy

a légifuvaroz6 a Koreai Koztarsasag és egy masik EU-tagallam kozott
létrejott kétoldali megallapodas alapjan mar rendelkezik miikddési
engedéllyel, és a Koreai Koztarsasag igazolni tudja, hogy a jelen
Megallapodas szerinti forgalmi jogoknak az adott EU-tagdllam egy
pontjat érintd utvonalon torténd gyakorldsa a forgalmi jogok masik
megallapodasban eldirt korlatozasainak megkertilését eredményezi; vagy

a légifuvarozd rendelkezik az Eurdpai Unio tagéallamai altal kiadott
iizemben tartdsi engedéllyel, és az adott EU-tagallam kozo6tt nem jott 1étre
kétoldalu légikozlekedési megallapodas, és a Koreai Koztarsasag altal
kijelolt légifuvarozotol az adott EU-tagéllam viszonylataban megtagadtak
a forgalmi jogokat.

b) A Koreai Koztarsasag altal kijelolt Iégifuvarozo esetében:

i)

a légifuvarozd tényleges szabalyozo6i feliigyeletét nem a Koreai

Koztarsasag tartja fenn; vagy

i) a légifuvarozd tOobbségi tulajdona és ellendérzése nem a Koreai
Koztarsasadg, a Koreai Koztarsasagban illetéséggel rendelkezd jogalanyok
vagy ¢ kettd kezében van, valamint a légifuvarozd érvényes miikodési
engedélyét nem a Koreai Koztarsasdg bocsatotta ki.

21



c) a kijelolt 1égifuvarozo nem teljesiti a jogokat nyujté Szerz6do Fél altalanos
érvénnyel és sziikségszertien alkalmazott jogszabalyait vagy rendelkezéseit;

d) akijelolt 1égifuvarozo nem felel meg a jelen Megallapodasban meghatarozott
feltételeknek.

A jelen cikk altal biztositott jogok gyakorladsa soran, és e cikk a) pont v) és vi)
bekezdésében foglalt jogok fenntartasaval, a Koreai Koztarsasag az eurdpai unids
légifuvarozok kozott allampolgarsagi alapon hatranyos megkiilonboztetést nem
alkalmazhat.

(2) Amennyiben azonnali visszavonas, felfiiggesztés vagy jelen cikk (1) bekezdésében
meghatarozott feltételek alkalmazasa nem sziikséges a jogszabalyok és rendelkezések
tovabbi be nem tartdsanak megakadalyozasa céljabol, ezen jog mindkét Szerzodo Fél
altal csak a masik Szerzodo Fél Légiligyi Hatdsagaval jelen Megallapodas 17. cikkében
eldirt konzultacid utan gyakorolhato.

(3) Jelen cikk alapjan az egyik Szerz6d6 Fél altal megtett intézkedés soran a masik
Szerz6do Fél 18. cikkben foglalt jogai nem sériilhetnek.

5. Cikk
A megallapodas szerinti jaratok iizemeltetésének alapelvei

(1) Mindkét Szerz6dé Fél kijelolt légifuvarozoja részére tisztességes ¢és egyenld
versenyfeltételeket kell biztositani a jelen Megallapodas szerint megjeldlt utvonalakon
torténd légi szolgaltatasok nyujtasdhoz.

(2) Mindkét Szerz6dé Fél megteszi sajat hataskorében a sziikséges intézkedéseket a jelen
Megallapodasban meghatarozott jogok gyakorlasa sordn tapasztalt minden diszkriminativ,
versenyellenes vagy eréfolénnyel visszaéld megnyilvanulés kikiiszobdlése érdekében.

(3) Az utazokodzonség szamara rendelkezésre allo 1égifuvarozasi 1étesitményeknek meg kell
felelnitik az utazokozonség 1égikdzlekedéssel kapcsolatos elvarasainak.

(4) Mindkét Szerz6do Fél figyelembe veszi a masik Szerz6dd Fél légifuvarozdinak érdekeit
annak érdekében, hogy ne befolyasolja méltanytalanul a jelen Megallapodasban
meghatarozott jaratok nyujtasara vonatkozo lehetdségeiket. A kijelolt légifuvarozo altal a
jelen Megéllapodas alapjan lizemeltetett jaratok elsddleges célja, hogy indokolhatod
kihasznaltsaggal, megfeleld6 kapacitissal biztositsa az  ésszerlien elvarhato
kovetelményeket az utasok, aru és posta szallitdsara az allamaik tertiletei kozott.

(5) Mindkét Szerz6dé Fél lehetové teszi minden kijelolt légifuvarozé szamara, hogy a
kereskedelmi és piaci megfontoldsok alapjan meghatarozza az altala kinalt nemzetkozi
légi szallitds gyakorisagat és kapacitasait a Szerz6dd Felek légligyi hatosagainak
megegyezése ¢s a jelen Megallapodas 6. cikke alapjan.

(6) A Szerz6d6 Felek légligyi hatdosagai megegyeznek a Szerz6dé Felek altal kijelolt
légifuvarozok iizemelési kapacitasarol, beleértve a szolgaltatdsok frekvencidit és a kijelolt
légifuvarozok altal a megegyezés szerinti szolgéltatasok nyljtasa soran hasznalt 1égijarmi
tipusat.
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(7) Jelen cikk (3) bekezdésében foglalt rendelkezések tigyében a Szerzédd Felek kozott
kialakult egyet nem értés esetére jelen Megallapodas 17. cikkének rendelkezései az
iranyadoak. A vita rendezéséig a kijelolt 1égifuvarozok altal nyujtott kapacitas valtozatlan
marad.

6. Cikk
Vamok és dijak

(1) A viszonossag elve alapjan és a sajat vonatkozo jogszabalyai altal megengedett
legnagyobb mértékben mindegyik Szerzddé Fél mentesiti a masik Szerzddd Fél kijelolt
1égifuvarozoit a behozatali korlatozasok, vamok, jovedéki adok, vizsgalati dijak és minden
egyéb nemzeti és/vagy helyi illeték ¢és dij alol a kovetkezOk vonatkozdsdban: a
légijarmiivek, valamint azok szokdsos felszerelései, az lizemanyag, a kenOanyagok, a
karbantartasi eszk6zok, a 1égijarmiithoz sziikséges szerszamok, a miiszaki fogydeszkozok,
a potalkatrészek — beleértve a hajtomiiveket is — és a 1égijarmii készletei, ideértve tobbek
kozott az olyan tételeket mint az élelmiszerek, az italok, a szeszes italok, a dohdnyéaru és
egyéb a replilés soran arusitandd vagy az utasok altal haszndlt termékeket, és mas olyan
cikkeket, amelyek kizarolag a menetrend szerinti jaratok lizemeltetése soran a kijelolt
l1égifuvarozo altal hasznalt 1€gijarmii lizemeltetéséhez vagy kiszolgaldsdhoz sziikségesek,
valamint a nyomtatott jegytombok, a 1égi fuvarlevelek, és minden olyan nyomtatott anyag,
amelyen szerepel a kijeldlt 1égifuvarozd logodja, tovabba a kijeldlt 1égifuvarozo altal
dijmentesen terjesztett szokasos reklam- €s promocios anyagok.

(2) A jelen cikk altal biztositott mentességek a jelen cikk (1) bekezdésében emlitett olyan
tételekre vonatkoznak:

a) amelyeket az egyik Szerz6dé Fél teriiletére a masik Szerzddé Fél kijelolt
légifuvarozdja visz be, vagy annak nevében visznek be;

b) amelyek az egyik Szerz6dé Fél kijelolt 1égifuvarozoja légijarmiivének a
fedélzetén maradnak a masik Szerz6do Fél teriiletére torténd érkezéskor és az
onnan valo tavozasig, és/vagy a teriilet atrepiilése soran keriil felhasznalasra;

c) amelyeket az egyik Szerz6d6 Fél kijelolt 1égfuvarozodja altal lizemeltetett
légijarmii fedélzetére visznek a madsik Szerzddd Fél teriiletén, és azokat a
menetrend szerinti 1égijaratok lizemeltetése soran kivanjak felhasznalni; attol
fiiggetlentil, hogy ezeket a cikkeket egészben vagy részben a mentességet ado
Szerzddo Fél teriiletén hasznaljak el vagy fogyasztjak el, feltéve, hogy ezeket a
cikkeket nem idegenitik el az emlitett Szerz6do Fél tertiletén.

(3) A légijarmii szokasos felszerelései, valamint azok az anyagok, készletek és felszerelések,
amelyeket altaldban valamelyik Szerz6dd Fél kijelolt 1égifuvarozoja altal iizemeltett
légijarmiivek fedélzetén tartanak, a masik Szerzédd Fél teriiletén kizérdlag a masik
Szerz6dd Fél vamhatosaganak jovahagyasdval rakhatok ki. Ebben az esetben az ilyen
felszerelések és cikkek a jelen cikk (1) bekezdésében meghatarozott mentességet élvezik,
amennyiben azokat az emlitett hatosagok feliigyelete ald helyezik arra az idére, ameddig
ujbol kiviszik, vagy a vamrendelkezésekkel 6sszhangban mas méddon el nem tavolitjak.
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(4) Amennyiben a Szerz6dd Felek kozott kiilon megallapodas all fenn a kettés adozas
elkeriilésérdl, tgy az a megallapodas az iranyado.

7. Cikk
A jogszabalyok és rendelkezések alkalmazasa

(1) Az egyik Szerz6dé Fél teriiletére torténd belépéskor, ott-tartozkodaskor, valamint
kilépéskor a masik Szerz6dd Fél Iégifuvarozoi altal hasznalt légijarmiiveknek
allampolgarsagra valo tekintet nélkiil alkalmazniuk kell és be kell tartaniuk a nemzetkdzi
1égikozlekedésben részt vevod légijarmiiveknek az adott Szerz6dd Fél teriiletére torténd
belépésével, valamint onnan torténd kilépésével kapcsolatos, illetve az ilyen légijarmiivek
lizemeltetésére ¢és navigalasara vonatkozo, az adott Szerzddd Fél teriiletén alkalmazando
jogszabalyokat, rendelkezéseket és eljarasokat.

(2) Az egyik Szerz6dé Fél teriiletére torténd belépéskor, ott-tartozkodaskor, valamint
kilépéskor a masik Szerz6dd Fél légifuvarozoi altal szallitott utasoknak, poggyasznak,
személyzetnek vagy éarunak meg kell felelniiik a légijarmiiben szallitott utasoknak,
poggyasznak, személyzetnek vagy arunak az adott Szerz6dé Fél teriiletére torténd
belépésére, valamint onnan torténd kilépésére vonatkozo, az adott Szerz6do Fél teriiletén
alkalmazand6 jogszabdlyoknak ¢és rendelkezéseknek, beleértve a  belépéssel,
vamkezeléssel, 1égikozlekedés védelmével, bevandorléssal, utlevelekkel, vameljarasokkal,
pénznemekkel, egészségiiggyel, karanténnal vagy, postai kiildemények esetén, a postai
szolgaltatasokkal kapcsolatos jogszabalyokat és rendelkezéseket.

(3) Egyik Szerz6d6 Fél sem részesitheti elényben a sajat 1égifuvarozojat vagy barmely mas
légifuvarozot a masik Szerz6dd Fél kijelolt 1égifuvarozdjaval szemben a jelen cikkben
meghatarozott jogszabalyok és rendelkezések alkalmazasa soran.

8. Cikk
A légialkalmassagi bizonyitvanyok és személyzeti alkalmassagi bizonyitvanyok és
engedélyek

(1) Az egyik Szerzdd6 Fél jogszabalyainak és rendelkezéseinek, Magyarorszag esetében
beleértve az eurdpai unids jognak és rendelkezéseknek megfelelden kibocsatott vagy
érvényesitett, le nem jart 1égialkalmassagi bizonyitvanyokat, szakszolgalati engedélyeket
és bizonyitvanyokat a masik Szerz6dé Fél a megallapodéas szerinti légijaratok
izemeltetése céljabol érvényesnek ismeri el, feltéve, hogy ezek a bizonyitvanyok és
engedélyek mindenkor a Chicagoi Egyezményben megéllapitott legalacsonyabb, vagy
azon tulmutaté szintii kovetelményeknek megfelelé, vagy az azokon talmutatod
kovetelmények alapjan keriiltek kibocsatasra vagy érvényesitésre.

(2) A Szerzddo Felek fenntartjak a jogot arra, hogy megtagadjak a masik Szerz6do Fél altal a
sajat illetéséggel rendelkezd jogalanyai részére kibocsatott vagy érvényesitett
szakszolgalati bizonyitvanyok ¢és engedélyek érvényességének elismerését, a sajat
tertiletiik folotti atrepiilés vagy az ott torténd leszallas céljabol.

(3) Amennyiben az egyik Szerz6dé Fél altal kiadott engedélyekkel és bizonyitvanyokkal
kapcsolatos eldjogok vagy feltételek a Chicagdéi Egyezmény szerint megallapitott
minimumszabalyoktdl eltérd eldiras alkalmazasat teszik lehetdve, fliggetlentil attol, hogy
ezt az eltérést a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezetnek bejelentették-e, a masik
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Szerz6d6 Fél 1égiigyi hatdsaga kérheti, az adott Szerz6dé Fél jogainak sérelme nélkiil, a
jelen Megallapodas 9. cikkének (2) bekezdése értelmében, hogy konzultaciora keriiljon
sor a masik Szerz0do Fél 1égiigyi hatdsagaval, a jelen Megallapodas 17. cikke értelmében,
annak érdekében, hogy meggy6zddjon arrol, hogy a kérdéses gyakorlat elfogadhato-e.
Amennyiben nem sikeriil kielégitd megegyezésre jutni, ez alapul szolgdlhat a jelen
Megallapodas 4. cikkének alkalmazésara.

9. Cikk
A légikozlekedés biztonsaga

(1) A Szerz6d6 Felek barmikor konzultaciot kérhetnek a masik Szerz6do Fél altal elfogadott
biztonsagi eldirasokat illetden, barmilyen teriileten, a léginavigacios berendezésekre, a
légijarmiivek személyzetére, a 1égijarmivekre vagy azok lizemeltetésére vonatkozoan. Az
ilyen konzultacidkat a kéréstol szamitott harminc (30) napon beliil meg kell tartani.

(2) Amennyiben az ilyen konzultaciokat kdvetden az egyik Szerzdd6 Fél megallapitja, hogy a
masik Szerz6d6 Fél az emlitett teriileteken ténylegesen nem tart fenn, és nem alkalmaz
olyan biztonsagi eldirasokat és kdvetelményeket, amelyek a Chicagdi Egyezmény alapjan
abban az idében megallapitott minimumszabalyokkal legalabb azonosak, e Szerz6ddé Fél
értesiti a masik Szerz6d6é Felet a megallapitasokrol, és az ezen minimumszabalyoknak
valé megfeleléshez sziikségesnek vélt intézkedésekrdl és a masik Szerz6dd Feél pedig
megteszi a megfeleld korrekcios intézkedést. Amennyiben a madsik Szerz6dd Félnek
tizenot (15) napon beliil, vagy esetlegesen hosszabb elfogadott idétartamon beliil nem
sikeriil megtennie a sziikséges intézkedéseket, az alapul szolgal a jelen Megallapodas 4.
cikkének alkalmazésara.

(3) A Szerz6do Felek megallapodnak abban, hogy az egyik Szerzédé Fél kijelolt
légifuvarozdja altal lizemeltetett 1égijarmiiveket, melyek a masik Szerz6dd Fél teriiletére
érkezve vagy onnan kiindulva nyQjtanak szolgéltatdsokat, a masik Szerz6dé Feél
meghatalmazott képviseldi a fedélzetre és a 1égijarmii kornyékére kiterjedd vizsgalatnak
vessek ala, melynek célja a 1égijarmii és személyzete okmanyai érvényességének valamint
a légijarmii és annak berendezései altalanos allapotanak ellendrzése (e cikkben: "foldi
ellendrzés"), feltéve, hogy ez nem eredményez indokolatlan késedelmet.

(4) Amennyiben a foldi ellendrzés vagy a foldi ellendrzések sorozata stlyos aggalyokat kelt
azzal kapcsolatosan:

a) hogy a légijarmli vagy a légijarmii lizemeltetése nem felel meg az adott
id6épontban a Chicagoi Egyezmény alapjan meghatarozott
minimumkovetelményeknek; vagy

b) hogy ténylegesen nem tartanak fenn, és nem alkalmaznak olyan biztonsagi
eldirasokat és kovetelményeket, amelyeket a Chicagdéi Egyezmény alapjan az
adott id6szakban megallapitottak;

az ellendrzést végzd Szerzddo Fél, a Chicagoi Egyezmény 33. cikke értelmében, szabadon
megallapithatja, hogy azok a kovetelmények, amelyek alapjan a légijarmire vagy a
légijarmli személyzetére vonatkozd bizonyitvanyokat vagy engedélyeket kiadtdk vagy
érvényesitették, vagy azok a kdvetelmények, amelyek alapjan a légijarmiivet lizemeltetik,
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nem  felelnek meg a  Chicagdbi  Egyezmény  szerint  meghatirozott
minimumkovetelményeknek vagy azok felett allnak.

(5) Abban az esetben, ha az egyik Szerz6dé Fél kijelolt 1égifuvarozoja altal tizemeltetett
légijarmithoz vald hozzaférést a jelen cikk (3) bekezdése értelmében torténd foldi
ellendrzés elvégezése céljara megtagadja az adott légifuvarozd képviseldje, a masik
Szerz6do Fél szabadon kdvetkeztethet arra, hogy a jelen cikk (4) bekezdése szerinti sulyos
aggalyok meriilnek fel és levonhatja az azon bekezdésben hivatkozott kovetkeztetéseket.

(6) A Szerz6d6 Felek fenntartjdk a jogot a masik Szerz6d6 Fél légifuvarozoja vagy
l1égifuvarozéi miikodési engedélyének azonnali felfiiggesztésére vagy modositasara abban
az esetben, ha az adott Szerz6do Fél, akar a foldi ellenorzés, sorozatos foldi ellenorzések,
foldi ellenérzés megtagadasa, konzultici6 vagy egyéb eredményeképpen arra a
kovetkeztetésre jut, hogy azonnali intézkedés sziikséges a légifuvarozo biztonsagos
iizemelése érdekében.

(7) A jelen cikk (2) vagy (6) bekezdése értelmében a Szerz6dé Felek minden intézkedését
meg kell sziintetni, amint az adott intézkedés meghozatalanak alapja megsziinik.

(8) Amennyiben Magyarorszag olyan légifuvarozot jelolt ki, amelynek szabalyozoi
feliigyeletét egy masik EU-tagallam latja el és gyakorolja, a Koreai Koztarsasag jelen cikk
alapjan szerzett jogai ugyanugy érvényesek a repiilésbiztonsagi eldirdsoknak az adott
masik EU-tagallam altali atvételével, gyakorlasaval vagy fenntartasaval, valamint az adott
l1égifuvarozo lizemeltetési engedélyezésével kapcsolatban.

10. Cikk
A légikozlekedés védelme

(1) A Szerz6d6 Felek a nemzetkdzi jogbdl szarmazo jogaikkal és kotelezettségeikkel
Osszhangban megerdsitik, hogy a polgari légikozlekedés biztonsaganak jogellenes
cselekményektél valdé megvédésére vonatkozd egymds iranti elkotelezettségiik jelen
Megallapodas elvalaszthatatlan részét képezi. Egymas nemzetkdzi jogbol eredd jogainak
¢és kotelezettségeinek korlatozasa nélkiil a Szerz6do Felek kiemelt figyelmet forditanak
arra, hogy a Chicagdi Egyezménnyel és mellékleteivel, A légijarmiivek fedélzetén
elkovetett blincselekményekrol és egyeb cselekményekrdl szolo, 1963. szeptember 14-én
Tokioban aldirt egyezménnyel, A légijarmiivek jogellenes hatalomba Kkeritésének
lekiizdésérdl szolo, 1970. december 16-an Héagaban aldirt egyezménnyel, A polgari
légikdzlekedés biztonsdga elleni jogellenes cselekmények lekiizdésérdl szolo, 1971.
szeptember 23-an Montrealban aldirt egyezménnyel, A polgari 1égikozlekedést szolgald
nemzetkozi repiilétereken elkovetett erdszakos jogellenes cselekmények lekiizdésérdl
sz016, 1988. februar 24-én Montrealban aldirt jegyzdkonyvvel, valamint A plasztik
robbanodanyagok felderités céljabol torténd megjelolésérdl szolo, 1991. marcius 1-jén
Montrealban aldirt egyezménnyel €és barmely egyéb olyan légikozlekedés védelmérdl
sz616 egyezménnyel 6sszhangban jarnak el, ami rajuk nézve kotelezd érvényi.

(2) A Szerz6d6 Felek kérés esetén minden sziikséges segitséget megadnak egymasnak a
polgari 1égijarmiivek jogellenes hatalomba keritésére iranyulod cselekmények, €s mas, az
ilyen légijarmiivek, azok utasai és személyzete, valamint a repiildterek és a 1éginavigéacios
berendezések biztonsaga elleni jogellenes cselekmények, tovabba barmely, a polgari
1égikozlekedés védelme ellen irdnyuld fenyegetés megeldzése érdekében.
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(3) A Szerz6d6 Felek kolcsonds kapcsolataikban a Nemzetk6zi Polgari Repiilési Szervezet
altal megallapitott és a Chicagoi Egyezmény fiiggelékeiben megjelolt, a 1égikozlekedés
védelmére vonatkozo rendelkezéseknek megfelelden jarnak el, amennyire ezek a védelmi
rendelkezések a Szerzddo Felekre nézve alkalmazandoak; a Szerz6dd Felek megkdvetelik,
hogy az altaluk lajstromozott 1égijarmiivek tizembentartoi, valamint azon lizembentartok,
amelyek kozponti ligyintézésének helye vagy allandd lakhelye a teriiletiikon van, vagy
Magyarorszag esetében az EU-Szerzddések értelmében a teriiletén székhellyel és az
europai unids jognak megfeleld érvényes miikddési engedéllyel rendelkezd 1égijarmii-
iizembentartok, tovabba a Szerz6dd Felek teriiletén 1évo repiildterek lizembentartdi a
vonatkoz6 1égikozlekedés-védelmi rendelkezéseknek megfelelden jarnak el.

(4) A Szerz6d6 Felek megallapodnak abban, hogy az ilyen légijarmili lizembentartoknak
eldirjak, hogy a (3) bekezdésben emlitett repiilésvédelmi rendelkezéseknek megfeleléen
iizemeljenek és be kell tartani a masik Szerzédd Fél tertiletérdl torténd felszallasra és
masik Szerz6dd Fél teriiletén valo tartozkodésra vonatkozd védelmi eldirdsokat az abban
az orszagban hatalyos jogszabalyokkal 6sszhangban, Magyarorszag esetében beleértve ez
eurdpai unios jogot is. A Szerz6dd Felek hatékony intézkedéseket biztositanak sajat
terliletiikon a légijarmiivek védelme, valamint az utasok, a személyzet, poggyaszok és
kézipoggyaszok 4tvizsgaldsa, tovabba a rakomdnynak ¢és a légijarmilivon taldlhatd
készleteknek a beszallas, illetve a berakodas eldtt torténd atvizsgalasa érdekében. A
Szerz6dd Felek egyetértenek abban is, hogy méltanyos megfontolds targyava teszik a
masik Szerz6d6 Félnek az egyes konkrét fenyegetéssel szembeni kiilonleges védelmi
intézkedések megtételére iranyuld kérelmét.

(5) Polgari légijarmi jogellenes hatalomba keritése, illetve ilyen veszély fennallasa esetén,
vagy mas, a légijarmi, annak utasai, személyzete, a replildterek vagy a léginavigacios
berendezések biztonsaga elleni jogellenes cselekmény vagy annak veszélyének fennallasa
esetén a Szerzddo Felek segitséget nyljtanak egymésnak a kommunikacié eldsegitésével
és mas, az ilyen eseménynek vagy ennek veszélyének lehetd leggyorsabb és biztonsagos
megsziintetésére szolgald megfeleld intézkedések megtételével.

11. Cikk
Hasznalati dijak

(1) A Szerz6d6 Feleknek minden t6liik telhet6t meg kell tenniiik annak biztositasa érdekében,
hogy a masik Szerz6dd Fél kijelolt 1égifuvarozojara vonatkozoan a repiildterek és egyéb
berendezések hasznalataért a Szerz6dé Felek dijszabasért felelds illetékes szervei altal
kiszabott dij, vagy az altaluk enged¢lyezett kiszabott dij igazsagos €s méltanyos legyen.
Ezeknek a dijaknak szildrd gazdasagi elveken kell alapulniuk, és nem lehetnek
magasabbak a barmely mas légifuvaroz6 altal az ilyen szolgaltatasokért fizetett dijaknal.

(2) A hasznalati dijak tekintetében egyik Szerz6d6 Fél sem részesitheti eldnyben a sajat
légifuvarozdjat vagy barmely maés, hasonld nemzetkozi 1égi szolgdltatast nyu;jto
légifuvarozot, és a masik Szerz6dd Fél kijelolt 1égifurvarozdjara nem szabhat ki, vagy
nem engedélyezheti, hogy kiszabjanak magasabb haszndlati dijakat a hasonl6é nemzetkdzi
légi szolgaltatasokat ny0jtd, hasonlo légijarmiivet €és kapcsolddd berendezéseket és
szolgaltatasokat hasznald sajat 1égifuvarozojara kiszabott hasznalati dijaknal.
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(3) A Szerzddoé Felek 6sztonzik a dijszabasért felelds illetékes hatosagok és a szolgaltatasokat
és berendezéseket hasznalo kijelolt 1égifuvarozo kozotti konzultaciokat. Esszer(i hataridén
beliil értesiteni kell a felhasznaldkat a hasznalati dijak moddositdsara iranyulé minden
javaslatrél, a vonatkozd kiegészitd informaciokrol és adatokrdl annak érdekében, hogy
lehetdségiik legyen allaspontjaik ismertetésére a dijak bevezetése vagy mddositasa elott.

12. Cikk
Kereskedelmi tevékenységek

(1) A Szerz6dé Felek kijelolt 1égifuvarozoi képviseleteket hozhatnak 1étre a masik Szerz6do
Fél terliletén a légikozlekedés tdmogatasa és a szallitds és egyéb kiegészitd termékek,
szolgaltatasok értékesitése céljara, melyek a légikozlekedés ellatasahoz sziikségesek.

(2) A Szerz6dé Felek kijelolt 1égifuvarozoi a masik Szerz6d6 Fél teriiletére bevihetik, és ott
foglalkoztathatjak a sajat iranyitd, kereskedelmi, iizemeltetési, értékesitési, miiszaki és
egyéb személyzetiikket és képviseldiket, amelyekre a légikdzlekedési szolgaltatasok
nyujtasaval kapcsolatban sziikségiik van.

(3) A kijelolt légifuvarozo valasztasa szerint, a jelen cikk (2) bekezdésében emlitett
képviseldi és személyzeti kovetelmények -ellathatoak barmilyen nemzetiségli sajat
személyzettel, vagy a masik Szerzddd F¢l teriiletén mikodd barmely maés olyan
légifuvarozd, szervezet vagy vallalat szolgéltatdsainak igénybevételével, amely jogosult a
masik Szerz0dd Fél teriiletén ilyen szolgaltatasok elvégzésére.

(4) A Szerz6dé Felek kijelolt 1égifuvarozoi jogosultak kozvetleniil vagy tigynokokon
keresztiil értékesiteni 1égikozlekedési szolgaltatdsaikat és annak kiegészitd termékeit és
szolgaltatasait a masik Szerzddd Fél teriiletén. Ennek érdekében a kijeldlt 1égifuvarozok
hasznalhatjak a sajat szallitdsi okmaényaikat. A Szerz6dd Felek kijeldlt 1égifuvarozoi
jogosultak értékesiteni €s barmely személy jogosult megvasarolni az ilyen 1égikozlekedési
szolgaltatast és ennek kiegészitd termékeit és szolgaltatdsait, helyi pénznemben vagy
barmely mas szabadon atvalthatd pénznemben.

(5) A Szerzdd6 Felek kijelolt 1égifuvarozoi jogosultak a masik Szerzédé Fél teriiletén a helyi
pénznemben fizetni a helyi kiaddsokért, vagy szabadon atvalthaté pénznemekben is,
feltéve, hogy ez megfelel a hatalyos szabalyoknak.

(6) A fent emlitett valamennyi tevékenységet a masik Szerz6d6 Fél teriiletén alkalmazando
hatéalyos jogszabalyoknak és rendelkezéseknek megfelelden kell elvégezni.

(7) Mindkét Szerz6doé Fél kijelolt 1égifuvarozoi, akar tizemeltetd 1égifuvarozoként (példaul
sajat szolgaltatasait nyuajtva partnere kodjan is szallit utasokat), akdr marketing
légifuvarozoként (példaul sajat kodjat hasznalva a masik 1égifuvarozé szolgaltatasain) az
utas, a cargo ¢s/vagy kombinalt 1égiszallitas tekintetében a jelen cikk (8) bekezdésétdl a
(16) bekezdéséig terjedd részekben foglaltaknak megfelelden a kozds ilizemelésre
megallapodast kothetnek:

a) az egyik Szerz6dé Fél kijelolt 1égifuvarozojaval/légifuvarozoival,

b) a masik Szerz6d6 Fél kijelolt 1égifuvarozdjaval /1égifuvarozodival,
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c) harmadik orszag vagy orszagok légifuvarozdjaval/légifuvarozoival, feltéve, ha az
adott harmadik orszag hasonl6 feltételeket engedélyez vagy hagy jova a masik fél
légifuvarozdja vagy mds olyan Iégifuvarozok szamara, akik hasonlo
szolgaltatdsokat nyujtanak az adott harmadik orszag teriiletére, teriiletérél vagy
azon keresztiili iizemelésre.

(8) A Szerz6do Felek kijelolt 1égifuvarozoi a jelen Megallapodas 1. Fiiggelékében megjelolt
utvonalak tekintetében kozos tizemelésre kereskedelmi megallapodast kothetnek.

(9) Az egyik Szerz6d6 Fél barmely kijelolt légifuvarozoja kozos lizemeltetésii
szolgaltatasokat nytjthat a masik Szerz6dd Fél barmely légifuvarozdjaval, annak orszagan
beliili pontok kozott. A kijelolt 1égifuvarozé ugyanakkor nem gyakorolhat forgalmi
jogokat a masik Szerzddo Fél teriiletének két pontja kdzott.

(10) Minden, kozos tlizemeltetési megallapodast koté {izemeltetd 1égifuvarozonak
rendelkeznie kell az érintett Utvonalon vagy utvonalszakaszon a sziikséges forgalmi
jogokkal.

(11) Minden, kozos tlizemeltetési megallapodas koté marketing 1égifuvarozo 3. és 4.
1égikozlekedési jogot gyakorolhat a szolgaltatds nyuUjtasara az érintett utvonalakon vagy
utvonalszakaszokon. Rendelkeznilik kell az érintett itvonalon vagy tutvonalszakaszok a
szlikséges forgalmi jogokkal.

(12) Mindkét Szerzod6 Fél altal kijelolt 1égifuvarozoknak engedélyezni kell a forgalom
atadasat a kozos lizemeltetésbe bevont légijarmiivek kozott, azok szdmanak, méretének és
tipusanak korlatozasa nélkiil.

(13) A kozos tizemeltetés soran szallitott teljes forgalmat az ilizemeltetd 1égifuvarozot
kijelolé Szerzodé Feél rendelkezésére allo kapacitas terhére kell szamolni. A kozos
iizemelésben résztvevd marketing 1égifuvarozo altal nytjtott kapacitds nem korlatozhato.

(14) A Kkozos lizemeltetésben részt vevd marketing légifuvarozé az ilyen jellegli
iizemeltetés soran nem gyakorolhat 5. légikozlekedési jogot.

(15) A Kkozos ilizemeltetési megallapodasok egyik Szerz6d6 Fél altal kijelolt
légifuvarozonak sem biztositanak tovabbi jogokat a sajat lizemeltetésti légijarmiivek
vonatkozasaban, kivéve azt, hogy kozos iizemeltetési megallapodast kothetnek a fentiek
alapjan.

a) Mindazoknak a légifuvarozoknak, amelyek részt vesznek a kozos lizemeltetésben,
biztositaniuk kell, hogy azokon a helyeken, ahol az utasok jegyet vésarolnak,
megtorténjen a tajékoztatasuk a kozos lizemeltetésii jaratok teintetében arrol, hogy az
érintett Utvonalon vagy utvonalszakaszon melyik légifuvarozé az {izemeltetd
légifuvarozd. Tovabba minden érintett légifuvarozonak utasitani kell az ligyndkeit,
hogy ezen értesitési kotelezettségének tegyenek eleget.

b) A Szerz6dé Felek légiigyi hatésagai megkovetelhetik a kozds iizemeltetésben
résztvevo lizemeltetd 1égifuvarozoktol, hogy a menetrendekrdl tajékoztassak oket.
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(16) A kozos lzemeltetéssel kapcsolatos kérelmeket a kozos tlizemeltetésben részt vevo
kijelolt 1égifuvarozo(k)nak kell eljuttatniuk jovahagyasra a Szerz6dd Felek légligyi
hatésagaihoz legaldbb harminc (30) nappal megel6zden, kivéve ha az érintett 1égiigyi
hatosag ezt megeldzden lemondott a jovahagyassal kapcsolatos kdvetelményrdl. Abban az
esetben, ha a dontés eldrelathatdolag nem hozhatdé meg harminc (30) napon beliil, az
emlitett légligyi hatdsagoknak ideiglenes valaszt kell adnia az adott kijelolt
légifuvarozdknak.

13. Cikk
Pénzeszkozok atutalasa

(1) Mindkét Szerz6d6 Fél megadja a jogot a masik Szerz6d6 Fél altal kijelolt
légifuvarozdknak, hogy szabadon atutaljak az ilyen légifuvarozok altal a légikdzlekedés
értékesitésével, egyéb kiegészitd termékek és szolgaltatdsok értékesitésével, valamint az
ilyen bevételek utan keletkezett kereskedelmi kamattal kapcsolatban (beleértve az
atutalasra vard betéteken keletkezett kamatokat) a teriiletén szerzett, a kiadasokat
meghalado tobbletbevételt. Az ilyen utalasnak konvertibilis pénznemben kell torténnie
azon Szerz6dd Fél devizajogszabalyainak megfeleléen, amelynek teriiletén a bevétel
keletkezett. Az ilyen utalast a hivatalos arfolyam alapjan kell elvégezni, vagy ahol nincs
hivatalos arfolyam, ott az ilyen utalast a folyo kifizetésekre vonatkozd érvényes
devizapiaci arfolyam alapjan kell elvégezni.

(2) Abban az esetben, ha a Szez6d6 Felek kozott kiilon megallapodas szabalyozza a
pénzeszkozok atutaldsat, igy annak a rendelkezései az irdnyadoak.

14. Cikk
Menetrendek

A Szerz6dd Felek altal kijelolt légifuvarozoknak a szolgaltatasok megjeldlt Gtvonalakon
torténd bevezetése elott legkésdbb hatvan (60) nappal jovahagyéasra be kell nyugjtaniuk a
jaratmenetrendeket, a masik Szerz6dd Fél légiigyi hatésagahoz. Ez vonatkozik a késObbi
modositasokra is. Kiilonleges esetekben ezt a hatariddt csokkenteni lehet az emlitett 1égligyi
hatosagok jovahagyasatol fiiggden.

15. Cikk
Viteldijak

(1) Jelen Cikkben szabalyozott viteldijakat a kijelolt 1égifuvarozok szabadon alakitjak ki.
Mindkét Szerzddd Félnek engedélyeznie kell a kijeldlt légifuvarozok altal piaci és
kereskedelmi megfontolasok alapjan kialakitott viteldijakat. A beavatkozds a Szerz6do
Felek részérdl a kovetkezOkre korlatozodik:

a) ésszerltleniil diszkriminativ  viteldijak vagy gyakorlatok alkalmazasanak
megeldzése;

b) fogyasztok védelme a befolyasos pozicioval valdo visszaélésbol eredd
indokolatlanul magas vagy korlatozo6 jellegii viteldijaival szemben;

c) légifuvarozok védelme a kozvetlen vagy kozvetett allami szubvencidok vagy
tamogatdsok miatt mesterségesen alacsony viteldijakkal szemben.
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(2) Mindkét Szerz6d6 Fél elbirhatja, hogy a 1égiigyi hatosagahoz a masik Szerz6d6 fél altal
kijelolt légifuvarozd benyujtsa a teriiletére érkezd vagy onnan kiinduld légijaratokon
alkalmazott viteldijakat. A kijelolt 1égifuvarozok altal alkalmazott viteldijak mértékérdl
sz6l0 értesités benyujtasdnak legalabb harminc (30) nappal annak hatdlyba Iépése elott
meg kell torténnie. Egyedi esetekben a viteldijak benyujtasara a szokasosnal révidebb
hatarid6 is engedélyezhetd. Egyik Szerz6dd Fél sem irhatja eld az értesitést a masik
Szerz6dd Fél légifuvarozoi szamdra olyan viteldijakra, amit a charter jaratok esetén
alkalmaznak kivéve, ha ezt megkiilonbdztetéstdl mentesen, informaciogyiijtés céljabol
kéri.

(3) Egyik Szerz6d6 Fél sem tehet egyoldalti intézkedéseket olyan felszamitott vagy
felszamitani  tervezett  viteldijak  bevezetése vagy tovabbi alkalmazasanak
megakadalyozasa céljabol, amelyet a.) a Szerz6dé Felek altal kijelolt légifuvarozok
alakitanak ki a Szerz6do Felek allamteriiletei kozott torténd nemzetkozi 1égi szolgaltatas
nyUjtasara; vagy b.) az egyik Szerz6dd Fél kijelolt légifuvarozdja alakit ki a sajat
allamteriilete és egy masik orszag allamteriilete kozotti nemzetkdzi 1égi szolgaltatast,
beleértve mindkét esetben az interline és intraline alapi széllitast is. Amennyiben
valamelyik Szerzodd Fél ugy latja, hogy egy ilyen viteldij 0sszeegyeztethetetlen a jelen
cikk (1) bekezdésében foglaltakkal, a leheté legrovidebb idén beliil konzulticiot
kezdeményez és értesiti a masik Szerzddd Felet arr6l, hogy mik az egyet nem értésének
okai. Az ilyen konzultaciokat a kérelem kézhezvételétdl szamitott legkésébb hatvan (60)
napon beliil meg kell tartani, és a Szerz6d6 Feleknek egyiitt kell miikodniiik a kérdés
ésszerli megoldasdhoz sziikséges informaciok biztositdsdban. Amennyiben a Szerz6do
Felek megegyezésre jutnak annak a viteldijnak a tekintetében, amelyrdl az egyet nem
értési értesités érkezett, mindkét Szerz6dd Fél koteles minden tdle telhetdt megtenni a
megegyezés gyakorlatba torténd atiiltetése érdekében. Amennyiben ilyen megegyezés
nem jon létre, a viteldij hatalyba 1ép vagy hatdlyban marad.

16. Cikk
Informaciocsere

(1) Barmely Szerz6d6 Fél légiigyi hatdosaganak kezdeményezésére a légiigyi hatdosagok a
lehetd leghamarabb informaciot cserélnek az altaluk kijelolt 1égifuvarozoknak nyujtott
aktualis engedélyeket illetden a masik Szerzddd Fél tertiletére, teriiletérdl vagy teriiletén
keresztiil lizemeltetett 1égijaratokra vonatkozoéan. Ennek tartalmaznia kell az adott
utvonalakra tizemeltetendd 1égijaratokra kiadott bizonyitvanyok ¢€s engedélyek masolatat,
a kiegészitésekkel és a mentességekkel egyiitt.

(2) Mindkét Szerz6do Fél légiligyi hatosaga koteles a masik Szerz6do Fél 1égligyi hatésaganak
kérésére atadni a masik Szerz6dd Fél teriiletérdl vagy teriiletére szallitott forgalomrol
készitett idészakos vagy mas statisztikakat, amennyiben ez indokoltan elvarhato.

17. Cikk
Konzultacio

(1) A Szerzddo Felek Légiligyi Hatosagai kotelesek idérdl idore egymassal konzultalni szoros
egyiittmiikodés szellemében a jelen Megallapodas rendelkezéseinek végrehajtasa és
megfeleld betartasa érdekében, illetve barmely Szerz6dd Fél barmikor kérhet konzultaciot
a jelen Megallapodas végrehajtasarol, értelmezésérdl, alkalmazasarol vagy modositasarol.
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(2) Az ilyen megbeszélés vagy levelezés Utjan megvalosuldo konzultaciokat a kérelem
beérkezésétél szamitott hatvan (60) napon beliil meg kell kezdeni, kivéve a jelen
Megallapodas 4., 9., 10. és 15. cikkeinek rendelkezéseit, illetve, ha errél a Szerz6do Felek
egylittesen masképp allapodnak meg.

18. Cikk
Vitak rendezése

(1) Szerz6do Felek kozott a jelen Megallapodas értelmezésére vagy alkalmazasara vonatkozo
barmely vita esetén, a Szerz6dd Felek kotelesek megkisérelni els6ként az egymas kozott
folytatott, targyalasos rendezést.

(2) Amennyiben a Szerz6d6 Felek nem képesek targyalassal rendezni a vitat,
megegyezhetnek abban, hogy a vitat dontéshozatalra atadjak egy masik személynek, vagy
testiiletnek; ha nincs ilyen megegyezés, barmelyik Szerz6dd Fél kérésére egy 3 tagh
valasztott birobodl alld birdsag elé terjesztik a kérelmet, amelybdl 1-1 f6t a Szerz6do
Feleknek kell jelolniiik, mig a 3. 6t az eldbbi 2 jelolt egyiittesen jeloli. Mindkét Szerz6do
Fél koteles kinevezni egy valasztott birdt a kérelem diplomaciai Gton torténd kézhez
vételétdl szamitott hatvan (60) napon beliil, mig a 3. birdt Gjabb hatvan (60) napon beliil
kell kijelolni. Amennyiben a 3. birat nem sikeriil kinevezni az emlitett hataridén beliil,
ugy a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet Tanacsanak Elndke nevez ki barmely
Szerz6do Fél kérésére birdt vagy birdkat, az adott helyzettdl fiiggben. Ilyen esetekben a 3.
birénak egy harmadik orszag allampolgaranak kell lennie, €és betdlti a valasztott birdsag

crer

(3) A valasztott birésag hatarozza meg biraskodasanak kereteit és a sajat eljarasrendjét a jelen
Megéllapodéssal 6sszhangban.

(4) A valasztott birdsag jelen cikk (2) bekezdése alapjan meghozott dontése kotelezé a
vitdban érintett Szerz6do Felekre nézve. Amennyiben valamelyik Szerz6d6 Fél nem tartja
be a dontést, ugy az jogalapot ad a masik Szerz6dé Félnek a jelen Megéllapodas 4.
cikkének alkalmazasara.

(5) A Szerz6do Feleknek 6nalloan kell viselniiik a sajat biraik koltségeit. A valasztott birosag
minden egyéb koltségei, beleértve a harmadik biréhoz kapcsolodd koltségeket és
illetményeket, egyenld aranyban elosztandoak.

19. Cikk
Modositas

(1) A jelen cikk (2) bekezdése értelmében amennyiben barmely Szerz6dd Fél sziikségesnek
tartja a jelen Megallapodas rendelkezéseinek moddositasat, arrol a 17. cikk szerint kell
megallapodni. Az ilyen modositasok a Szerz6dd Felek kozotti diploméciai jegyzékvaltas
soran megkiildott, azon késdbbi értesités kézhezvételét kovetd harmine (30) nappal 1épnek
hatalyba, amely megerdsiti, hogy az alkotmanyos kovetelmények teljestiltek.

(2) A jelen Megallapodas Fiiggelékének modositasahoz a Szerz6dd Felek légiigyi

hatosdgainak kozvetlen megallapodédsa sziikséges. Barmely modositasnak a 22. cikk
szerint kell hatalyba Iépnie.
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(3) Amennyiben mindkét Szerz6édé Felet érintd tobboldala 1égikozlekedési szerzddés 1ép
hatalyba, a jelen Megallapodas és Fliggelékének vonatkozd rendelkezései azt kovetden
nem alkalmazandok.

20. Cikk
Nyilvantartasba vétel

A jelen Megallapodast, és annak barmilyen moddositasat a Fiiggelék modositasanak
kivételével, a Szerz6dd Feleknek nyilvantartasba vétel céljabol benyujtjdk a Nemzetkozi
Polgari Repiilési Szervezetnek.

21. Cikk
Felmondas

(1) Barmely Szerz6d6 Fél barmikor tajékoztathatja diplomaciai Gton irasban a masik
Szerz6dd Felet arrol, hogy a Szerzédés felmondasa mellett dontott. Ezt a tajékoztatast
egyidejileg el kell juttatni a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezethez is. Ilyen esetben a
jelen Megallapodas megsziinik a tdjékoztatds masik Szerzédé Fél altal torténd
kézhezvételét kovetd tizenkét (12) hénap mulva kivéve, ha a fenti iddszakon beliil a jelen
Megallapodas megszlinésére vonatkozo értesitést a masik Szerz6dd Fél visszavonja.

(2) Amennyiben a masik Szerz6d6 Fél nem ismeri el a felmondasrol szold értesités
kézhezvételét, ugy kell tekinteni, mintha azt az értesitést a Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet éltali kézhezvétel utan tizennégy (14) nappal kapta volna meg.

22. Cikk
Hatalyba 1épés

(1) A jelen Megallapodas a Szerz6dé Felek kozotti diplomaciai jegyzékvaltas soran
megkiildott, azon késdbbi értesités kézhezvételét kovetd harmincadik (30) napon 1ép
hatalyba, amely megerdsiti, hogy az alkotmanyos kovetelmények teljestiltek.

(2) A Magyar Koztarsasag Kormanya és a Koreai Koztarsasag Kormanya kozott, 1989.
november 22-én alairt légikozlekedési egyezmény hatalyat veszti és annak helyébe
hatalyba Iépésekor a jelen Megallapodas 1ép.

A FENTIEK HITELEUL, a Kormanyaik altal kelléen felhatalmazott alulirottak alairtak a
jelen Megallapodast.

Késziilt két példanyban, Széulban, 2014. november h6 28. napjan, magyar, koreai és angol
nyelven, mindegyik szoveg egyarant hiteles, melybdl a Szerz6dé Felek minden nyelven
rendelkeznek hiteles példannyal. A jelen Megéllapodas vagy annak Fiiggeléke eltérd
értelmezése esetén az angol szoveg az irdnyado.

MAGYARORSZAG A KOREAI KOZTARSASAG
KORMANYA NEVEBEN KORMANYA NEVEBEN
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Fiiggelek
Utvonal

l. A Magyarorszag kijelolt 1égifuvarozoi altal tizemeltethetd utvonalak:

, KOZBENSO : '
KIINDULASI PONT PONTOK CELPONT TULI PONTOK
) Barmely pont a
Mzarn;regsggné i Béarmely pont Koreai Béarmely pont
gy g Koztarsasagban

Il. A Koreai Koztarsasag kijelolt 1€gifuvarozoi altal tizemeltethetd utvonalak:

, KOZBENSO : ,
KIINDULASI PONT PONTOK CELPONT TULI PONTOK
Béarmely pont a .
Koreai Béarmely pont M]zarr;lfézsggn(t,n Béarmely pont
Koztarsasagban 4 &
MEGJEGYZESEK:

1) Mindkét Szerz6d6 Fél kijelolt légifuvarozo(i) barmely jaratuk {izemeltetése soran
kihagyhatjdk barmely koézbensd vagy tali pontot, feltéve, hogy a menetrend szerinti
légijarat kezdd vagy végpontja ezeken az utvonalakon a légifuvarozot kijelolé Szerzédd

Fél tertletén van.

2) Az 5. légikozlekedési jog gyakorlasa barmely kdzbensé/tuli ponton a 1égiigyi hatosagok

kozotti megallapodas fiiggvénye.

3) Barmelyik Szerz6dd Fél kijelolt 1égifuvarozoja végezhet leszallasokat a meghatarozott
pontok barmilyen kombinacidjdban, barmilyen sorrendben akar a célallomas elérése elott
vagy annak elhagyasa utan azzal a feltétellel, hogy a menetrend szerinti szolgaltatdsok
nyUjtasa soran az adott Utvonal kezdOpontja annak a Szerz6dd Félnek a teriiletén van,

amelyik kijel6li az adott 1égifuvarozot.

4) A Szerz6dd Felek kijelolt 1égifuvarozoi gyakorolhatjak a sajat 3. és 4. légikozlekedési
jogukat a kozbensé/tuli pontokon az altalanos jelleggel elfogadott nemzetkozi

gyakorlatnak megfelelden.”

4. §

1) Ez a torvény — a (2) bekezdésben meghatarozott kivétellel — a kihirdetését kovetd

napon lép hatalyba.

2 A 2. § és 3. § a Megallapodas 22. Cikk (1) bekezdésében meghatarozott idépontban

1ép hatalyba.
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(3) A Megallapodas, valamint a 2. § és 3. § hatalybalépésének naptari napjat a
kiilpolitikaért felelds miniszter — annak ismertté valasat kovetden — a Magyar Kozlonyben
haladéktalanul kozzétett kozleményével allapitja meg.

4) E torvény végrehajtasahoz sziikséges intézkedésekrol a kozlekedésért felelds miniszter
gondoskodik.

35



Indokolas
Altalanos indokolas

A 2014. november 28-an alairt Megallapodas hatalyba 1épésével felvaltja a két orszag kdzott
Budapesten, 1989. november 22-én alairt, de Magyarorszagon kihirdetésre nem Kkeriilt
kétoldalu 1égikozlekedési megallapodast. Az 1j Megéllapodas egyrészrol megfelel az eurdpai
unids eldirasoknak, masrészrol modern, a korabbinal liberalisabb keretek kozott teszi lehetové
a két orszag barmely nemzetkdzi kereskedelmi repiilétere kozott menetrend szerinti,
személyszallito és arufuvarozé légijaratok inditasat.

Részletes indokolas

Az 1. §-hoz

A Megallapodas targykorére tekintettel a nemzetkozi szerzOdésekkel kapcsolatos eljarasrol
sz616 2005. évi L. torvény (a tovabbiakban: Nksztv.) 7. § (1) bekezdés a) pontja, illetve (3)
bekezdés b) és c) pontjai alapjan az Orszaggyiilés ad felhatalmazast a Megallapodas kotelezd
hatalyanak elismerésére. Jelen paragrafus — az Alaptorvény 1. cikk (2) bekezdés d) pontjaval,
illetve az Nksztv. 7. § (2) bekezdésében foglaltakkal 6sszhangban — a szerzddéskotési eljaras
e belso jogi aktusat rogziti.

A 2. §-hoz

Az Nksztv. altal megteremtett Gn. egyszerisitett dualista-transzformacids rendszernek
megfeleléen a kotelezO hataly elismerésére adott felhatalmazas a kihirdetéssel egy aktusba
olvad 0ssze [Nksztv. 7. § (2) bekezdés, illetve 9. § (1) bekezdés]. Mivel a Megallapodas
targyabol kifolydlag az Orszaggylilés a cselekvd belsd jogi sikon, a kihirdetés is torvényi
format olt.

A 3. §-hoz

Az Nksztv. 10. § (1) bekezdés b) pontjanak, illetve (2) bekezdésének megfelelden tartalmazza
a belsd jogba transzformalt Megallapodas hiteles angol és magyar nyelvii szovegeét.

A 4. §-hoz

E szakasz rendelkezik a Megallapodas belsdé jogi hatalybalépésének napjarol (amely az
Nksztv. 10. § (3) bekezdése értelmében egybeesik a nemzetkdzi jogi hatdlybalépés
id6pontjaval). A hatalybalépés naptari napjat a kiilgazdasagi €s kiiliigyminiszter annak
ismertté valasat kovetden a Magyar Kozlonyben haladéktalanul kozzétett kozleményével
allapitja meg. A hatéalybalépés naptari napjat megallapitd hatdrozatot hivatalbol, a szaktarca
kiilon kozbenjarasa nélkiil adja ki a kiilgazdasagi és kiiliigyminiszter.
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