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Tisztelt EInok Asszony!

~Elkeriilé utak IL” cimmel kérdést kivénok benytijtani Honig Péter miniszter Urhoz.

Valaszat irasban kérem!

Tisztelt Miniszter Ur!

A Papa-Csorna kézotti 14. szamu vasitvonalon 2007 mérciusiban a személyszallitas
ideiglenesen felfiiggesztésre keriilt. Méra minden jel arra mutat, hogy a vasttvonal
felszamolasat véglegesnek tekintik. Megkezdték a biztosité berendezések ,,leegyszertisitését”,
a vasuti épiiletekkel a MAV nem t6rédik, sét van, amelyiknek megkezdte a bontasat.

Ami végleg ellehetetleniti a vasutvonal 0jboli hasznalatba vételét az az, hogy a csornai
allomas el6tt — az egykori 13. szamu 6rhaztol — a sineket is felszedik, hiszen az elkeriil6 utat
nem felette, hanem a sinek helyén kivanjak megépiteni. Indokként a feliiljaré dragasagara
hivatkoznak, illetve azt mondjék, ha majd az onkormanyzatok térségi vasuti rendszerként
tizemeltetik a vonalat, az ut felett fogjék a vasutat atvezetni.

Ez nyilvanval6 képtelenség. Az emelkedés és a lejtési viszonyok miatt Csornén kb. kémeény
magassagban érkezne ez esetben a szerelvény az allomaésra, hiillyének nézve azt a t6bb ezer
embert, aki irdsban tiltakozott a vonal megsziintetése ellen, valamint a vonal mellett lako
osszes telepiilés juniusban demonstralé tobb 100 polgérat. Réadasul egy viszonylag jo
allapotban 1év6 vonalrdl van sz6.

Tisztelt Miniszter Ur!

Nyilvanvalé, amennyiben a vasutvonalat megsziintetik, annak kozut feletti dtvezetésére soha
nem fog sor keriilni. Egyrészt nem egyértelmii, ez miért volna koltséghatékonyabb megoldas,
hiszen a vasttvonal megemeléséhez — mint ahogy emlitettem - igen hosszu lejtésekre lenne
sziikség, masrészt ez a lehetdség kivitelezhetetlen, hiszen megfelelé hosszisagi rampa
kialakitasdra Csorna iranyaba nincsen elég hely. Ezeknek a probléméknak a megolddsara a
Minisztérium semmilyen javaslatot nem mutatott be. A telepiilések a vasiti feliiljaré terveit,
koltségelemzését, megvalositasanak iitemtervét nem 1attdk, valosziniileg azért, mert nincsenek
ilyen dokumentumok. Ennek fényében nem értjiik, miért vetették fel egyaltalan ezt az
alternativat: vajon arrél van-e sz, hogy csak meg akartdk nyugtatni az onkorményzatokat,
hogy azutén a vasttvonal elvagast kényelmesen végrehajthassak?



Ekozben a 8. szdmu ut Markét elkeriild szakasz4n mintegy 5 millidrd Forintért olyan
felesleges, pénzt és idot rabld beruhazasi elemeket valodsitottak meg, amely a szakemberek
szerint is pénzkidobds volt. E nélkiil is megfelel6 mddon kialakithato lett volna.

Tisztelt Miniszter Ur!

e On szerint elfogadhat6, hogy Szany és Csorna kozott a napi 10 par buszjarat atlagos
menetideje 40 perc, mik6zben a tavolsag minddssze 20 kilométer?

o On szerint elfogadhaté, hogy a ritkan jaré gyorsjaratok altal nem érintett kozségek
(Vérkeszd, Rébaszentandras, Vag, stb.) és a térség kdzpontjai kozott a legrévidebb
menetidd is 35 perc felett van?

¢ On szerint elfogadhat6, hogy egyes telepiilésekre a Volan csupan napi 2-3 alkalommal
tér be, botranyos menetidot teljesitd jaratokkal?

o On szerint elfogadhaté, hogy a megyeszékhely Gyér, Szany térségébdl csupéan 1,5 éra
alatt érhetd el kozosségi kozlekedéssel?

o On szerint elfogadhaté, hogy a térség két fontos varosa, Csorna és Pépa kdzott csupan
napi 2-3 alkalommal lehet elfogadhatd menetid6vel kozlekedni?

e On szerint elfogadhaté, hogy a Rébakoz kozati és vasuti kozlekedése gyakorlatilag
nem is tud egymasrol? Kozos tarifa, 6sszehangolt menetrend egyaltalan nincsen.

e On szerint elfogadhatd, hogy a térség kozltjainak karbantartasa évtizedes
lemaradasokkal kiizd, s az utak allapota a mindennapi kozlekedést veszélyezteti?

A térségben laké tobb tizezer polgéar érdekében kérem, a 14. szamu vonal sinfelszedésének
abbahagyasat és a feliiljaro elkészitését, az eredeti terveknek megfeleléen.
Varom vélaszat.
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Budapest, 2009. jalius 15.
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