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Irasbeli kérdés

Tisztelt EInok Asszony!

A Hézszabaly 91.§-a szerinti jogomnal fogva kérdést kivanok intézni

Dr. Kéka Janos gazdasagi és kozlekedési miniszterhez
»Le kell gatyasitani a Malévet a privatizicio soran?”

cimmel.
Tisztelt Miniszter Ur!

Még a mult évtizedben elészor akkor fogott el rossz érzés a Malév iizletpolitikajaval
kapcsolatban, amikor alighogy megsziintettek egy arab 6bélbeli jaratot, méris meginditott
egyet a cseh légitarsasag. Azt sem igazan értettem, amikor nemrégiben megtudtam, hogy a
Budapest-Venezia (Velence) vonalon egyugyanazon a gépen az Alitalia-jegy olcsobb, mint a
Malév-jegy.

Az olasz piac a legjobbak kozé tartozik a Malév szamdra. Ezen beliil az észak-olasz teriilet
részesedése 60 %-os. A félsziget északi részének tobb kozéleti és lizletemberétdl hallottam
mar azt az értékelést, hogy szamukra Magyarorszag sokkal fontosabb kapcsolat mint akar
Olaszorszag déli része.

Mindez megmagyardzza a Malév tobb, mint harminc éve tarté sikeres €s eredményes
szereplését az olasz teriileten. Es megmagyarazhatatlanna teszi botranyos kihuzédasunkat az
olasz piacrol, amely folyamat mostani lépése az, ami a Budapest-Milan6 viszonylatban
torténik. A télen elkezdte Kkiszoritasunkat az Alitalia olasz légitarsasadg, parhuzamos
repiiléssel. Ezzel elsé 1épésben két kihasznalatlan jarat jott 1étre. A Malév visszaszoritasat
segiti az a tény, hogy az olasz utazasi iroddkat tizleti eszkozzel serkentik arra, hogy csak
Alitalia-jegyet adjanak el. Ugyanakkor a Malév nem tett semmit az ellen, hogy az olasz
légitarsasag ugy allitotta be menetrendjét, hogy mind Budapestr6l, mind Milan6bol id6ben
50-50 perccel a magyar jarat el6tt indul, ezzel is magéhoz vonzva a napjukat kihasznalni
akard utasokat. Azonban a nagy Iépés csak most kovetkezik. Most a nyéri id6szakra az
Alitalia megkapta a milandi jaratok ilizemeltetését, amelyen beliil kapna csak meghatarozott
szamu helyet a Malév. A Malév nem is repiilne Milanoba, csak az Alitalia. Ezzel lemond
magyar utaskapcsolatrol a Malév. Az eddigi tapasztalatok alapjan nem vérhato, hogy az olasz
utazasi irodak eladjanak Malév-jegyet mindaddig, ameddig az Alitalia helyei el nem fogynak.
Stlyosbitja a helyzetet, hogy ezen dontés kovetkeztében a Malév elvesziti Budapesten tili



tranzit forgalmanak 85 %-at, mivel az Alitalia altal tervezett menetrend esetén nem lesz
megfeleld csatlakozasi id6 biztositva. Ez ujabb bevétel-kiesést jelent.

Miniszter Ur! Az eléadottak alapjan felmeriil az emberben, hogy vajon térvényszerii-e, hogy a
magyar légitarsasag veszteséges legyen. Az allam csak akkor rossz tulajdonos, ha a kormany
és minisztériuma nem felelds, hanem felelétlen. A Malév 10 milli6 magyar adofizet6
részvényese felelds tizleti dontéseket var, s6t elvar. Mit kivan tenni annak érdekében, hogy ez
a Malév esetében is, de minden k6ézpénzzel kapcsolatos iizleti dontés esetén érvényesiiljon?
Es a legfobb kérdés, amit cimként tettem fel: nem az értéken aluli magénositas eszkoze az
ilyen politika?

Kérem, legyen miniszter a sz6 eredeti értelmében — vagyis a koz szolgdja — és lépjen fel a
kozpénzekkel €16 véllalatok ,,6nsorsront6” iizletpolitikaja ellen!

Ly, |

Dr. Kelemen Andras
fuggetlen, a Nemzeti Férum tagja
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