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2004. évi ...... torvény

a szerz6do fuvarozoén kiviili személy altal végzett nemzetkozi Iégifuvarozasra
vonatkozo6 bizonyos szabalyok egységesitésérol sz6lo, 1961. szeptember 18-an
Guadalajaraban alairt, a Varséi Egyezményhez kapcsol6do Kiegészité Egyezmény
kihirdetésérol

1.§

Az Orszaggyllés a szerz6d6 fuvarozén kivali személy altal végzett nemzetkozi
légifuvarozasra vonatkozé bizonyos szabalyok egységesitésérdl szoélo, 1961.
szeptember 18-an Guadalajaraban alairt, a Varséi Egyezményhez kapcsolddd
Kiegészit6 Egyezményt (a tovabbiakban: Egyezmény) e torvénnyel kihirdeti.

(A Magyar Népkoztarsasag ratifikacidos okmanyanak letétbe helyezése 1964.
november 23-4n megtortént, és az Egyezmény a Magyar Népkodztarsasag
vonatkozasaban 1965. februar 21-én Iépett hatalyba.)

2.§

Az Egyezmeény eredeti angol nyelvl szovege és annak hivatalos magyar nyelv(
forditasa a kovetkezd:

»CONVENTION SUPPLEMENTARY TO THE WARSAW CONVENTION FOR THE
UNIFICATION OF CERTAIN RULES RELATING TO INTERNATIONAL CARRIAGE
BY AIR PERFORMED BY A PERSON OTHER THAN THE CONTRACTING
CARRIER, SIGNED IN GUADALAJARA, ON 18 SEPTEMBER 1961

(GUADALAJARA CONVENTION 1961)

THE STATES SIGNATORY TO THE PRESENT CONVENTION

NOTING that the Warsaw Convention does not contain particular rules relating to
international carriage by air performed by a person who is not a party to the
agreement for carriage

CONSIDERING that it is therefore desirable to formulate rules to apply in such
circumstances

HAVE AGREED AS FOLLOWS:
Article |

In this Convention:

(a) ,Warsaw Convention” means the Convention for the Unification of Certain Rules
Relating to International Carriage by Air signed at Warsaw on 12 October 1929, or
the Warsaw Convention as amended at The Hague, 1955, according to whether the
carriage under the agreement referred to in paragraph (b) is governed by the one or
by the other;



(b) ,contracting carrier” means a person who as a principal makes an agreement for
carriage governed by the Warsaw Convention with a passenger or consignor or with
a person acting on behalf of the passenger or consignor;

(c) »,actual carrier” means a person other than the contracting carrier, who, by virtue
of authority from the contracting carrier, performs the whole or part of the carriage
contemplated in paragraph (b) but who is not with respect to such part a successive
carrier within the meaning of the Warsaw Convention. Such authority is presumed in
the absence of proof to the contrary.

Article Il

If an actual carrier performs the whole or part of carriage which, according to the
agreement referred to in Article |, paragraph (b), is governed by the Warsaw
Convention, both the contracting carrier and the actual carrier shall, except as
otherwise provided in this Convention, be subject to the rules of the Warsaw
Convention, the former for the whole of the carriage contemplated in the agreement,
the latter solely for the carriage which he performs.

Article 1l

1. The acts and omissions of the actual carrier and of his servants and agents acting
within the scope of their employment shall, in relation to the carriage performed by
the actual carrier, be deemed to be also those of the contracting carrier.

2. The acts and omissions of the contracting carrier and of his servants and agents
acting within the scope of their employment shall, in relation to the carriage
performed by the actual carrier, be deemed to be also those of the actual carrier.
Nevertheless, no such act or omission shall subject the actual carrier to liability
exceeding the limits specified in Article 22 of the Warsaw Convention. Any special
agreement under which the contracting carrier assumes obligations not imposed by
the Warsaw Convention or any waiver of rights conferred by that Convention or any
special declaration of interest in delivery at destination contemplated in Article 22 of
the said Convention, shall not affect the actual carrier unless agreed to by him.

Article IV

Any complaint to be made or order to be given under the Warsaw Convention to the
carrier shall have the same effect whether addressed to the contracting carrier or to
the actual carrier. Nevertheless, orders referred to in Article 12 of the Warsaw
Convention shall only be effective if addressed to the contracting carrier.

Article V

In relation to the carriage performed by the actual carrier, any servant or agent of that
carrier or of the contracting carrier shall, if he proves that he acted within the scope of
his employment, be entitled to avail himself of the limits of liability which are
applicable under this Convention to the carrier whose servant or agent he is unless it
is proved that he acted in a manner which, under the Warsaw Convention, prevents
the limits of liability from being invoked.



Article VI

In relation to the carriage performed by the actual carrier, the aggregate of the
amounts recoverable from that carrier and the contracting carrier, and from their
servants and agents acting within the scope of their employment, shall not exceed
the highest amount which could be awarded against either the contracting carrier or
the actual carrier under this Convention, but none of the persons mentioned shall be
liable for a sum in excess of the limit applicable to him.

Article VII

In relation to the carriage performed by the actual carrier, an action for damages may
be brought, at the option of the plaintiff, against that carrier or the contracting carrier,
or against both together or separately. If the action is brought against only one of
those carriers, that carrier shall have the right to require the other carrier to be joined
in the proceedings, the procedure and effects being governed by the law of the court
seised of the case.

Article VI

Any action for damages contemplated in Article VIl of this Convention must be
brought, at the option of the plaintiff, either before a court in which an action may be
brought against the contracting carrier, as provided in Article 28 of the Warsaw
Convention, or before the court having jurisdiction at the place where the actual
carrier is ordinarily resident or has his principal place of business.

Article IX

1. Any contractual provision tending to relieve the contracting carrier or the actual
carrier of liability under this Convention or to fix a lower limit than that which is
applicable according to this Convention shall be null and void, but the nullity of any
such provision does not involve the nullity of the whole agreement, which shall
remain subject to the provisions of this Convention.

2. In respect of the carriage performed by the actual carrier, the preceding paragraph
shall not apply to contractual provisions governing loss or damage resulting from the
inherent defect, quality or vice of the cargo carried.

3. Any clause contained in an agreement for carriage and all special agreements
entered into before the damage occurred by which the parties purport to infringe the
rules laid down by this Convention, whether by deciding the law to be applied, or by
altering the rules as to jurisdiction, shall be null and void. Nevertheless, for the
carriage of cargo arbitration clauses are allowed, subject to this Convention, if the
arbitration is to take place in one of the jurisdictions referred to in Article VIII.

Article X

Except as provided in Article VII, nothing in this Convention shall affect the rights and
obligations of the two carriers between themselves.



Article XI

Until the date on which the Convention comes into force in accordance with the
provisions of Article XllI, it shall remain open for signature on behalf of any State
which at that date is a Member of the United Nations or of any of the Specialized
Agencies.

Article XII

1. This Convention shall be subject to ratification by the signatory States.
2. The instruments of ratification shall be deposited with the Government of the
United States of Mexico.

Article Xl

1. As soon as five of the signatory States have deposited their instruments of
ratification of this Convention, it shall come into force between them on the ninetieth
day after the date of the deposit of the fifth instrument of ratification. It shall come into
force for each State ratifying thereafter on the ninetieth day after the deposit of its
instrument of ratification.

2. As soon as this Convention comes into force, it shall be registered with the United
Nations and the International Civil Aviation Organization by the Government of the
United States of Mexico.

Article XIV

1. This Convention shall, after it has come into force, be open for accession by any
State Member of the United Nations or of any of the Specialized Agencies.

2. The accession of a State shall be effected by the deposit of an instrument of
accession with the Government of the United States of Mexico and shall take effect
as from the ninetieth day after the date of such deposit.

Article XV

1. Any Contracting State may denounce this Convention by notification addressed to
the Government of the United States of Mexico.

2. Denunciation shall take effect six months after the date of receipt by the
Government of the United States of Mexico of the notification of denunciation.

Article XVI

1. Any Contracting State may at the time of its ratification of or accession to this
Convention or at any time thereafter declare by notification to the Government of the
United States of Mexico that the Convention shall extend to any of the territories for
whose international relations it is responsible.

2. The Convention shall, ninety days after the date of the receipt of such notification
by the Government of the United States of Mexico, extend to the territories named
therein.



3. Any Contracting State may denounce this Convention, in accordance with the
provisions of Article XV, separately for any or all of the territories for the international
relations of which such State is responsible.

Article XVII
No reservation may be made to this Convention.
Article XVIiI

The Government of the United States of Mexico shall give notice to the International
Civil Aviation Organization and to all States Members of the United Nations or of any
of the Specialized Agencies:

(a) of any signature of this Convention and the date thereof;

(b) of the deposit of any instrument of ratification or accession and the date thereof;
(c) of the date on which this Convention comes into force in accordance with Article
XIll, paragraph 1;

(d) of the receipt of any notification of denunciation and the date thereof:

(e) of the receipt of any declaration or notification made under Article XVI and the
date thereof.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries, having been duly
authorized, have signed this Convention. DONE at Guadalajara on the eighteenth
day of September One Thousand Nine Hundred and Sixty-one in three authentic
texts drawn up in the English, French and Spanish languages. In case of any
inconsistency, the text in the French language, in which language the Warsaw
Convention of 12 October 1929 was drawn up, shall prevail. The Government of the
United States of Mexico will establish an official translation of the text of the
Convention in the Russian language. This Convention shall be deposited with the
Government of the United States of Mexico with which in accordance with Article Xl,
it shall remain open for signature, and that Government shall send certified copies
thereof to the International Civil Aviation Organization and to all States Members of
the United Nations or of any Specialized Agency.

1961. SZEPTEMBER 18-AN GUADALAJARABAN ALAIRT KIEGESZITO
EGYEZMENY A VARSOI EGYEZMENYHEZ A SZERZODO FUVAROZON KivULI
SZEMELY ALTAL VEGZETT NEMZETKOZI LEGI FUVAROZASRA VONATKOZO

BIZONYOS SZABALYOK EGYSEGESITESEROL

(1961. EVI GUADALAJARA-I EGYEZMENY)
A JELEN EGYEZMENYT ALAIRO ALLAMOK
MEGALLAPITVA, hogy a Varséi Egyezmény nem tartalmaz a fuvarozasi

szerz6désnek nem részes fele altal teljesitett nemzetkozi Iégifuvarozasra vonatkozo
szabalyokat,



FIGYELEMBE VEVE, hogy ezért sziikséges a fent emlitett esetekben alkalmazandd
szabalyok meghatarozasa,

MEGALLAPODTAK a kévetkez&krol:
l. cikk

Jelen Egyezmény alkalmazasaban:

a) a ,Varsoi Egyezmény” a nemzetkdzi légi fuvarozasra vonatkozo egyes szabalyok
egysegesitéserdl szolo, Varsoban, 1929. oktéber 12-én alairt Egyezményt vagy a
Vars6i Egyezmény 1955-ben alairt Hagai Jegyz6kdnyvvel moédositott szdvegét
jelenti, attél figgben, hogy a b) bekezdésben hivatkozott légifuvarozasi szerz6dés
alapjan végzett fuvarozast a fent emlitett egyezmények melyike szabalyozza;

b) a ,szerz6d6 fuvarozd” azt a személyt jelenti, aki megbizoként a Varséi Egyezmény
hatalya ala tartozé fuvarozasi szerzddést kot utassal vagy feladdval, vagy az utas
vagy felado nevében eljaré személlyel;

c) a ,tényleges fuvarozd” a szerz6dd fuvarozoétdl eltéré azon személyt jeldli, aki a
szerz6d6 fuvarozé felhatalmazasa alapjan teljesiti a b) bekezdésben foglalt
fuvarozas teljes egészét vagy egy részét, de aki a teljesitett fuvarozasi szakasz
tekintetében a Varséi Egyezmény értelmében nem mindsul felvaltd fuvarozénak. A
felhatalmazast az ellenkezd bizonyitasaig megadottnak kell tekinteni.

Il. cikk

Amennyiben az els6é cikk b) pontja értelmében a Varséi Egyezmény hatélya ala
tartozd fuvarozast teljes egészében vagy részben a tényleges fuvarozé végzi, jelen
egyezmeny eltéré rendelkezése hianyaban mind a szerz6dé, mind pedig a tényleges
fuvarozo tekintetében a Varsdi Egyezmény szabalyai alkalmazanddk; a szerz6dé
fuvarozo tekintetében a szerz6désben meghatarozott fuvarozas egészére, mig a
tényleges fuvarozo esetében a Varsoéi Egyezmény hatalya csak az altala ténylegesen
teljesitett fuvarozasra terjed ki.

lll. cikk

1. A tényleges fuvarozo, és munkakorikben eljaré alkalmazottjanak és ugynokének a
tényleges fuvarozé altal végzett fuvarozassal kapcsolatos cselekménye és
mulasztasa a szerz6d6 fuvarozo6 cselekményének és mulasztasanak tekintendé.

2. A szerz6d6 fuvarozonak, valamint munkakoérikben eljaré alkalmazottanak és
ugynokének cselekménye és mulasztasa a tényleges fuvarozé Aaltal teljesitett
fuvarozas tekintetében a tényleges fuvarozé cselekményének és mulasztasanak
tekintendé. A tényleges fuvarozé azonban az ilyen cselekmény vagy mulasztas
kovetkeztében sem tartozik a Varsoi Egyezmény 22. cikkében meghatarozott
hatarértékeket meghalad6 felel6sséggel. A tényleges fuvaroz6é jogait és
kotelezettségeit — beleegyezése hianyaban — nem érinti semmilyen megallapodas,
amelyben a szerzdd6 fuvaroz6 a Varsoi Egyezményben el nem irt kotelezettséget
vallal, az Egyezményben biztositott jogrol mond le vagy a Varséi Egyezmény 22.
cikkében targyalt értéktullépési nyilatkozatot fogad el.



IV. cikk

Vars6i Egyezmény alapjan a fuvarozéval szemben emelt panasz vagy részére adott
utasitas ugyanazzal a hatassal bir, akar a szerz6d6, akar a tényleges fuvarozéhoz
cimzik. A Varsoi Egyezmény 12. cikkében szabalyozott utasitasok azonban csak
abban az esetben hatalyosak, ha azokat a szerz6d6 fuvarozéhoz cimzik.

V. cikk

A tényleges fuvarozo altal teljesitett fuvarozas esetében a tényleges és a szerz6d6
fuvaroz6é alkalmazottja és Ugyndke jogosult a jelen egyezmény alapjan az 6t
alkalmazo tényleges vagy szerz6d6 fuvarozé altal érvényesithetd felel6sségi
korlatokra hivatkozni, amennyiben bizonyitja, hogy a kart alkalmazasa korében
eljarva okozta. Nem élhet azonban e kimentési lehet6séggel, ha bebizonyosodik,
hogy olyan magatartast tanusitott, mely a Varséi Egyezmény értelmében kizarja a
felel6sség korlatozasat.

VI. cikk

A tényleges fuvarozé altal teljesitett fuvarozas esetében a vele és a szerz6dd
fuvarozdval, valamint alkalmazasi korukben eljaré alkalmazottjaval és ugynokével
szemben megitélhetd kartérités 0sszege nem haladhatja meg azt az Osszeget,
amelyet a jelen egyezmény alapjan akar a szerz6d6, akar a tényleges fuvarozéval
szemben érvényesiteni lehet, és egyik emlitett személy feleléssége sem haladhatja
meg azt az Osszeget, amelyre a Varséi Egyezmény értelmében a felel6ssége
korlatozodik.

VII. cikk

A tényleges fuvarozo altal teljesitett fuvarozas soran okozott karok megtéritése iranti
keresetét a felperes — valasztasa szerint — mind a tényleges, mind a szerz6dé
fuvarozoval szemben benyujthatja, 6ket egyuttesen vagy kilén-kilon is perelheti.
Amennyiben a keresetet csak az egyik fuvarozoval szemben nyujtja be, az alperes
fuvarozonak jogaban all perbe hivni a masik fuvarozét. Az eljarasi szabalyok
tekintetében az eljaro birésag allamanak joga (lex fori) iranyado.

VIII. cikk

Jelen egyezmény VII. cikkében meghatarozott kartéritési keresetet a felperes
valasztasa szerint ahhoz a birdsaghoz lehet benyujtani, amely a Vars6i Egyezmény
28. cikke alapjan a fuvarozdval szemben eljarhat, illetve a tényleges fuvarozé
bejegyzett székhelye vagy telephelye szerint illetékes birésaghoz.

IX. cikk

1. Minden olyan szerz6déses kikotés, amelynek célja a szerz6d6 vagy a tényleges
fuvarozo jelen egyezményben meghatarozott felelésségének korlatozasa vagy egy —
a jelen egyezményben meghatarozottnal — alacsonyabb felel6sségi hatarésszeg
megallapitasa, semmis; ezen kikotések semmissége azonban nem vonja maga utan



a szerzddés egészének semmisségét, arra tovabbra is a jelen egyezmény szabalyai
alkalmazandok.

2. A tényleges fuvarozo altal teljesitett fuvarozas tekintetében az el6z6 pontban
emlitett rendelkezések nem alkalmazhatok azon szerzddéses kikotésekre, amelyek a
fuvarozott aru rejtett hibajabdl, mindéségébdl vagy fogyatékossagabol eredd
veszteségre vagy karokra vonatkoznak.

3. A fuvarozasi szerz6dések azon kikotései, és a kar bekdvetkezése elbtt hatalyba
lépett azon megallapodasok, amelyek akar az alkalmazandd jog meghatarozasaval,
akar az illetékességi szabalyoknak a jelen Egyezményben foglaltaktdl eltérd
megallapitasaval jelen Egyezmény rendelkezéseit megsértik, semmisek. Aru
fuvarozasara kotott szerz6désben azonban valasztottbirdsagi kikdtés megengedett,
amennyiben a Valasztottbirésag székhelye a VIII. cikkben meghatarozott valamely
hely. A Valasztottbirdsag koteles a jelen Egyezmény szabalyait alkalmazni.

X. cikk

A VII. cikk rendelkezéseinek kivételével jelen egyezmény egyetlen elbirasa sem érinti
a szerz6d6 és a tényleges fuvaroz6 viszonyaban fennalld6 jogokat és
kotelezettségeket.

Xl. cikk

Jelen egyezmény a XIll. cikkben foglaltak szerinti hatalybalépésének napjaig
alairasra nyitva all minden allam szamara, amely az adott napon az ENSZ-nek vagy
valamely szakositott szervének tagja.

XIl. cikk

1. Ezen Egyezmény az alaird tagallamok részérdl torténé ratifikalastol fuggben Iép
hatalyba.
2. A ratifikaciés okmanyokat a Mexikéi Egyesiilt Allamok kormanyanal kell letétbe
helyezni.

XIll. cikk

1. Ot alairod allam ratifikacios okmanyanak letétbe helyezése utan jelen egyezmény —
koztuk — az 6todik okmany letétbe helyezésének napjat kdvetd kilencvenedik napon
Iép hatalyba. Azon allamok szamara, melyek ennél az idépontnal késébb ratifikaljak
az egyezmeényt, a hatalybalépés id6pontja a ratifikdcids okmany letétbe
helyezésének napjat kdvetd kilencvenedik nap.

2. Amint ezen Egyezmény hatalyba Iépett, a Mexikoi Egyesiilt Allamok Kormanyanak
nyilvantartasba kell vetetnie az Egyesult Nemzeteknél és a Nemzetkdzi Polgari
Repulésugyi Szervezetnél.

XIV. cikk

1. Hatélybalépése utan jelen egyezményhez barmely ENSZ tagallam, illetve barmely
szakositott szerv tagallama csatlakozhat.

2. A csatlakozas csatlakozasi okiratnak a Mexikdéi Kormanynal torténd letétbe
helyezésével torténik, és az a letétbe helyezés napjat kovetd 90. naptdl hatalyos.



XV. cikk

1. Barmelyik Szerz6dé Allam felmondhatja ezt a Egyezményt a Mexikéi Egyesiilt
Allamok korményahoz cimzett értesitéssel.

2. A felmondas a nyilatkozatnak a Mexikoi Egyesiilt Allamok Kormanyahoz
erkezésének napjat kovetd 6 honap elteltével hatalyos.

XVI. cikk

1. A ratifikacio illetve a csatlakozas idépontjaban vagy barmely késébbi id6pontban
barmely szerz6dé allam kijelentheti a Mexikoéi Egyesiilt Allamok Kormanyhoz intézett
nyilatkozataban, hogy jelen Egyezmény hatalyat kiterjeszti azon teruletekre is,
melyeknek nemzetkdzi kapcsolataiért felel6s.

2. Az Egyezmény hatalya a nyilatkozatnak a Mexikéi Egyesiilt Allamok Kormanya
altali kézhezvétele napjat koéveté harmincadik naptdl kiterjed a nyilatkozatban
megnevezett teruletekre.

3. A szerz6d6 allamok jelen Egyezményt a XV. cikk rendelkezéseivel 6sszhangban
barmikor jogosultak felmondani azon teruletek mindegyike vagy barmelyike
tekintetében, amelyeknek nemzetkozi kapcsolataiért felelések.

XVII. cikk
Jelen Egyezményhez fenntartasok nem flizhetdk.
XVIII. cikk

A Mexikéi Egyesiilt Allamok Kormanya tajékoztatia a Nemzetkézi Polgari
Repulésugyi Szervezetet és az Egyesult Nemzetek Szervezetének vagy barmely
szakositott szervének minden tagallamat:

a) ezen Egyezmény barmely alairasarol és annak napjarol;

b) barmely ratifikacios vagy csatlakozasi okmany letétbe helyezésérdl és annak
napjarol;

c) a jelen Egyezmény — XIllIl. cikk 1. pontja értelmében torténé — hatalybalépésének
idejérdl,

d) barmely felmondasi nyilatkozat kézhezvételérdl és annak napjardl,

e) a XVI. cikk szerint tett barmely nyilatkozat vagy értesités kézhezvételérél és annak
napjarol.

A FENTIEK TANUSITASAUL alulirott, megfeleléen felhatalmazott Teljhatalmu
Meghatalmazottak alairtak ezt az Egyezmeényt.

KELT Guadalajaraban, ezerkilencszazhatvanegy szeptember tizennyolcadikan
angol, francia és spanyol hiteles nyelveken. Barmely belsé ellentmondas esetén a
Varsoi Egyezmény nyelve, azaz a francia nyelv az iranyadd. A Mexikéi Kormany
kotelezettséget vallal jelen EQyezmény orosz nyelven val6 kiadasara.

Jelen Egyezményt a Mexikdi Egyesiilt Allamok Kormanyanal kell letétbe helyezni, és
a Xl. cikk rendelkezéseinek megfeleléen az alairasra nyitva marad. Az alairasokrél a
Mexikéi Kormany koteles tajékoztatni az ICAO-t, valamint az ENSZ és a szakositott
szervek tagallamait.”



3.§

(1) Ez a torvény a kihirdetése napjan lép hatalyba, rendelkezéseit azonban 1965.
februar 21-étél kell alkalmazni.

(2) A torvény végrehajtasarol a kozlekedésért felelés miniszter gondoskodik.



Altalanos indokolas

A nemzetkOzi és hazai légikozlekedést nagy mértékben befolyasold egyik
legjelentésebb nemzetkdzi szerzddést, a nemzetkdzi |égifuvarozasra vonatkozo
egyes jogszabalyok egyseégesitése targyaban Varsoban, 1929. oktéber 12-én alairt
egyezmeényt Magyarorszagon az 1936. évi XXVIII. térvény hirdette ki. A Varsoi
Egyezmény modositasa els6 alkalommal 1955. szeptember 28-an a Hagai
Jegyz6konyv utjan tortént. A Hagai Jegyzdkonyv kihirdetésérél Magyarorszagon az
1964. évi 19. torvényereji rendelet rendelkezett. A Varsoi Egyezmény kovetkez6
modositasa a 4. szamu Montreali Jegyz6konyv volt. Ezen Jegyz6kdnyv 1998. junius
14-én hatalyba lépett, jogszaballyal valo kihirdetése azonban hazankban még nem
tortént meg.

Az 1961. évi Guadalajarai Kiegészit6 Egyezményt (a tovabbiakban: Egyezmény)
Magyarorszag 1961. szeptember 18-an irta ala, és az hazank vonatkozasaban 1965.
februar 21-én lépett hatalyba. Az Egyezmény kihirdetése a mai napig nem tortént
meg.

Jelen torvényjavaslat célja az Egyezmeény torvénnyel torténd kihirdetése.

A Varsoéi Egyezményt személyek, poggyasz és aru dij ellenében, légijarmivel végzett
nemzetkdzi fuvarozasara, illetve a légijarmuvel teljesitett ingyenes arutovabbitasra
kell alkalmazni. A Varsoi Egyezmény meghatarozza, hogy mit tekint nemzetkozi
fuvarozasnak, rendelkezik a fuvarokmanyokrdl, a fuvarozé felelésségérdl,
meghatarozza a felel6sség aldli mentesség eseteit, a fuvarozo felelésségének felsé
hatarat és az az aldli kivételeket, valamint a kartéritési per alapvetd szabalyait,
tovabba tartalmazza a részben 1égi uton, részben barmilyen mas modon teljesitett
kombinalt fuvarozasra vonatkozé rendelkezéseket.

Az Egyezmény megalkotasat az tette indokoltta, hogy a Varséi Egyezmény nem
tartalmaz a fuvarozasi szerz6désnek nem részes fele altal teljesitett nemzetkozi
légifuvarozasra vonatkozé szabalyokat.

Az Egyezmény szerint a szerz6d6 fuvarozo az a személy, aki megbizoként a Varsoi
Egyezmény hatalya ala tartoz6 fuvarozasi szerzédést kot utassal vagy feladoval,
vagy az utas vagy feladé nevében eljaré6 személlyel; a tényleges fuvarozé pedig a
szerz6d6 fuvarozotdl eltéré azon személy, aki a szerz6d6 fuvarozé felhatalmazasa
alapjan teljesiti a fuvarozas teljes egészét vagy egy részét, de a Varsoi Egyezmény
értelmében nem mindsul felvalté fuvarozonak.

Amennyiben a fuvarozast teljes egészében vagy részben a tényleges fuvarozo végzi,
mind a szerz6d6, mind pedig a tényleges fuvarozo tekintetében a Varséi Egyezmény
szabalyai alkalmazanddk; a Varsoi Egyezmény hatalya a szerz6dd fuvarozéd



tekintetében a szerz6désben meghatarozott fuvarozas egészére, mig a tényleges
fuvarozo esetében csak az altala ténylegesen teljesitett fuvarozasra terjed ki.

Az Egyezmény meghatarozza a szerz6d6 fuvarozonak és a tényleges fuvarozonak (a
munkakodrikben eljar6 alkalmazottjanak és Ugyndkének) a cselekményei és
mulasztasai, a Varséi Egyezmény alapjan veluk szemben emelt panaszok vagy
részukre adott utasitasok joghatasat, az altaluk érvényesithetd felel6sségi korlatokat
és kimentési lehet6ségeket, a kartérités 6sszegének kereteit.

Az Egyezmény rogziti tovabba, hogy a tényleges fuvarozo altal teljesitett fuvarozas
soran okozott karok megtéritése iranti kereset — a felperes valasztasa szerint — mind
a tényleges, mind a szerz6d6 fuvarozéval szemben benyujthatd, egyuttesen vagy
kalon-kalon is perelheték. Amennyiben a felperes a keresetet csak az egyik
fuvarozoval szemben nyujtja be, az alperes fuvarozénak jogaban all perbe hivni a
masik fuvarozét. Az eljarasi szabalyok tekintetében az eljard birésag allamanak joga
(lex fori) iranyado.

Az Egyezmény alapjan semmis az a szerz6déses kikotés, amelynek célja a szerz6d6
vagy a tényleges fuvarozé Egyezményben meghatarozott felelésségének
korlatozasa vagy egy — a jelen egyezményben meghatarozottnal — alacsonyabb
felel6sségi hatarosszeg megallapitasa, kivéve a tényleges fuvarozé altal teljesitett
fuvarozas esetében azon kikotés, amely a fuvarozott aru rejtett hibajabadl,
min6ségébdl vagy fogyatékossagabol eredd veszteségre vagy karokra vonatkozik.
Semmis tovabba az a szerz6déses kikdtés és a kar bekdvetkezése elbtt hatalyba
lépett megallapodas, amely az alkalmazanddé jog meghatarozasaval vagy az
illetékességi szabalyoknak az Egyezményben foglaltaktdl eltéré megallapitasaval az
Egyezmény rendelkezéseit megsértik. Aru fuvarozasara kotott szerzédésben
azonban — bizonyos esetekben — a valasztottbir6sagi kikotés megengedett.



Részletes indokolas

Az 1. §-hoz

A nemzetkozi légifuvarozasra vonatkoz6 egyes jogszabalyok egységesitésérdl szolo
nemzetkdzi szerz6dést 1929. oktdber 12-én Varséban irtdk ald. Az uan. Varsoi
Egyezményt hazankban az 1936. évi XXVIII. torvény hirdette ki. A Varsoéi Egyezmény
elsé modositasa az 1955. szeptember 28-an alairt Hagai Jegyz6kdnyv utjan tortént.
A Hagai Jegyz6konyv kihirdetésérdl Magyarorszagon az 1964. évi 19. torvényereji
rendelet rendelkezett.

Az 1961. évi Guadalajarai Kiegészit6 Egyezmény megalkotasat az tette indokoltta,
hogy a Varsoi Egyezmény nem tartalmaz a fuvarozasi szerz6désnek nem részes fele
altal teljesitett nemzetkdzi légifuvarozasra vonatkoz6 szabalyokat. Magyarorszag a
Kiegészit6 Egyezményt 1961. szeptember 18-an irta ala, és az hazank
vonatkozasaban 1965. februar 21-én Iépett hatalyba. A Egyezmény kihirdetése
azonban nem tortént meg.

Jelen toérvényjavaslat célja a Guadalajarai Kiegészité Egyezmény térvénnyel vald
kihirdetése.

A 2. 8-hoz

A Guadalajarai Kiegészit6 Egyezmény angol nyelvii szOvegének beépitésére a
nemzetkozi szerz6désekkel kapcsolatos eljarasrél szold 1982. évi 27. torvényerejl
rendelet 14. §-anak (3) bekezdése alapjan kerllt sor, amely fészabalyként elbirja,
hogy a kihirdetésre kerul6, kizardlag idegen nyelven készult nemzetkdzi szerzédést a
hivatalos magyar nyelvi forditassal egyutt az eredeti idegen nyelvek egyikén is ki kell
hirdetni.

A 3. 8-hoz

A javaslat a térvényben foglaltak végrehajtasara a kdzlekedésért felelés minisztert
jeloli ki.



