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(Az iilés kezdetének id6pontja: 11 6ra 43 perc)

Az iilés megnyitasa, a hatarozatképesség megallapitasa, a napirend
elfogadasa

DR. KERESZTES LASZLO LORANT (fiiggetlen), a Fenntarthato Fejlddés
Bizottsaganak elnoke, a tovabbiakban ELNOK: J6 napot kivanok! Koszontok
mindenkit! Meg tudjuk kezdeni a mai egyiittes iilés munkajat.

A Fenntarthato Fejlodés Bizottsaga és a Vallalkozasfejlesztési Bizottsag 2025.
december 2-ai egylittes iilését ezennel megnyitom. Tisztelettel koszontom a
bizottsagok tagjait, munkatarsainkat, megjelent vendégeinket.

Dr. Apati Istvan elnok urral megegyeztiink elézetesen abban, hogy a mai
egylittes lilésen én leszek a levezet6 elnok. Ennek megfeleléen megéallapitom, hogy a
Fenntarthat6 Fejl6dés bizottsaga, ha jol latom, teljes létszammal - illetve egy f6
betegallomanyban 1év6 kollégaval - hatarozatképes.

El6zetesen megkiildtiik képviselGtarsainknak a mai iilés napirendi tervezetét.
Kérem képvisel6tarsaimat, hogy aki tamogatja a mai iilés napirendi sorat, az
szavazataval jelezze! (Szavazas.) Koszonom szépen. Egyhanga dontéssel elfogadtuk.

At is adom a szot Apati elnok trnak, hogy 6k is hozzdk meg az iilés
megkezdésével kapcsolatos dontéseket.

DR. APATI ISTVAN (Mi Hazank), a Vallalkozasfejlesztési Bizottsag elnoke: Jb
napot kivanok! Tisztelettel koszontom  miniszter wurat, munkatarsait,
képvisel6tarsaimat, a meghivottakat, és kiillon koszontom a sajté megjelent képviselGit
is a Vallalkozasfejlesztési Bizottsag és a Fenntarthato Fejl6dés Bizottsaga mai egyiittes
iilésén.

Ismertetem a helyettesitések rendjét. Mai iilésiinkon Tasé Laszl6 alelnok tr
helyettesiti BAnyai Gabor képvisel§ urat, illet6leg Gelencsér Attila képvisel6 ar fogja
helyettesiteni Szab6 Zsolt képvisel6 urat. Megallapitom, hogy a Vallalkozasfejlesztési
Bizottsag hatarozatképes, megkezdhetjiik munkankat.

Mindenekel6tt a napirendi javaslatrol szo6l6o dontés kovetkezik. ElGzetesen
irasban mindenki megkapta a mai iilés napirendi javaslatat, melyen egyetlen érdemi
napirendi pont szerepel: Lazar Janos épitési és kozlekedési miniszter ar éves
meghallgatasa az Orszaggylilésrdl szoldé 2012. évi XXXVI. torvény 41. §-a alapjan.
Tajékoztatom a jelenlévOket, hogy miniszter urat legutobb 2024. december 10-én
hallgatta meg a Vallalkozasfejlesztési Bizottsag.

Kérdezem mindenekel6tt a Vallalkozasfejlesztési Bizottsagot, hogy a kikiildott
napirendi javaslatot elfogadjak-e. Kérem, szavazzanak! (Szavazds.) Koszonom.
Megallapitom, hogy a bizottsag egybehangzoan elfogadta a napirendi javaslatot.

Lazar Janos épitési és kozlekedési miniszter meghallgatasa
(Az Orszaggyilésrol sz6lo 2012. évi XXXVI. torvény 41. §-a alapjan)

ELNOK: K6szonjiik szépen, elnok tr. Akkor kezdédik is az els6 napirendi pont
targyalasa, Lazar miniszter irnak az éves miniszteri meghallgatasa. Koszontom el6szor
is Lazar Janos épitési és kozlekedési minisztert, Juhasz Tiinde allamtitkar asszonyt,
Csepreghy Nandor miniszterhelyettes urat, Lanszki Reg6 allamtitkar urat, Nagy Balint
Allamtitkar urat és Agh Péter allamtitkar urat.

Tajékoztatom a bizottsagok tagjait és a miniszter urat, hogy a mai
meghallgatason nem alkalmazunk id6keretet. ElGszor miniszter Gr fogja megtenni a
beszamolojat, majd a bizottsdg tagjainak lesz lehetésége véleményt formalni és

kérdéseket feltenni. Meg is adom a sz6t miniszter arnak.



Lazar Janos szdbeli kiegészitése

LAZAR JANOS épitési és kozlekedési miniszter: Koszonom szépen, elnok tr.
Szeretném megkoszonni a lehet6séget a taladlkozasra, és mindenekelGtt szeretnék
elnézést kérni, hogy a Gazdasagi Bizottsag iilésének elhtizodasa miatt
megvarakoztattam képviselGtarsaimat. Aratd6 Gergely képvisel6tarsam szellemesen
megjegyezte, hogy egy kozlekedési minisztert6l nem is varhaté mas, hiszen a vonatok
is késnek, igy a kozlekedési miniszter is késik, és miutan a 20 perces késési id6n tul
vagyok, az 50 szazalékos dijvisszatérités is jarna adott esetben. (Dertiltség.)

Még egyszer elnézést kérve szeretném megkoszonni a bizottsag tagjainak,
képvisel6tarsaimnak az elmult haroméves egyiittmiikodést. Ebben a ciklusban ez az
utols6 miniszteri meghallgatés, hiszen a kormany mandatuma 2026-ban a valasztasok
kimenetelétdl fliggetleniil véget ér, hiszen az alkotmany szerint Gj kormany alakul, és
annak a személyi Osszetétele, illetve a munkaleosztdsa szintén a valasztasok
kimenetelétdl teljesen fliggetleniil nyilvan valtozhat, és ki tudja, hogyan valtozik. Ezért
szeretném megkoszonni azt, hogy a képvisel6tarsaim egyiittmiikodtek szamos
jogszabaly megvaltoztatdsaban, illetve a jogszabalyi keretek kialakitdsaban, ami a
kozlekedési dgazatot, illetve az dllami beruhézasi épitési portfoliot illeti.

Az elmult harom esztendében, 2022 nyaratol 13 4j torvény sziiletett a tarcam
miikodése soran, 9 torvény modositasra keriilt - ezek kozott j6 néhany nagy agazati
torvényrol van sz6 -; 47 Gj kormanyrendelet a tarcam teriiletét illeten és 115 darab
modositasa a kormanyrendeleteknek; 122 kormanyhatarozat, 45 kormanyhatarozat-
modositas; 53 j miniszteri rendeletet adtam ki, 107-et modositottam, és 55 miniszteri
utasitast adtam ki és 19-et modositottam. Az ebben valé kozremiikodésiiket a
parlamenti munka soran szeretném kiilon megkoszonni.

Gondolkoztam azon, hogyan kezdjem a mondandémat, hiszen a
Véllalkozasfejlesztési Bizottsagot és a Fenntarthat6 Fejlédés Bizottsagat kiillonbozo
szempontok érinthetik és érdekelhetik a tarcam miikodésébdl. Mas egy kicsit, mint a
Gazdasagi Bizottsag, és probalok majd fokuszalni azokra a teriiletekre, amelyek az
onok szaméara érdekesek lehetnek, de minden konkrét {igyr6l vagy beruhazasrol kész
vagyok tajékoztatast adni.

Ugye, engem megtisztelt azzal az ellenzék és olykor még a kormdanypérti
képviselGtarsaim is, hogy nem fejlesztési, hanem leallitdsi miniszternek titulaltak,
ennek Kkiilonboz6 szellemes nyelvi valtozatat alkalmazva. 2023. janius 6-an
274 beruhazas felfliggesztésérdl dontottem, amelyek 6sszértéke 5472 milliard forint
volt. Ma ebbdl a 274 beruhazasbol 125 beruhazast inditottunk jra, aminek az értéke
3295 milliard forint. Tehat mig a kozvélekedés az, hogy ezek a beruhazasok meghaltak
orokre, ehhez képest a beruhazasokbol, a 274-bdl 125-6t, az 5472 milliardbdél pedig
3295 millidrdot Gjrakezdtiink.

Szeretném arrol tajékoztatni a beruhazasi oldalon a tisztelt bizottsagot, hogy ma
Magyarorszagon a tarcam feliigyeletével, az allam képviseletében 566 darab beruhazas
van folyamatban, ennek az 6sszértéke 3056 milliard forint. Ez alapvet6en utépitésbol,
vasutépitésbdl, magasépitésb6l és mélyépitésbol all. Ha ezeken a teriileteken
visszatekintiink, akkor azt tudom mondani 6noknek, hogy Magyarorszag 2010 6ta
5000 milliard forintot koltott atépitésre és 2000 milliard forintot koltott vastutépitésre.

A vasutépités eredménye az, hogy 1800 kilométernyi vasutfeldjitas valosult
meg, az 5000 millidrd elkoltésének legfontosabb eredménye pedig az, hogy létrejott
egy kozép-europai és europai szinten fejlett autopalya-halozat, négysavos tthalozat,
legyen az barmilyen besorolast is, ami azt jelenti, hogy 1000 kilométernyi négysavos
utja volt Magyarorszagnak 2010-ben, és 2025-ben - december 31-én - a négysavos utak
kozel 2500 kilométerben allnak a magyar valasztok rendelkezésére. Ez szerintem egy



latvanyos és el6remutat6 szam, sikeriilt Gjrainditani a beruhazasokat, és sikertil ezt a
beruhazasi szintet visszahozni, illetve tartani.

Mire gondolok? Talan jol mutatja a tarcam célkitiizéseit, hogy kozelharcot
folytattunk a vasutipalya-fejlesztésekért, amellett, hogy az allamrezonnak az volt a
célja, hogy az autopalyak jussanak ki az orszaghatarig, metsszék az orszaghatart,
harom autépalya metszette 2010-ben, most 11 autdpalya metszi az orszaghatart, és az
allamrezonnak az is célja volt, hogy regionalis gazdasagi kozpontokat hozzon létre.
Ennek érdekében kosse be a megyei jogi varosokat a négysavos uthalézatba. 22 megyei
jogu varos van bekotve négysavos uthalozatba, és harom nincs bekotve a megyei joga
varosokbol, ami oOriasi teljesitmény. Az elmult szaz esztend6ben ilyen volument
urbanisztikai valtozasra Magyarorszagon nem kertilt sor.

Miért mondom ezt? Azért mondom ezt, mert az egész tarsadalom atalakuléban
van, a fenntarthat6 fejlédésre és a gazdasagi novekedésre befolyasol6 hatéassal birod
kozlekedési valtozasok vannak. Tehat a kozlekedési dgazat nemcsak politikai kérdés,
hatalmi kérdés, hatalmi befolyas kérdése is, de nem belpolitikai értelemben, hanem
kozép-europai értelemben. Azért épitettiilk ezt az autdpalya-halozatot, ami a
nemzetkozi részét illeti, mert az volt a célkitizésiink, hogy a Karpatoktol délre
Magyarorszag legyen a leger6sebb orszag. Ennek az a feltétele, hogy Magyarorszag egy
olyan helyzetben 1év§ orszag legyen, amely megkeriilhetetlen. A szomszédos orszagok
érdekeltek a veliink val6 egyiittmiikodésben, és a t6liink délre és keletre 1év6 orszagok
Magyarorszagon keresztiil 1épnek be nyugatra. Erre a legjobb példa Szerbia.

Miért mondom ezt? Ez nem csak politikai és gazdasagi erd, és nem csak
haszonnal jar, hiszen a magyar autopalya-halozat az idén 880 milliardnyi bevételt hoz,
dont6 részben kiilfoldiek altal fizetve, de nyilvanval6an nem mindegy, hogy Szerbia
Horvéatorszagon keresztiil viszi fol a Gorogorszagba megérkezd gigantikus mennyiségii
kinai és nemzetkozi arut az eurdpai piacra. Most Németorszag aruval valo ellatisa
Gorogorszagbol Magyarorszagon keresztiil valosulhat meg, ha jol fejlesztjiik a vasutat
és az utat, amibdl a magyar valasztopolgarok gyarapodhatnak. Tehéat ilyen értelemben
gazdasagi novekedés, politikai hatalmi erd szempontjabol az autépalya-halézat és a
vasutfejlesztés regionalis és internacionalis értelemben kulcsjelent6ségli beruhéazas
volt, mert az volt az allam célja, hogy erre az iit6érre rategye az ujjat, és Kozép-Eurdpa
iitéerén a kozlekedés segitségével rajta tartsa a kezét.

Ugye, mi magyarok nagyon sokat keresiink a logisztikin, minden magyar
adofizetd partallastol fiiggetleniil, és azt kell 1atni, hogyha megnézziik a 880 milliardos
bevételt a Kkoltségvetésben, akkor talan 1000 millioard forint koriil van a
dohanytermékek jovedéki addja, és 100 milliard forint a tomény alkohol jovedéki
adoja. Tehat a 880 milliard forint a magyar koltségvetésben gigantikus tétel, és a
magyar autopalya-halézat és négysavos halozat fejlesztése eredményeképpen ez
1000 milliard lesz jovére, nem is olyan soka. Ez volt a hatalmi 0sszefliggésrendszer.

Most a fenntarthatosag szempontjabol idecitalom azt, hogy nemcsak azért, mert
mi az embereket tartjuk a legfontosabbnak, hanem nyilvanval6an kornyezeti
megfontolasok okan is olcséva tettiik a tomegkozlekedést. Ez azt jelenti, hogy ma
Magyarorszagon a tomegkozlekedés Eurépaban az o6todik legolcs6bb kozlekedési
forma. 600 milli6 utazassal vettem at a kozlekedési tertiletet, és 1 milliard 200 millié
utazas lesz az idén. Tehat megduplazodott 2022-t61 2025-ig az utazasok szama, ami azt
jelenti, hogy a Magyar Allamvasutak a Magyarorszagra kirott kirosanyag-kibocsatasi
elGirasokat egyediil teljesitette, tehat a MAV egyediil tobb karosanyagkibocséatas-
megtakaritast ért el, mint az allamrezon tobbi szektora és tobbi része azzal, hogy
varhatoan a szamitasok azt fogjak igazolni az Europai Bizottsag részér6l, hogy
koriilbeliil 20 szazalékkal kevesebb aut6hasznalat van Magyarorszagon, és
tomegkozlekedésihasznalat-novekedés van.



Ma mar nem létezik az a vita, hogy melyik vasttvonalat zarjuk be, vagy melyik
autobusz megy iiresen, mert minden jarmiviink tele van. 140 ezer iil6helyilink van a
vasuaton, és Iényegében mindegyik tele van. Ha ez a kapacitasnovekedés vagy ez a szint
marad, tehat 1 milliird 200 milli6 utazassal szamolunk, hogy ez ilyen iitemben
novekszik 15-20 szazalékkal évente, akkor 2030-ban mar 160-170 ezer iil6helyre lesz
sziikség ahhoz, hogy ki tudjuk szolgalni a magyar lakossagot.

Ez részben Osszefliggésben van nyilvan az lizemanyagarakkal, de nem a
mentalitassal - félreértés ne essék, ez nyilvanvaldéan rossz hir a zoldallaspontot
képvisel6knek -, mert Magyarorszag 2 milli6 900 ezer darab aut6val rendelkezett
2010-ben, most pedig 4,5 millié6 auté van az orszagban. Az Gthalézat egyrészréol 180
ezer kilométer az onkormanyzatoknal és 30 ezer kilométer az allamnal, tehat 210 ezer
kilométernyi utunk van, 8000 kilométernyi vasutunk, amib8l 6000 kilométert
hasznalunk, 4 és fél milli6 autéval kozlekediink, és a tomegkozlekedés 1 milliard 200
milli6 utazast bonyolit. Ezek a sarok- és keretszamok, amikben az orszag kozlekedési
rendszerét, kozlekedését el kell képzelni.

Szerintem az, hogy a hétkoznapok szintjén abba az irdnyba probaljuk terelni az
embereket, hogy az olcs6 tomegkozlekedést hasznéljak, az a kornyezetre direkt
hatassal van. Ma Budapesten 2025 novemberében mindenki feleannyit fizet a
tomegkozlekedéséért és az agglomeracioban, mint amennyit fizetett négy évvel ezelGtt.
Ennél nagyobb zolditési program vagy zoldprogram, hogy olcsén adjuk a
tomegkozlekedést, szerintem nem létezik. Persze jonak is kell lennie, erre szivesen
térek ki, hogy az 4&r nem minden, de azért magyar polgartarsaink veliink egyiitt
arérzékenyek.

Tehat abban a pillanatban, hogy olcsobb lett a tomegkozlekedés... Abba
gondoljanak bele, hogy egy didk 945 forintért egy honapban a megyében korlatlanul
utazik és Budapesten, ha Pest megyei, tehat 945 forintért egy didk, egy Pest megyei
diak vagy egy budapesti didk korlatlanul hasznalja a teljes budapesti tomegkozlekedést
és Pest megye teljes kozlekedését, és 1850 forintért pedig hasznélja a teljes orszag
kozlekedését, 1ényegében egy honapon keresztiil ingyenesen. Mik6zben Budapesten
egyébként a 2025. novemberi brutté atlagbér 9oo ezer forint volt. Ehhez képest 1800-
ért egy budapesti didk az egész orszagot hasznalhatja. Ez olyan mértéki
rezsicsokkentés és olyan mértékii atalakitas, amit nyilvanval6oan lereagaltak, és ezt egy
Budapesttel kotott megallapodas eredményeképpen tudtuk megvalositani.

Felkésziiltem abbdl, hogy pontosan hany és milyen tipusd uatépités van
folyamatban Magyarorszagon, és elmondtam a Gazdasagi Bizottsagnak, hogy én az
osszes kritikat megértem és akceptalom is, ami a 2000 kilométernyi vasutfejlesztés és
az 5000 millidrdnyi atfejlesztés kozott van. De azt kell ma latni, hogy a 180 ezernyi
onkorméanyzati ut és 30 ezer kilométernyi t, ami allami, az folyamatosan azt fogja
nyomni az allam felé - barki kormanyozza ezt az orszagot 2026 aprilisatol -, hogy az
emberek utépitést akarnak. 4,5 milli6 aut6 van, és Magyarorszagon az utak 25
szazaléka még foldes utca. Belteriileten, Magyarorszagon, Budapestet is beleértve 25
szazaléka az utcaknak még foldes utca. Ez onkormanyzati feladat, részben nyilvan
allami kotelesség is, de onkormanyzati feladatként 75 szazalékos a szilard burkolata
uthalbzat aranya, a belteriileti uthalézat ardnya Magyarorszagon.

A Kkiilteriileti aszfaltozott utakrol beszéltem, ami az allam kezében van, az 30 ezer
km, most a kiilteriileti foldutakroél ne is beszéljiink, mert ott mar végtelen szamot
tudnék mondani és a bizottsag el6tt nincs relevanciaja. Csak azért mondom el, hogy
barmi torténik is most vagy a 2030-as valasztasok alkalmaval, ez a téma hosszia tavon
téma lesz.

Ami szerintem nagyon fontos, két intézkedés, ami ezt a helyzetet arnyalja és
befolyasolja, az az, hogy nem mindenki szdmara volt ismert és nem teljesen feltart



dolog az, hogy az autbpalya-fejlesztésekkel parhuzamosan nem tortént meg a
kozlekedés atszervezése abban az értelemben, hogy a kamionforgalmat ratereljék az
autopalyakra.

Nagyon sok képviselotarsam keresett meg: megépiilnek az autopalyak, és a
mellette 1év6 kétszamjegyti utakon ugyanigy halad a kamionforgalom. December 1-
jével sziiletett meg - hosszi egyeztetések utdn - az a jogszabaly, ami kotelezi a
tranzitforgalmat, hogy az autépalyan maradjon, és az aruszallitast, hogy elsé helyen az
autopalyat vegye igénybe, és az alsobbrendidi utak utdijat folemeli az autopalya
szintjére, magyarul, nem éri meg az alsébbrend utakat hasznalni. Ez 3 milli6 magyar
embert érint, akiknek a haza el6tt nem fog kamion diiborogni, mert a kamionnak ra
kell mennie az autopalyara, és nem hagyhatja el az autépalyat a kamion. Nyilvanvalo,
hogy a kamion-atmend&forgalom nem arra vonatkozik, hogy a faluba vitték a kenyeret
meg a tejet, hanem ezek atmend forgalmat bonyolité vallalkozasok voltak, akiknek
olcsobb volt az alsdobbrendd Gton szallitani, mert nem kotelezte 6ket semmi arra, hogy
a férendi uton haladjanak. Most, hogy az autépalya-halozat elérte a 2000 kilométert,
a négysavos Ut a 2500-at, most van értelme az egész Ujjaszervezésének, részben
bevételi oldalon is, részben pedig a kornyezetterhelés csokkentését tekintve.
Harommillié ember kérnyezetterhelése csokkenni fog azaltal, hogy a kamionforgalom
le lett véve az tthalézatrol, és az Gthalozat nyomésa is csokkenni fog, mert nem kell
annyiszor feltjitani, ha nincs olyan terhelésnek és hasznalatnak kitéve.

A masik fontos dontés, ami december 15-én 1ép hatalyba, ez a személyszallitasi
alkotmany. Ugy éljiik a napjainkat Magyarorszagon, hogy a kormanyzatok partallastol
fiiggetleniil kinosan keriilik annak a kérdésnek a megvalaszolasat, hogy a befizetett
adoért egy magyar atlag valasztopolgarnak mi jar. Erre az egészségiigyben senki nem
tud valaszolni, hogy a jarulékért mi jar tulajdonképpen. Elvileg minden, de a valésag
ennél 0sszetettebb. A kozlekedésben is igy volt ez. Amikor én azzal az otlettel elGalltam,
hogy legyen egy kozlekedési alkotmény, és hatadrozzuk meg a minimalis jogat egy
valasztopolgarnak arra, hogy héanyszor juthasson el a jarasi kozpontba vagy a
megyekozpontba, akkor sokan csodalkoztak, hogy ez miért relevans.

December 15-én 1ép hatalyba az a javaslatunk, amely azt mondja, hogy jarasi
kozpontba a lakéhelytél napi haromszor oda és vissza a garantalt, megyekozpontba
napi kétszer oda és vissza, Budapestre kétszer oda és vissza. Ez 2200 telepiilést nem
érint, de 1000 telepiilést igen, ami megdobbentden nagy szam. 450 olyan telepiilés van
Magyarorszagon, ahova nem ment autobusz. 1000 telepiilés van 6sszesen Baranyaban,
Szabolcsban, Somogyban és Borsodban szazasaval vannak telepiilések, amelyeket
érinti az a dontésiink, hogy naponta haromszor kikiildjiik a buszt, behozzuk az
embereket, és haza is vissziik Oket, és garantaljuk a megyekozponttal vagy a
Budapesttel valé osszekottetést, a jarasok relacidjaban is. Ez 1000 telepiilést fog
érinteni. December 15-ét6] hétvégén egyaltalan nem volt busz, egyszer ment ki a busz.
Ez a fiatalok szamara és a munkaba jarok szamara komoly kihivast jelentett. Nem érte
el sok politikustarsam ingerkiiszobét, de ez egy radikalis valtozat lesz. Van olyan
valasztokertilet, ahol 80 telepiilést meg 50 telepiilést meg 30 telepiilést érint6 kérdésrél
beszéliink. Zajlik a polgarmester kollégakkal az egyeztetés, és zajlik a
tobbletkapacitasok kialakitasa is.

A magyar kozlekedés szervezését a magyar allam két eszkozzel latja el. Az egyik
a vasuti palyan vald kozlekedtetés, a masik a kozuti palyan val6 kozlekedtetés. Ez
atipikus Eur6paban, mert Eurépaban kevés orszag van, amelynek sajat autobusz-
tarsasadga van. Mi 5800 darab autébusszal rendelkeziink, amelyek atlagéletkora 8 év,
és amelyek megujitasa folyamatosan zajlik. Az autébuszok menetrendtartasi képessége
90 szazalék koriil van. Ehhez képest rendelkeziink két vasuti tarsasaggal, az egyikben
100 szazalékos részesedésiink van - ez a Magyar Allamvasutak 49 0o emberrel -, és
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van a GySEV, amelyben 70 szazalék folotti részesedésiink van, és amely a Balatontoél
nyugatra latja el az emberek kotottpalyas kozlekedését. Vas megye, Zala megye,
Veszprém megye egy része, Gyér-Sopron megye és Komarom egy része. Ez a harom
tarsasagunk van, mind allami kontroll alatt van.

A GySEV-rdl azt kell jelentenem, hogy az osztrak kozlekedési miniszterrel egy
csendes alkuban vagyunk, és meg fogunk egyezni a tarsasag jovéjével kapcsolatban a
magyar szempontok teljes érvényesitése mellett. A MAV vonatkozisaban azt kell
mondanom, hogy a MAV és a Volan-csoport egyiittesen 1200 milliard forintot hasznal
fel a kozlekedésre, ebbdl 49 ezer embert foglalkoztatunk. Mi vagyunk Magyarorszag
legnagyobb munkaadoja, és 1 milliard 200 millionyi utazast bonyolitunk, ahogy az
el6bb errél mar beszéltem.

A MAV vonatkozasaban kell azt latni, hogy vilagos, hogy hol van sziikség
kotottpalyas kozlekedésre most és a jovében. A févaros, a megyei joga varosok
vonatkozasdban oranként kell biztositanunk most mar vagy autébusz- vagy
vonatindulast, és jarasi kozpont, megyekozpont vonatkozisaban el6varosi
agglomeraciok alakulnak ki Debrecen koriil, Nyiregyhaza kortil, Szeged koriil, Miskolc
koriil. Ha lesz Pécsen nagyipari beruhazas, akkor Pécs kortil is, ahova ugyantgy ra kell
hordanunk az embereket, mint Budapestre. Tehat a kistelepiilések rahordasa a jarasi
vagy megyekozpontra autébusszal, a nagyobb telepiilések rahordasa a még
nagyobbakra vagy Budapestre pedig vonaton, vastton valésulhat meg.

Ahogy emlitettem, 8000 kilométer a palya, ebbdl 6000 km-t hasznalunk, 3000
kilométer van rossz allapotban, 1800-at mar felgjitottunk, és 1000 kilométer
feltjitasara kaptunk mandatumot az Europai Beruhazasi Banktol, az Eurépai Uniotol
és a koltségvetéstdl, tehat 1000 kilométer vasuti palya fog megajulni. Ebben elsé
helyen van a budapesti HEV, az van a legrosszabb allapotban. Tehat el§szor a HEV-
beruhazis valésul meg, a szentendrei HEV beruhazisa valoésul meg Osszesen
293 milliard forintért, 18 darab jarmil megvasarlasaval és a teljes huszonvalahiny
kilométernyi palya feltjitasaval, ott minden atkelési pontnak és minden megéllonak
vagy palyaudvarnak az wjjaépitésével. Berangsoroltuk az dsszes tobbi HEV-beruhazast
is. Ezenkiviil nyilvanvald, hogy azon f6vonalak rekonstrukci6jat inditjuk el, amelyek
nagy forgalmat bonyolitanak, és amelyek a menetrendvaltozasban érdemi el6relépést
okoznak.

En két-hdrom év alatt nem tudtam és nem is tudom megvaltoztatni azt a
szolgéltatasszintet, amit a MAV 6sszehozott 35 év lemaradasabol, de voltak dolgok,
ahol érdemi valtozast értiink el; ez az egész utazokozonség-kezelés, tigyfélkezelés.
Huszperces késés utan valoban kifizetiink 50 szazaléknyi téritési dijat. Hogy pontos
szamot mondjak, az 1 millidrd 200 milli6 utazashoz képest 1 millié 100 ezer késés volt,
ami meghaladta a 20 percet; 653 milli6 forintot fizettiink ki késési biztositasként.
Mindezt tettiik ugy, hogy 95 szazalékban digitalisan utaltunk vissza, tehat teljesen
nyomonkovethet6 a rendszer. Tehat arra a kérdésre, hogy a magyar vonatoknak hany
szazaléka késik 20 percnél tobbet, a korrekt valasz az, hogy amennyi Osszeget
kifizettlink, az pedig 1,5 szazalék a teljes forgalmi bevételhez képest. Tehat nem omlott
ossze a MAV, és nyilvanvaléan vannak késések. Tiz percig a nemzetkozi gyakorlat nem
tekinti valés késésnek, 10-20 perc kozott igen, és a 20 perc felettit pedig kartalanitjuk.

Ahhoz, hogy ez megvaltozzon és javuljon, és ahhoz, hogy a menetrendtartasi
képesség jobb legyen, Svajc a példa, ott 95 szazalék a menetrendtartasi képessége egy
vonatnak. Magyarorszagon, amikor atvettem, 70 szazalék koril volt a
menetrendtartasi képesség, most olyan 75-83 szazalék kozott jarunk annak
koszonhetben, hogy 50 dizelmozdony, j mozdony, hasznalt mozdony, bérelt mozdony
allt be, illetve szaz Gj kocsi, és miiszaki fejlesztések torténtek kulcshelyzetben 1évé
allomasokon, mint példaul a Keleti palyaudvar. Vannak olyan 14j vonalaink, mint
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Esztergom-Budapest, példanak okaért, vagy Székesfehérvar-Budapest, vagy ilyen lesz
a Budapest-Belgrad el6varosi része, vagy ilyen a Szeged-Hodmez6vasarhely, ahol az 4j
infrastruktiran az Gj jarmtiveknek 95 szazalékos a menetrendtartasi képessége.

Ha az emberrdl beszélek - és az utasokkal kapcsolatos hozzaallast elmondtam -,
akkor hadd hozzam itt szoba, bar a bizottsagot nyilvan ez nem annyira foglalkoztatja,
nekem nagyon fontos felel6sségem, hogy ez a 49 ezer ember, aki a munkajat végzi,
milyen koriilmények kozott tevékenykedik. Amikor én ennek a tarcanak a feliigyeletét
dtvettem 2022 novemberében, akkor a MAV- és Volan-csoportnal az 4tlagkereset 480-
520 ezer kozott volt bruttoban. A 2025. novemberi atlagkereset 708 ezer forint, a
nemzetgazdasagi brutt6 atlagkereset 688 ezer forint, a budapesti atlagkereset év/év
alapon pedig 850 ezer forint. Tehat odaig jutottam el a 37 szakszervezettel -
37 szakszervezet funkcional a MAV-Volan-csoportban -, odaig jutottunk el a MAV-
Volan-csoport szakszervezeteivel, hogy vallalkozasunknal, ami a legfontosabb cége az
allamnak és a legnagyobb magyar cég, munkabéke van, kiszamithato jovedelempalyan
vannak a dolgozok; haroméves bérmegallapodas van, sztrajkveszély nincs,
sztrajkhangulat nincs, és sztrajkkitettség a kozlekedésben nincs, ami szerintem egy
komoly teljesitmény. En nem mondom, hogy elégedettek a munkavéllalok, de minden
munkavallald érzi a munkaad6 hozzaallasat. A haroméves bérmegallapodason tul,
amire nem lett volna a munkaadoénak kotelezettsége, 370 ezer forintot adtunk az idén
fejenként, és még adunk karacsonyig. Tehettiik ezt azért, mert a MAV-Volan-csoportot
dsszevontuk, a GySEV-et kiilon tartjuk, és a MAV-Volan-csoport dsszevonasabol éves
szinten csak a beszerzéseken 20-25 milliard fedezetet tudtunk eléallitani.

A vasuttal kapcsolatban én egy 10 pontos igéretet tettem, amely alapvetGen az
iizemi Kkoriilményekre, tisztasagra, palyaudvarokra, mosdokra, applikaciora,
késésekre, 1j jarmiivek beszerzésére vonatkozik. Koncepcionalisan azt kell 1atnia a két
bizottsdgnak - ez részben beruhézasi, vallalkozasi, dont6 részben fenntarthatdsagi
kérdés -, hogy ha Magyarorszagra néz valaki ra a vilagbol, akkor latszik az, hogy
Magyarorszag a kovetkezo tiz évben rakényszeriil vagy raszorul, vagy ez egy lehetGség,
hogy a kotott palyat fejlessze - marmint vasiti fejlesztést mindenképpen az orszagban;
most mar 1200 millidrdnyi vastti beruhizas van kozbeszereztetve -, és arra is
Magyarorszag rakényszeriill és raszorul, hogy jarmtiveket vaséaroljon. A kinai
beszallitok, a nyugat-eurépai beszallitok ezt pontosan tudjak. Barki fogja
Magyarorszagot vezetni, vasttipalya-fejlesztés lesz, és természetesen lesz
jarmiibeszerzés is. Ezért nem mindegy az, hogy a jelen pillanatban folyamatban 1évé
beruhazasokbol, a 3100 milliardbol 570 milliard forint tervezés. Mert aki megtervezteti
ma Magyarorszagon kiviteli tervig a fejlesztéseket és beruhazasokat, az az ember
eldonti Magyarorszag fejlesztésének a jovGjét, mert ma egy utépités 6 esztendd, ebbol
2,5 a tervezés, egy vasutépités 8 év, aminek a Kkiviteli tervéhez és az engedélyek
beszerzéséhez 3 évre van sziikség. Tehat amely terv most van, azt lehet ’30-ig
megvalositani, mert ha valaki ’26-30 kozott dont arrol, hogy mit akar megépiteni, majd
’30 és '34 kozott fog megvaldsulni.

Amikor 2010-ben atvettiik a kormanyzast, akkor csak azokat a terveket tudtuk
megvalositani, amelyek kiviteli szintig rendelkezésre alltak, és az els6 ciklusban, sé6t
'16-ig csak az valosult meg, aminek a tervei, kornyezetvédelmi engedélye,
hatastanulmanya mar 2010 el6tt rendelkezésre allt. Ezért nem mindegy az, hogy soha
nem latott Osszegben zajlik most Magyarorszagon beruhdzasok el6készitése,
kornyezetvédelmi engedélyeztetése, hatastanulmanyozasa, illetve a kiviteli tervig val6
elvitele. Ezekr6l konkrétan is szivesen beszélek.

Ami a vasuti beruhazasokat illeti, a f6vonalak koziil nyilvan ki tudnék most
emelni néhanyat Az EIB-hitel, amit kapunk, hat nagy beruhazast tartalmaz, konkrét
projektek vannak joévahagyva. Az idén be fogjuk fejezni Budapest-Belgradot. Ez 800
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milliard forintos beruhéazas, ami Budapest el6varosdban mindségi valtozast fog
jelenteni. Februar 20-a koriil nyitjuk meg a forgalmat, Budapest-Belgrad kozott
haromoras uttal szamolunk, plusz hatarellenérzés. A hatarellendrzéssel még sokat kell
dolgozni.

Azt kell latni, hogy az Gjvidéki tragédia utan, amikor meghalt tizenhat ember,
akkor elrendeltiink egy feliilvizsgalatot, ami mfszaki, tartalmi feliilvizsgalat és
biztonsagi feliilvizsgalat. Egy nagy nemzetkozi miiszaki mérnokirodat biztunk meg, a
TUV nevezetii céget annak érdekében, hogy tisztazzuk, hogy van-e miiszaki kockazata
a magyarorszagi vasutépitésnek. Ha decemberben, januarban megkapom az arrol sz616
dokumentaciot, hogy minden megfelel§, tehat megfelel6ségi bizonyitvanyt kapok,
akkor februar 20-a koriil megindul a forgalom ezen a vasutszakaszon is. Tehat a
legkisebb lehetdségét is ki szeretném zarni annak, hogy balesetveszély vagy
sériilésveszély alljon fenn. Tehat nemcsak arrol van szo, hogy mérnok van, miiszaki
ellenér van, szerz6désbetartatas van, arrdl is sz6 van, hogy rakiildtiink nemzetkozi
mérnoki irodakat is a beruhdzasra, hogy ezt pontosan ellendrizzék le pénziigyi
teljesiilés értelmében is.

Ami hasonl6 volumen( beruhézas, az a déli korvasat, ami Budapesten beliil
zajlik, és a nyugat-keleti aru- és személyforgalom legfontosabb vasuti palyajat djitja
meg, és ami hasonl6an fontos lesz, az a Vo-s vasuti korgytir(, ami a Mo-s autopalyahoz
hasonl6an Budapestet déli iranybol keriili el, Szolnok, Kecskemét, Dunaujvaros,
Székesfehérvar és Komarom Osszekottetéssel valésulhat meg. Ennek a beruhazasnak a
tervei és elGkészitése is zajlik. A Kkelet-nyugati vastti teherszallitisban és
személyforgalomban a magyarorszagi vasutaknak kiemelt jelent&sége lesz.

Ha finanszirozasi oldalon nézem meg, a magyar koltségvetésnek pénzt kell
betennie, hitelt kell folvenni r4, most még van valamennyi eurdpai unios forras, de a
kovetkez6 hétéves ciklusban mar nem lesz, ez szinte egészen biztos. Az a kérdés, hogy
a katonai beruhazasoknal, amelyek a koltségvetésen kiviil lesznek... Ismert a
képviselGtarsaim szamara, hogy az Eur6pai Unib azt tervezi, hogy katonai biztonsagi
beruhazasokat indit el, és az erre forditott pénz nem szamit koltségvetési hidnynak, és
a koltségvetésen kiviil kezeli. A magyar vasuthalézat egy része Magyarorszag
geopolitikai helyzete miatt ebbe belekeriilhet, a magyar utépitések egy része a magyar
koltségvetés szamara lehetéséget és mozgasteret biztosit. Ha ez a hdborus konfliktus
és helyzet fonnmarad, akkor Magyarorszagra agy kell tekinteni, mint a vasuti palya
szempontjabol egy mozgositasi teriiletre, hiszen az els§ vilaghabort o6ta tudjuk
mindannyian, hogy aki a vastton keresztiill a katonai eszkozoket gyorsabban
mobilizalja, az nyeri meg a haborat. Jelen pillanatban a NATO keleti hatara
szempontjabol Magyarorszag a vasuti biztonsagi fuvarozas, katonai fuvarozas
szempontjabol logisztikai kozpontnak és célnak tlinik. Tehat ez egy esélyt jelenthet
arra, hogy a magyar vasut polgari része is fejlesztésre és ujjaépitésre keriiljon.

A jarmiibeszerzések tekintetében szivesen beszélek a HEV-beszerzésrél, vagy
szivesen adok tajékoztatast arrol, hogy milyen jarmiiveket kell venni. A 140 ezer
iil6helynek koriilbeliil 60 szazalékat kellene lecserélni, ebben prioritas a HEV, és a 140
ezret fel kell vinni 170-180 ezerre néhany éven beliil, 3-4 éven beliil, tehat itt nagyon
jelentds jarmiibeszerzésrol van sz6, amire nyomul az Alstom, a Stadler, a Siemens és
természetesen a kinaiak is, akik a nyugatiaknal kortilbeliil 20 szazalékkal olcs6bban és
3 évvel gyorsabban tudnak beszallitani Magyarorszagra.

Szeretnék az épitSiparr6l annyit mondani, hogy a Vallalkozasfejlesztési
Bizottsagnak nyilvan fontos gondolata és fontos szempontja az, hogy az épitési rata
vagy a beruhézasi rata hogyan alakul Magyarorszagon. Az allami beruhazasok adjak
minden magyar beruhazas 30 szazalékat. Ha az allami beruhazasok visszaesnek, ha az
épitGipar visszaesik, a koltségvetésre és a gazdasagi novekedésre direkt hatassal van. A
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magyar épitGipar foglalkoztat 350-450 ezer kozotti embert attdl fiiggéen, hogy hogy
megy. Ugye, megugrik azonnal a munkanélkiiliség Heves megyében és Nograd
megyében, ha az ottani halmozottan hatranyos helyzetli polgartarsainkat, magyarul az
ottani roma kozosségeket a budapesti épitéipar nem tudja felvenni. Ha Budapesten
nincs épitkezés, akkor a vidéki épitGiparban érdekelt és dolgozé6 roma lakossagnal
azonnal megugrik a munkanélkiiliség. Tehat nemcsak makrogazdasagi, hanem
mikrokovetkezményekkel jar6 hatasa is van, ha a tarcamhoz tartozdé épitGipari
beruhézasok - feliigyelet, jogszabaly - nem gy miikodik, ami a gazdasagi novekedést
szolgalna. Ugye, arrdl adott a kormany tajékoztatast néhany napja, hogy 8000 otthon
startos szerz6dés kifizetésre kertiilt, és tobb tizezer el6készitése zajlik.

Budapesten a tarcam kiadott konnyitett és gyorsitott épitésekre 7800 darab
épitési lehetGséget, vidéken 2300-at. Osszesen 10 410 darab lakasrél dontottiink, és
még 38 ezer varakozik. Ez a vallalkozasfejlesztésnek és a gazdasagi novekedésnek
alapvet6 feltétele, hogy Magyarorszagon legyen lakasépités.

Masik szempont persze, hogy milyen lakasok épiilnek itt. Itt a tarcam egyaltalan
nincs konny( helyzetben, mert egyrészrél az a tarsadalmi elvaras, hogy a budapesti
arak és bérleti piac letorése érdekében minél tobb Gj lakas, olcso, Gj lakas legyen, de az
olcso Gj lakas a kornyezet vonatkozasaban kompromisszumot fog jelenteni, ami az én
tarcamnak tetszik legkevésbé, de a gazdasagi novekedés érdekében és a lakaspiac
megnyitasa érdekében ilyen lépéseket meg kellett tenniink.

Latszik az oktOberi-novemberi statisztikai adatokon, hogy mar csokken az
albérleti dij, és a vételar is konszolidalodik, és megallt a novekedés Budapest és a
nagyvarosok vonatkozasaban, abban a pillanatban, ha megjelenik az Gjlakas-kinélat. A
10 410 darab lakas, amirél beszéltem, 75 szazalékban érintett Otthon Starttal, és a 38
ezer, ami jelentkezett arra, hogy lakast épithessen, szintén rendelkezik ilyen tipust
kitettséggel, illetve ilyen tipusua lehet6séggel. Tehat ebbdl alapvetden fiatalok fognak
inkabb kisebb vagy kozepes méretli lakdshoz jutni. Ez teljesen lathaté a lakéaspiac
alakulasabol, ami kihatassal van a kkv-szektorra, a kisvallalkozasokra, az épitGiparra,
az épitGipar pedig az egész nemzetgazdasagra. Ez teljesen vilagos és teljesen
egyértelmi Osszefiiggésrendszer.

Amirdl még szeretnék szdmot adni, hogy nagyjabdl lezartuk az erre a ciklusra
vonatkozo6 jogalkotési terveinket, és a beruhazasokrol itt roviden szamot adtam. Ami
hatravan még és kornyezeti hatasa van, ez az Gj KRESZ. Az Gj KRESZ elkésziilt, 165
szakérté6 1000 javaslatat feldolgozva, részben tarsadalmasitva maér, rendelkeziink
normaszoveggel. 1975-0s kormanyrendeletr6l van sz6, a kormany tobb olvasatban
targyalta, szeretném még a valasztasok el6tt, ha a kormany elfogadna, és jovo év
szeptemberétdl hatalyba 1éphetne.

Szakmai korokben - most nem a partpolitikarol beszélek, hanem a szakmai
vilagban - elég nagy konszenzus és tarsadalmi egyiittmiikodés Gvezte a jogszabaly
megalkotasat. Kerékgyartd Janos helyettes allamtitkar ur kezében volt, szandékosan
nem vezettem politikai térbe a KRESZ megalkotasat. Nagyon sok korszerd, innovativ,
korszakkihivasnak megfelel6 Gjitas van benne. Nyelvi lektoralasa utdn még az idén
szeretnénk a szoveget tarsadalmi vitara bocsatani és hozzaférhet6vé tenni minden
polgartarsunk szamara. Egy teljesen 1j szemléletli KRESZ-t tartalmaz, amiben nyilvan
a gyongék védelme és a kozleked6k védelme a legfontosabb szempont, de a kozlekedés
4j kihivéasaira, kornyezettudatos hasznalatara, a parkolasi kérdések rendezésére
legalabb olyan mértékben fokuszal, mint a kozlekedés biztonsaganak megteremtésére.
Tehat a cél, hogy ezt elfogadjuk. Egyébként a jogalkotasi ciklust lezartuk, a kormanyzati
dontések tekintetében pedig még fognak sziiletni az allami beruhéazasok és a
vasutfejlesztés kapcsan komoly 1épések, amire szivesen adok tajékoztatast. Koszonom
szépen a meghallgatast.
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ELNOK: Koszonjiik szépen miniszter trnak, és akkor most van lehet6sége,
képvisel6tarsaimnak felszolalni. Rogton latom Szab6 Rebeka alelnok asszonyt, 6né a
sz0.

Hozzaszolasok, kérdések

SZABO REBEKA (Parbeszéd), a Fenntarthat6 Fejlédés Bizottsaga alelnoke:
Ko6szonom a szot, és nagyon szépen koszonom miniszter arnak a beszamoldt. Sok
mindent hallhattunk, sokféle téméaért felelGs.

Talan a sok téma koziil el6szor a vasuatra térnék ra, de most kivételesen nem azt
fogom megkérdezni, hogy miért késnek, miért siklanak ki meg miért gyulladnak ki a
vonatok egyre inkabb, hanem egy idézetet szeretnék mondani, amit 6n néhany napja a
Megafon rendezvényén mondott. Azt mondta miniszter tr, hogy évek kellenek a
lerobbant, leromlott, szétlopott, szétbarmolt MAV-csoport infrastruktra- és
jarmiifeltjitasahoz. Nem egy valasztast kell nyerni a MAV szempontjabdl, hanem
legalabb kett6t ahhoz, hogy én - marmint on - ott valamit tudjak csinalni. Szerintem ez
egy nagyon érdekes mondas, és azt szeretném kérdezni, hogy akkor ezek szerint: on azt
gondolja, hogy az 6n korméanya altal mar megnyert négy ciklus, négy valasztas - mar
annyit megnyertek egyhuzamban kétharmados felhatalmazassal, hogy - akkor ezek
szerint semmire nem volt elég? Illetve, hogy on szerint akkor ki az, aki pontosan
szétlopta és szétbarmolta a MAV-csoportot az on volt kollégai, el6dei koziil? Hiszen
gondolom, az elmult 15, most mar majdnem 16 évben azért nyilvan a Fidesz-kormany
tisztségviseldi is benne vannak. Erdekl6dom, hogy megbeszélte-e ezt az 4llitasat az
el6z6 felel6s miniszterrel, Palkovics Laszloval, netan Sesztak Miklossal, vagy példaul
Homolya Roberttel, aki az el6z6 ciklusban volt a MAV-csoport vezérigazgatoja. Esetleg
tett-e elleniik valamilyen feljelentést, inditott-e vizsgalatot, hogyha &k szétloptak,
szétbarmoltak a MAV-csoportot? Ez a MAV kapcséan az egyik kérdésem.

A masik pedig az, hogy az Eurépai Beruhazasi Bank jovahagyta Magyarorszag
egymilliard euros hitelkérelmét, amibdl vasuti fejlesztéseket terveznek megvalositani.
Erdekl6dom, hogy egyébként amiatt, hogy 6nok nem teljesitették a megfelels
kritériumokat, tudja-e, hogy mekkora Gsszeg az, ami vissza nem téritend6 euro6pai
unio6s forrasbdl jart volna, esetleg az RRF-bd], illetve a Helyreallitasi Alapbol jart volna
Magyarorszagnak, mert, ugye, azt nem kellett volna akkor visszafizetniink.

Ha mar kozlekedés, megkérdezném, hogy mikor fizetik ki Budapestnek a
trolibeszerzések utan jaré pénzt, amit megigértek; 8,8 milliard forintr6l van szb. Egy
2024-es korméanyhatarozat az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program
kiemelt projektjének tamogatasarol, ennek a melléklete 9. pontjdban ott van a
trolibusz-jarmiibeszerzés 8,8 milliard forinttal Budapestnek. Végiil Budapest végre is
hajtotta ezt a beszerzést, tudtommal 40 1j, korszeri elektromos jarmiivet szeretnének
beszerezni. Erdekl6dom, hogy ezt mikor fizetik ki a f§varosnak.

Aztan beszélt az autdpalyakrol, az utépitésr6l. Ennek kapcsan megint egy
pénziigyi kérdésem lenne. Ugye, az M6-osnak egy szakasza a horvat hatarig, 20
kilométer épiilt 2021-24 kozott, ami 4,6 milliard forint/kilométeres aron épiilt, és
ugyanennek az autdpalyanak a horvat szakasza pedig masfél milliard forint/km, ha
4tszamoljuk. Erdekl6dom, hogy 6n szerint miért lehet, hogy nalunk haromszor annyiba
keriil az autopélya. Itt egyébként a kozbeszerzés 2020-ban zajlott, tehat nyilvanvaléan
nem a habora miatt, csak miel6tt esetleg ezt az érvet hallanank. Illetve, hogy miért épiil
Mohéacson a bekotSutakkal egyiitt 360 milliard forintért hid, amikor napi 600 aut6
varhato ott a szakért6i becslések szerint, mig Budapest hidjai, amelyek joval nagyobb
autoforgalmat bonyolitanak, rosszabb allapotban vannak, és akkor miért nem azokra
adnak példaul pénzt?
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Es akkor még egy témaban szeretnék kérdezni, az pedig az épitésiigy. Ha mar 6n
is emlitette a lakasépitéseket, én szeretném elmondani, hogy azért az szerintem elég
salyos probléma, hogy ezeknél az épitkezéseknél a tarsadalmi, a helyi kozosségi, az
onkormanyzati, illetve a fenntarthat6sagi szempontok egyaltalain nem jatszanak
szerepet. Most éppen legutobb Budapesten, a Szilasliget lakoparknal probléma az,
hogy gyakorlatilag egy olyan ¢ériasi tombot akarnak felépiteni, ami sokkal rosszabb
min@ségl, mint egyébként a kornyéken 1évé régen épiilt lakotelepek. Egyébként én is
ott néttem fel, meglepben sok a zoldteriilet ott, az Ujpalotai lakételepen. Nos, az j
telepen ez nem igy lesz. Ami kiilonosen probléma, hogy egyrészt, ugye, a tarsadalmi
egyeztetés teljes mértékben kimarad, és nem felel meg a polgari jbizlés
kovetelményének sem szerintem. Ezt csak azért jelzem, mert ez az on torvényében volt.

Erdekl6dom konkrétan, hogy hogyan lehetséges, hogy barnamezds
beruhazasnak nyilvanitottak ezt a teriiletet, ami egy zoldteriilet volt. Itt soha nem volt
semmilyen épiilet. Tehat 6n szerint mi a definici6ja a barnamezének, és hogyan létezik,
hogy egy olyan teriiletet, ami soha nem volt beépitve, barnamezének nyilvanitanak?
Es, ugye, az egyik legnagyobb biin véleményem szerint ez a ,nemzetgazdasagilag
kiemelt beruhazas”, ez a cimke, amit 6nok minden beruhézasra raragasztanak, és
gyakorlatilag ezaltal barmi megépiilhet, ami az 6nok kormanyaval kapcsolatban all6
beruhizok szamara el6nyos. Itt is érdekl6dom, hogy milyen nemzetgazdasagi
szempontnak felel meg ez a beruhdzas azon tul, hogy a Bayer Construct j6 alaposan
megszedje magat Gjra, és semmiféle tarsadalmi egyeztetés megint csak nem tortént a
projekt kapcsan.

Ehhez kapcsolodik, hogy ugyanez a Bayer épitett Zugloban egy olyan
épiiletegyiittest, amivel szintén nagyon sok baja van a helyi kozosségnek, de az egyik
salyos gond, hogy tgy hasznal terméalvizet, ami nagyon stlyos problémat fog okozni
mind a kornyékbeli Széchenyi fiird6ben és a Paskal fiird6ben. Napi szinten 8 ezer
kobméter termalvizet szandékoznak kitermelni. Itt az a kérdésem 6nhoz, hogy hogyan
kaphatott épitési, hasznalatbavételi engedélyt egy ilyen projekt, ami veszélyezteti
konkrétan fél Budapest termalvizkészletét.

Még egy épitési kérdésem van. Hogyan lehetséges, hogy az on altal beterjesztett
Uuj épitési torvény fenntarthatésagi vallalasainak figyelembevételével megint
beépitenek egy nagyon fontos balatoni zoldteriiletet? Fony6édon a Cordia egy olyan
négyszintes lakoparkot épit egy teriiletre, ami egyébként iidiil6hazas tidiil§ovezet
besorolasi. Valamiért az Orszagos Epitészeti Tervtanacs ehhez hozzajarulast adott, és
ez, ugye, az on minisztériuma ala tartozik. Ez megint egy olyan teriilet, ami eddig még
szabadstrandként miikodott, illetve kozosségi teriiletként az emberek ott tudtak
sétalni, és egyébként a kornyékbeli madarvilag pihendhelye volt. Eredetileg ez egy
feltoltott nadas egyébként. Tehat ez egy nagyon szomort példaja annak, hogy hogyan
teszik tonkre ezek az épitkezések a Balatont. Nem elég, hogy el6szor a nadasokat
kiirtjak és feltoltik, utana még az igy keletkezett, egyébként parkos teriileteket pedig
lakoparkokkal épitik be. Erdekl6dom, miniszter tr, hogy ez hogyan lehetséges, 6n ezt
helyesnek tartja-e, illetve 6sszhangban van-e ez On szerint az 6n altal beterjesztett
torvénnyel. K6szonom a figyelmet.

ELNOK: Koszonjiik szépen, képvisel6 asszony! Araté Gergely képvisel6 ur
jelzett hozzaszolasi szandékot. Oné a sz6.

ARATO GERGELY (DK): Koszonom szépen. Tisztelt Bizottsag! Elészor egy
altalanos jellegti kérdéssel kezdeném, aztan néhany konkrétumra térnék at.

Az 4ltalanos jellegli kérdésem az, hogy a miniszter ar korabban tgy nyilatkozott,
hogy tobb Mészaros Lérincre van sziikség, fenntartja-e még ezt az allitasat azok utan,



16

hogy ha jol értem, éppen vizsgalatot inditott abban az tigyben, hogy Mészaros Lérinc
miért nem fizeti ki az alvallalkozoit. Ez azért stratégiai kérdés a kozlekedés
szempontjabol, mert Mészaros Loérinc tartja kezében a vasutépitések dontd részét, és
szintén hozza kotodik az a cég, amelyik az autdépalya-koncesszidt birtokolja. Nagyon
szépek voltak azok a bevételi szamok, amelyeket elmondott a miniszter tr, csak azt
felejtette el hozzatenni, hogy ennek a pénznek a donté részét az autopalyakbol a
konzorciumon keresztiil Mészaros és barati kore kapja, és nem az ado6fizetok.

Folytatnam ott, ahol képvisel6 asszony abbahagyta, hogy onok 1étrehoztak egy
épitési torvényt, majd ebben az épitési torvényben bevezették, vagy pontosabban
folytattak a kiemelt korméanyzati beruhazasoknak azt a gyakorlatat, ami lényegében
minden szabaly al6l mentesiti az épittet6ket. Mi az értelme annak az épitési
torvénynek, ami al6l bizonyos cégek, elsGsorban példaul a Bayer Consulting teljesen
mentesiil, hiszen az 6 beruhazasaik dont6 része kiemelt kormanyzati beruhazasként
jelenik meg, tehat nem kotelesek figyelembe venni a kornyezetvédelmi szabalyokat,
nem kotelesek figyelembe venni az épitésiigyi szabalyokat, a lakdsok minGségére
vonatkoz6 szabalyokat, és nem kotelesek konzultdlni az onkorményzatokkal és a
lakokozosséggel? Vagy, hogy egy aprd, de fontos példat emlitsek, példaul amugy is
csokkentették a kotelez6 parkoldhelyek szamat a lakasoknal, de ezeknek a
beruhazasoknak az esetében - mar a lakasberuhazasok esetében - az 1 helyett csak 0,6
autonak kell helyet biztositaniuk a beruhazasoknak, ami azt jelenti, hogy az ezekhez a
lakasokhoz tartozo6 autoknak, gépjarmiiveknek a donté része kozteriileten fog parkolni,
valaki méasnak a rovasara. Ugyhogy ez egy nagyon nehezen fenntarthat6 gyakorlat.
Ugye, nem véletleniil vannak az épitési torvényben szabalyok. Nagyon erds a kockazata
annak, hogy itt fenntarthatatlan, és nemcsak kornyezetkarosito, de kozlekedési és
lakhatasi szempontbdl is fenntarthatatlan beruhazasokat hoznak 1étre, olyan telepeket,
amelyek egyébként gyorsan fognak vesziteni az értékiikb6l. Még egyszer mondom, nem
véletleniil vannak ezek a szabalyok az épitési torvényben.

Raadasul kiilonosen nagy problémét okoz az, hogy folyamatosan novelik ezek a
beruhazasok els6sorban Kelet-Pestnek, Zuglonak, Kébanyanak, a XVII. keriiletnek a
talépitését. Itt olyan teriiletekre keriil jabb lakasszam és Gjabb forgalom, amelyek
maguk is egyébként rendkiviili médon problémasak, hiszen a Bayer Consulting két
beruhazasa koziil az egyik a Fehér titon épiil, amelyik az Ors vezér terét fogja terhelni,
raadasul egy mar 1étez6 beruhazas mellé, amelynek az dtadasa rovidesen varhato. A
Szilas lakoparkrol pedig képvisel§ asszony beszélt, de kozlekedési szempontbol ez is
Zuglot fogja terhelni. Mindehhez még hozzajarul a Bosnyak téri szorny, amit az allam
maganak vett meg, biztositva a megfelel6 profitot a beruhazonak.

Ugyhogy az a kérdésem, hogy tervez-e a kormany kiilonleges intézkedéseket
annak érdekében, hogy ezeknek a beruhizasoknak a kovetkeztében kialakulo
kozlekedési kaoszt kezelje, vagy ezt kizarolag az onkormanyzatokra haritja. Ezen beliil
kiilonosen fontosnak tartom megkérdezni azt, amit Rézsa Andras polgarmester ar
vetett fol, hogy a 4-es metr6 meghosszabbitasat tervezi-e a kormany. Ez tenné élhet&vé
vagy tartana élhetévé Zuglonak azt a részét egyébként, hogy kedvet csinaljak hozza,
mellesleg a Bosnyak téri beruhazasnak és kormanyzati negyednek az értékét és
megkozelithetfségét is jelentOsen novelné.

Tovabbi néhany aprobb kérdés, bar szintén nagyon fontosak, ugye, emlitette azt,
hogy - bar korabban itt lirgeb6rbe kotott kémekrdl és a szabotazsrol volt szo -
mégiscsak lesz EBRD-hitel. Ha jol értem, ez érinti a Nyugati és K6banya-Kispest kozti
szakaszt is. Ebbe beletartozik-e Kébanya als6 és Zugl6é alloméas akadalymentesitése,
illetve K6banya-Kispest akadalymentesitése? Nem tudom, ebbdl valosul-e meg vagy a
reptéri beruhazas keretében, akarmelyik is, ez nagyon fontos kérdés, hogy ennek a
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harom allomésnak a rendbetétele és akadalymentesitése igy vagy gy megvalosuljon.
Ez mikorra varhat6?

Es ha mar beszéliink errdl a vasatvonalrdl, emellett talalhat a Mazsa tér. Az 6n
altal leallitott beruhazasok egyike volt a Mazsa téri sportkozpont-beruhazas. Nem
biztos, hogy oda pont sportkozpont kell, de valamire sziikség van ott, egy jelentés
kozlekedési fejlesztésre. Ezt a kdébanyai onkormanyzat onmagiban nem tudja
megvalositani. Szamithat-e arra, hogy ezen a teriileten valamilyen beruhézas a
kormannyal k6zosen megvalosulhat, lehet6leg olyan, aminek a keriilet lakoi is oriilnek?

Emlitette a HEV-felajitast. Szeretném megkérdezni, hogy a metr6-HEV
osszekotésével ismét az lesz-e, ami mindig szokott lenni, hogy valasztas el6tt a fideszes
helyi képvisel6k és a minisztérium megint megigéri, és aztan nem torténik semmi,
hanem van-e valamilyen konkrét elképzelés, ami meg is valosithat6? Mert a tervezésre
minden kozlekedési kormanyzat mindig elkolt rengeteg pénzt, és aztan soha semmi
nem torténik.

Végiil egy utols6 kérdés onkormanyzati iigyek kapcsan: nem tartana-e jo
megoldasnak azt, ha legalabb a gépjarmtiadot visszakapnak az 6nkormanyzatok, hogy
ebbdl a sajat utfelgjitasi koltségeiket, terheiket fizethessék? AlapvetGen azért rossz az
onkormanyzati utak allapota mindentitt az orszagban - partallastol és 6nkorméanyzattol
fiiggetleniil -, mert nincs pénze az 6nkormanyzatoknak ezeknek a karbantartasara,
felajitasara. Szerintem nem kellene hagyni tovabb lerohadni ezt a hal6zatot.

Oriilok, hogy miniszter ur emlitette a Vo-s vastutvonalat. Egyébként a korabbi
minisztériumi kozleményben nem szerepelt, de ha ez most a tervek kozott van, ez jo
hir. Mikorra val6sulhat meg, illetve hogyan kivanja kezelni a minisztérium azt a
fesziiltséget, ami amiatt alakult ki, hogy a Budapest-Belgrad-vasatvonal... Ugye,
korabban megvalésult az a megoldés, hogy a Keletibe futottak be az el6varosi vonatok,
de most megint az el6varosi vonatokat akarjak hatrasorolni, és ezeket Kébanya-
Kispestre hozni. En oriilok, ha valaki jon Kd&banya-Kispestre, de kozlekedési
szempontbol sokkal jobb volt az a megoldas, amikor a Keletibe futottak be errél az
iranybol az elévarosi vonatok.

Végiil egy utols6 kérdés: hogyan lehet az, hogy miniszter ar mindig valahol
masutt van, amikor a vasatnak valamilyen dramai leallasa, 6sszeomlasa van? Sosincs
a palyaudvarokon, sosincs a MAV kozpontjaban, hanem valahol éppen mashol
tartozkodik. Nem gondolja azt, hogy kevesebb utcaféorum és tobb minisztériumi munka
jot tenne a kozlekedésnek?

ELNOK: Készonjiik szépen, képvisel§ tr. Becso6 Zsolt képviseld tr kovetkezik.

BECSO ZSOLT (Fidesz): K6szonom a lehet6séget. Tisztelt Miniszter Ur! Tisztelt
Bizottsagok! En sekélyebb vizre eveznék, és miutan a ciklusban ez az utols6 lehetdség,
hogy ilyen forméban taldlkozzunk egymassal, én salgotarjani, illetve Kelet-Nogradot
érint6 kérdésekrol szeretnék szamot adni, illetve egy konkrét kérést is megfogalmazni
a miniszter ur felé.

Abban a szerencsés helyzetben vagyunk ott Kelet-Nogradban, Salgotarjanban,
hogy b6 masfél év alatt haromszor is vendégiil lathattuk a miniszter urat személyesen.
Sosem érkezett iires kézzel, és azokat a vallalasokat, amiket megfogalmazott, azokat
vagy teljesitette, vagy pedig a teljesitésiik folyamatban van.

En 9 pontba gytijtottem Ossze azokat a vallalasokat, amiket megtett miniszter
ur, és roviden végigszaladnék rajta, mert nekiink Salgotarjanban, Kelet-Nogradban
mind a 9 pont nagyon fontos.

Salgétarjan Megyei Jogu Varos és a Volanbusz Zrt. kozotti j megallapodas
megkotése megmentette tulajdonképpen a varost a cs6dtdl azzal, hogy az egymilliard
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forintos tartozas atiitemezésre keriilt. A salgotarjani belvarosi vasutallomas feljitasa,
allomasokon peronok, aluljarok rendbetétele, esébeallok megépitése, munkateriilet
atadasa megtortént. Ez is évtizedes probléma volt ott nekiink Salgbtarjanban, végre
elindulhat ez a fejlesztés is.

A harmadik: Salgotarjan Ipari Parktol Somoskoéujfaluig egy helyi el6varosi vonat
inditasanak vizsgalata, hatastanulmanynak az elkészitése, ez szintén teljesiilt. A
volgyvaros jellegh6l adédoan nagy potencial van abban, hogy a vastti kozlekedést
bevonjuk a helyi kozlekedésbe, és ebben ért6 fiilekre talaltunk a minisztériumnal,
miniszter arnal. Ugyhogy koszonjiik ezt a tAmogatast.

A kovetkez6: bizonyos teriiletek onkorméanyzati tulajdonba adisanak az
el6készitése, fejlesztési teriilet kialakitasa céljabol. Itt is nagy problémakkal kiizdiink,
hogy iparfejlesztés céljara nincsenek teriiletek, tgyhogy koszonjiik, ez is folyamatban
van, bizonyos teriiletek atadasa.

A 21-es féuat északi iranyban torténé folytatasdhoz megvalosithatosagi
tanulmany elGkészitése, magyaran ennek a tehermentesit6 atnak a megépitése. Ez
nemzetgazdasagi, nemzetpolitikai szempontbdl is, de azt gondolom, hogy egész Kelet-
Nograd gazdasagfejlesztése szempontjabol is Gj perspektivakat tud majd kinyitni,
ugyhogy ennek is oriiliink, hogy ennek az egész folyamata elindulhatott.

A kovetkez6 a Magyar Kozat Nonprofit Zrt. kezelésében 1év6 utak feltjitasanak
a tervezése. Itt ot ilyen utnak a tervezése van folyamatban. Van, ami mar elkésziilt, van,
ami még varat magara, de oOriiliink neki, hogy e tekintetben is tudtunk elérelépni.

A hetedik pont a Rakoczi ut, tehat a Rakdczi at belvarosi szakasza feltjitadsanak
a megkezdése. Megvan a nyertes kivitelez6. A kézmiicserét még kezelni sziikséges, de
azt gondolom, hogy e tekintetben is koszonettel tartozunk a minisztériumnak meg a
miniszterelnok urnak, hogy ehhez a sziikséges forrasokat biztositotta a megyei jogu
VAros szamara.

A nyolcadik Salgoétarjan Megyei Jogui Varos és a minisztérium kozotti
megallapodas megkotése tizéves varoskozpont-rehabilitacids terv el6készitésére, de
nagyon inspiral6 és gordiilékeny szakmai el6készit6 fazison vannak tul. Kiirasra kertilt
a varostervezési otletpalyazat, és talan december kozepén eredményhirdetés is lesz.
Ebben is eléreléptiink.

A kilencedik pedig a menetrendhez kapcsolddik, mert hal’ istennek ez nemcsak
Salgotarjant, hanem végig a kelet-nogradi térséget, a jarasi székhelyeket is és nagyon
sok telepiilésiinket érinti a menetrendi kinalat bévitése mind kozati, mind vastti
megkozelitésben, tgyhogy ez is megtortént. Ezeket, azt gondolom, Salgotarjan, Kelet-
Nograd polgarai nevében meg kell hogy koszonjiik a minisztériumnak, miniszter
arnak.

Ami kérdésem vagy felvetésem lenne, arr6l akkor, amikor ott volt legutobb
nalunk, nem szoltunk vagy nem targyaltunk: 2024. janius 26-an volt egy megbeszélés
- ugye, mi hatar menti megye vagyunk -, kival6 kapcsolatokat apolunk Besztercebanya
megyével, az ottani megyei elnokkel, a vairmegyei kozgytilésiink elnokével; a szlovakiai
Integralt Kozlekedési Vallalat f6igazgatoja volt ezen a targyalason, illetve jelen volt a
Volanbusz lizemeltetési féigazgatoja és a kozszolgalati vezetdje. Itt egy megallapodas
sziiletett ezen a targyalason, hogy két év leforgasa alatt ot telepiilésrél induljanak majd
jaratok szlovak varosokbol magyarorszagi telepiilésekre, illetve vissza. Ez
Balassagyarmat, Ipolytarnoc, Salgotarjan, Cered és a Borsod varmegyei Banréve, és a
buszok pedig Szlovakiabol Nagykiirtosrol, Losoncrél, Rimaszombatrol és Tornaljarél
érkeznek, illetve majd térnek vissza.

Gyakorlatilag 2025. marcius 15-ét6l Salgotarjan és Losonc kozott 1j, kozvetlen
jaratok indultak, melyek naponta négyszer kozlekednek munkanapokon és hétvégén
is, és Rimaszombat és Cered kozott is munkanapokon haromszor, hétvégén pedig
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kétszer kozlekednek buszok. A szlovak partner jelzése alapjan a Losonc-salgobtarjani
jarat bevalt, az forgalmilag is indokolt, a Cered-Rimaszombat kozotti jarat kevésbé
indokolt. Azonban volt ennek a megbeszélésnek még egy targya, ez pedig az, hogy 2025
majusatol kozvetlen buszjaratok inditdsara keriilhet sor Budapest és Losonc
viszonylataban. Informaciéink szerint a minisztérium a Budapest-Losonc buszjaratot
megrendelte a MAV csoportt6l, azonban a jelenlegi 4llasrél nem rendelkeziink
informaciokkal. Magyaran ez a jarat még nem indult el. Indokolt, a szlovak fél tovabbra
is preferalna. Szeretném megkérdezni a miniszter urtol, hogy szamithatunk-e arra,
hogy az erre vonatkozo felvetés, igéret teljesiilhet. K6szonom szépen.

ELNOK: Koszonjiik, képviseld tr. Erdés Norbert alelndk ar kovetkezik.

ERDOS NORBERT (Fidesz), a Fenntarthat6 Fejlédés Bizottsaganak alelnoke:
Koszonom szépen. Tisztelt Miniszter Ur! Engedje meg, hogy el§szor is megkoszonjek
két nagyon komoly beruhézast, ami a valasztokeriiletet illeten megérkezett. Az egyik,
bar csekélynek tlinhet, egy 15 centiméteres peronmagasitas, tobbek kozott a Huba utcai
feltjitas, és Oroshazan 1,2 milliard forintért Gjult meg a vasatallomas. Nagyon jelentds
a mindennapokat illet6en az oroshaziaknak ez a beruhézas, illet6leg, hogy 19 kilométer
hosszan a vasuti palya megujult. Nyilvanvaloan ez az egész Szeged-Békéscsaba kozotti
szakasznak a felajitasaban jelentds el6relépés. Koszonjiik.

A masik, ugye, egy masik volumen mar: 186 milliard forint értékben Gjult meg
a 16koshazi vasatvonalon a Lékoshaza-Békéscsaba kozotti vasuati palya, ezaltal 160
kilométeres sebességgel tudnak majd ott haladni a vonatok. Koszonjiik szépen, ez is
nagyon jelent6s volt. Sokan vannak, akik még nem jartak Lokoshazan, ezért hadd
mondjam el, hogy a Hegyeshalom utiani mésodik legnagyobb wvastti forgalom
egyébként Lokoshazan zajlik az orszagban.

Nekem egy tiszteletteljes kérésem lenne a miniszter ar felé. Az M44-es
gyakorlatilag elkésziilt az M5-0s bekapcsolasat illetGen, és ezen a szakaszon Békéscsaba
és Kecskemét kozott nincsen benzinkat az M44-esen. Hadd hivjam fel a figyelmét az
oroshézi lejaréora, ami tulajdonképpen hianyzik. Ha Oroshazaroél fel akarnak menni
Budapestre az emberek - és Oroshaza még mindig jelentls ipari varos -, vagy
Nagyszénasrol Kondoros felé keriilnek hatrafelé, vagy Békésszentandras felé
probalnak eloldalogni nyugati irdnyba, tehat nagyon-nagyon fontos lenne Szarvasnal
egy lejar6 Oroshaza felé. Ezt ugye, korabban is jeleztem mar a miniszter drnak,
miniszterhelyettes trnak. Tisztelettel kérdezem, hogy hol all ezzel kapcsolatban a
tervezés. Koszonom szépen, hogy meghallgattak.

ELNOK: Koszonjiik, alelndk tr. Most Sebék Eva képvisels asszonyé a szo.

SEBOK EVA (Momentum): En is koszonom szépen a beszamoléot. Akkor
atveszem Oroshazat, folytassuk ugyanezzel a téméaval. Az elmult idGszakban a
térségben két nagy foglalkoztaté huzta le a rolot, az egyik az AKG volt, a masik a
sikiiveggyar. Utobbi nekem személyesen is eléggé megterheld volt, tekintettel arra,
hogy anyukam és apukam ott talalkoztak egymaéssal, szoval, ha a gyar nem lett volna,
akkor én sem vagyok. Viszont nem nagyon jott a helyiikre semmi.

En jartam a HIPA-nal ebben az ligyben, és nagyjabol ki lett mondva az, hogy a
térség eladhatatlan a befektet6k szaméara. Ennek tobb oka van, tobbek kozott az
infrastrukturalis hianyossagok mindenféleképpen szerepet jatszanak ebben, ami
onmagaban is aggodalomra adna okot, viszont az elmult id6szakban megépiilt az M44-
es, illet6leg a roméanok nagyon terveznek egy parhuzamos autépalyat, ami lényegében
az egykori déli autopalyaval parhuzamosan, csak a hatar taloldalan épiilne meg. Igy
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viszont én azt latom, hogy egyre inkabb sodrodunk bele abba a helyzetbe, hogy
szakmailag magyarazhatatlan lesz a térség infrastrukturalis fejlesztése, ami viszont
parhuzamosan azt fogja jelenteni, hogy a térség el fog halni. Gyakorlatilag a tomeges
kikoltozések felgyorsulnak, a befekteték egyre inkabb elmaradnak, és mindenfajta
fejlesztésre az lesz a valasz, hogy nem éri meg. Ebbe egyébként mar benne vagyunk egy
ideje, hogy barmi van Békés megye déli részét illet6en, az a valasz, hogy nem éri meg,
nem éri meg, nem éri meg. Viszont igy gyakorlatilag egy hoélabdabol lavina jellegli
helyzet all fenn, és ez egyre rosszabb lesz.

Mind kozaton, mind vastton a kozlekedés meglehet6sen problémas. Ugye, az
M44-es - szerintem egyébként hibas lett a nyomvonal, a politikai lobbi elég sok kart
okozott. Az oroshazi lehajté valoban sziikséges volna, viszont ennél mar csak az lett
volna jobb, ha a nyomvonal annak idején minket is figyelembe vesz, és ehhez jon hozza
a vasuti hianyossag. A térségnek a vastuti kozlekedése is meglehetGsen gyatra
allapotban van, részben hianyos, részben pedig nagyon leromlott allapott. Ha
belegondolok abba, hogy egy Békéscsaba-Szeged vonalon Fecskékkel és Uzsgyikkal
vagyunk megaldva tugy, hogy két aranylag fontos megyeszékhely osszekotése torténik,
ott, azt gondolom, hogy nem tarthaté. Es akkor itt els6 kérdésként fol is tenném azt a
kérdést, hogy egyetért-e ebben velem, miniszter tr, hogy Békéscsaba és Szeged vastti
Osszekottetése nem méltd6 2025 Magyarorszagahoz, és minél elébb el6re kell venni,
hogy ott a személykozlekedés méltd6 koriilmények kozott torténjen. Illetéleg van-e
valami terv arra vonatkozdan, hogy akar a kozuti, akar a vasuti kozlekedés olyan
mértékben fejlédjon, hogy a térség gazdasdga, ipara, agrariuma ezt érdemben
megérezze? Jelen pillanatban nagyon lefele val6 a tendencia, és ez meg is fog er6sodni
a jovoben.

Szintén a térség vasuti kozlekedése: Szentes-Oroshéaza 20-30 kilométer/oras
korlatozasokkal miikodik megint. Nem gondolom, hogy 2025 Magyarorszagan ez
mélt6 lenne. Battonya-Mezo6tur egyes szakaszain annyira ideiglenes a potlobuszozas,
hogy a legtobben mar nem emlékeznek arra, hogy egyaltalan mikor kezd6dott az
ideiglenessége a potlobuszozasnak. Varhato-e, hogy ez rendbetételre keriil?

Budapest-Szeged. Emlitette a kozlekedési alkotméanyt, ami alapvetéen azt
gondolom, hogy nagyon fontos és értékes elgondolas, hogy nagyjabol legyenek kozos
minimumaink, amelyeket az utasok elvarhatnak. En észinte leszek, ezt még nem volt
lehet6ségem megismerni. Komfortfokozatra is vonatkoznak-e ebben kitételek? Ha
abba gondolok bele, hogy, mondjuk, egy el6varosi vagy egy Nyugat-Magyarorszag-
Budapest kozlekedésben ugyanazért a pénzért mennyivel magasabb komfortfokozatot
kapnak az utasok, mint Kelet-Magyarorszagon, akkor az azért egy elég jelentGs
kiilonbség.

Parhuzamosan azért én latok boven pazarlast a vasuti ellatorendszerben. Ezek
altalaban jol lathatoan tlizoltasok kovetkezményei. Most, hogy egy konkrét példat
hozzak, amikor Szegeden kisiklott a vonat, és ezért jo ideig potlobuszozas tortént az
Oroshaza-Szeged-Budapest atszallasokkal kapcsolatban, akkor a kifejezetten nagy
buszok egy-két utas szallitasaval miikodtek honapokon keresztiil, naponta szerintem
10-12 alkalommal, ami igy meglehet6sen indokolatlannak tlinik. Az egy kifejezetten
rosszul szervezett megoldas volt.

Lépjiink egyet tovabb! Késési biztositas. Ott én csak egy javaslatot szeretnék
tenni, hogy egy tesztelést azért az applikaciokra mindenféleképpen érdemes megtenni.
Az applikaciok sok esetben nem ismerik fel a késést.

Végezetiil pedig vasutbiztonsig. En az utazdsaim 95 szazalékat
tomegkozlekedéssel oldom meg. Szerintem kevés miniszterre szoktam annyit
gondolni, mint onre, amikor utazgatok. (Deriiltség.) Az elmult id6szakban harom
alkalommal is veszélyes helyzettel szembesiiltem. Egy alkalommal felszallas kozben
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elindult a vonat, két alkalommal pedig atszallaskor Szolnokon felejtett éjszakara a
MAUV. Ilyenre a korabbi, koriilbeliil 23 év rendszeres tomegkozlekedés-hasznalat soran
nem keriilt sor. Amugy a szolnoki vasatallomason eltoltott éjszaka egy olyan kaland,
amit egyszer mindenkinek szerintem érdemes kiprébalni, de javaslom, test6rokkel. Azt
gondolom, hogy érdemes lenne odafigyelni arra, hogy a vasutbiztonsag ilyen
szempontbo6l javuljon, illet6leg ebben egyértelml visszalépés taldlhaté. Korabban
sosem felejtett éjszakara ott sehol a MAV, se nem indult el a vonat felszallas kdzben,
ugyhogy itt ebben egy visszalépés torténik, ennek érdemes lehet megvizsgalni az okat.
Ko0szonom szépen.

ELNOK: Koszonjiik képvisel6 asszony. Ferencz Orsolya képvisel asszonyé a

DR. FERENCZ ORSOLYA (Fidesz): Koszonom szépen. Nagyon koszonom a
lehetdséget, hogy miniszter urat és az EKM jelen 1é6v6 munkatarsait egy kicsit én is
kérdezhetem. En arra szeretném felhivni a figyelmet, ahogy szamtalan
egyeztetéseinkben korabban is ezt megtettem, hogy Budapest belvarosa tekintetében
egy elég erds tulépités, talhasznalas jelentkezik szamos keriiletben. Nyilvan néhany
példat sziikebb kornyezetembdl mondanék.

Itt szeretném jelezni, hogy példaul a PaAzmany Campus projekt kapcsan nagyon
sokszor egyeztettink maér, és itt igy érzem, hogy a miniszter arral egy abszolut
nézetegyezOségiink van atekintetben, hogyha oda kivanunk telepiteni funkci¢jaban egy
kozel 10 000 f6t bevonz6 intézményt, akkor a parkolohelyeknek nem a sziikitése,
hanem a bdvitése az, ami sziikséges, 0sszehangolva nyilvan a mélygarazs- és felszini
parkolasi kapacitast. Errél nagyon sokszor beszéltiink is, és miniszter ar volt olyan
kedves, hogy igéretet is tett az ott él6k szamara tobbszor is. Ugyhogy nagyon reméljiik
és varjuk, hogy ez a valddi kapacitasbGvités, ezek a tervek, konkrét megoldasok
hamarosan elkésziilnek, és ezeket mi is megismerhetjiik.

De 0sszességében jelezni szeretném, hogy az a fajta kiszoritas, ami egyébként
néhany kertilet tekintetében most Budapesten jellemzd, ellehetetleniti az ott él6ket,
ellehetetleniti az aut6hasznalatot, ami nem luxus, hanem a 21. szdzadban szamos
ember szamara egy sziikséges része az életnek. Tehat ebben az ligyben reméljiik, hogy
az EKM a tovabbiakban is segiti és tAmogatja, hogy az ott él6k élete ne nehezebb,
hanem konnyebb legyen, akarmilyen is az adott keriiletben a helyi vezetés ilyen iranyt
tevékenysége.

Nagyon sok konkrétumot nem akarok idehozni, hiszen altalanossagban ez egy
bizottsagi meghallgatas nyilvan, és nem egy lakossagi féorum, de azért jelezném, hogy
azért vannak olyan kirivd esetek, amik mar kifejezetten ezt a fajta tulhasznalatot,
talépitést és az ott él6k igényeinek a figyelembe nem vételét jellemzik évek ota. Ilyen
peldaul az, hogy a Nemzeti Mtizeumnal, talan az Otpac51rta utca sarkan épiil most mar
5,5 éve az Ortodox Keresztény Dialogus Kozpont, 5,5 éve egy darab haz fel(jitadsa nem
bir elkésziilni, és ezért az ottani utca szinte teljes szélességében, egy nagyon keskeny
kis eljaro teriiletet kivéve, le van zarva, és egészen elképesztd, egészségre is veszélyes
kozallapotok uralkodnak mar ezen a lezart teriileten. En biztos vagyok benne, hogyha
a minisztérium esetleg megkérdezi a vallalkozot és az épitést menedzsel6 tarsasagot,
akkor ebben hamarabb lehet majd tisztan latni, hogy miért nem késziil ez el, hiszen
azért ennyi id6 alatt egy nagyobbacska véarat is fel lehet épiteni, esetleg szerencsésebb
helyeken.

A masik, amit szintén szeretnék megkérdezni, hogy a Di6szegi Sdmuel utcanal -
ott az NKE-projekt kapcsan szintén szorosan egylittmiikodiink az ott é16k érdekében
az EKM-mel - a korabbi egyeztetéseknek a folytatasaban bizva reméljiik, hogy az
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altalunk is szorgalmazott modon, felel6sen, az ott él6k szamara optimalisan tudjuk
megoldani, hogy a beruhazas is tigy tudjon megvalosulni, ahogy azt tervezi az egyetem,
illetve az ott él6k lakhatasa is megoldodjon.

Tehat osszességében a tovabbi egyiittmiikodésben bizva és a korabban megtett
igéretek mentén varom a parkolasi, autbhasznalati vagy lakaskérdésekben is az
egyuttmiikodést, de jelezni szeretném, hogy altaldnossagban, egész egyszertien
Budapest belvarosidban az a fajta torekvés, hogy 6ridsi mennyiségii tovabbi ingatlan,
lakéas, nagy intézmény kertiljon elhelyezésre, nem egy szerencsés irany, mert az ott él6k
életét egész egyszerien nem lehet megoldani ilyen feltételekkel, szerencsére
Budapesten szdmos helyen van barnadvezet vagy felajitando, esetleg iparilag mar nem
hasznosithat6 rész, esetleg ezeknek az ujragondolasa segiteni tud az ilyen tipusu
beruhizasoknal is. K6szonom szépen.

ELNOK: Koszonjiik képvisels asszony. Es most Szabd Timea képvisel§asszonyé
a szo.

SZABO TIMEA (Parbeszéd): Koszonom a szét, elnok tr. Miniszter tr, két helyi,
III. keriileti kérdésem lenne és néhany altalanos.

Az els§ a H5-0s HEV-et érinti, errél beszélt miniszter r is. Szeretném el§szor is
tisztazni, hogy jol értettem-e, hogy azt mondta miniszter tr, hogy csak a H5-6s HEV-
nek a koltsége 275 millidrd forint? Mert én gy tudom, hogy ez az 6sszes HEV-4, és 85
millidrd a H5-6s HEV, de akkor ezt majd tegyiik tisztaba, kérem miniszter urat, mert a
legutobbi egyeztetésen a mult héten, a minisztérium munkatarsaival 85 milliard
forintrol beszéltiink.

Magéban, a HEV feltjitasidban vannak pozitiv és vannak negativ dolgok. Nagyon
oriiliink annak, hogy az 0sszes I11. kertileti és gondolom, a tobbi megall¢ is felajitasra
keriil, illetve elvégzik az akadalymentesitést is, illetve oriiliink az 6j HEV-
szerelvényeknek, de gyakorlatilag innent6l kezdve minden mas problémas.

ElGszor is, ami a III. keriilet egyik legnagyobb kozlekedési problémaja, az a
Piinkosdfiird6 utca keresztforgalma, amit mar a korabbi polgarmester, Bas Balazs is
szorgalmazott, illetve a I1. kertileti képvisel6ként is és pénziigyminiszterként is miikod
Varga Mihdly is. Ehhez képest ezzel kapcsolatban semmilyen el6relépés nem torténik.
A jelenlegi korforgalom helyett épitenek egy nagyobb korforgalmat, ami semmilyen
modon nem fogja az ateresztd képességét gyorsitani, mert nem észak-dél iranyban van
a probléma, hanem kelet-nyugat iranyban. Mi ott, illetve mar az el6deink is
szorgalmaztak egy feliiljar6-épitést, ez azonban nincsen benne a tervekben. Miért nem?
Ez nagyon nagy terhet fog a tovabbiakban is jelenteni, a Magyarorszag hatodik
legnagyobb varosanak szamito, 125 ezres lakossaggal bir6 III. keriiletnek, tehat nem
egy kis kertiletrdl beszéliink.

Ennél nagyobb probléma a feljitas idejének a hossza. Ha jol értjiik, nem lehet
szakaszosan felajitani ezt a palyat, hanem masfél évig teljes hosszaban lezarjak a Hs-
0s évet Szentendrétdl a Batthyany térig. Ez katasztrofa, és azt gondolom, hogy ez olyan
szintli kormanyzati felel6tlenség, ami teljesen le fogja bénitani ott nemcsak a 120 ezres
III. keriiletet, hanem egészen Szentendréig is a kimené forgalmat. Miért nem lehet, ha
a 4-es, 6-os villamost meg barmelyik mas, kotottpalyas szerelvényt fel lehetett Gjitani
szakaszonként, akkor nem hiszem, hogy van magyarazat arra, hogy ezt miért nem.
Hacsak nem egy szandékos kormanyzati kiszarassal allunk szemben, hogy az ellenzéki
keriiletek azért olyan jol ne jarjanak ebben.

Szeretném megkérdezni példaul a miniszter urat azzal kapcsolatban, hogy
Békasmegyer 40 ezer fO0s lakossaga hogy a turéba fog bejarni 1,5 éven keresztiil a
belvarosba, ha nem jar a HEV, ami a lakossag nagy részének biztositotta a varosba valé
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bejarast. Illetve azt gondolom, hogy ez, mondjuk, Vitalyos Eszter korzetét is masszivan
fogja érinteni, hiszen a 11-es Gt befelé is, kifelé is olyan mértékben be fog allni ott masfél
évre, amibe szerintem ott tobben harakirit fognak elkévetni, remélem, képvisel
asszony nem.

Rengetegen kérdezik azt, hogy mennyire kampanyfogas ez az egész HEV-
felujitas, merthogy ez nagyon sokszor meg lett mar igérve, most akkor azt mondja a
kormanyzat, hogy 2026-ban elindul, de egyrészrél mikor indul el, masrészrél tudja-e
garantalni miniszter ur azt, hogy miniszterként vallalja a felelGsséget azért, hogy ez a
feljitas biztosan elindul, és nemcsak a 2026-o0s valasztas el6tti igérgetésnek a része?

Emlitette miniszter ar azt is, hogy a szerelvénytender kiirasara tobben
palyaznak, ugye, az Alstom, a Stadler, a Siemens, a kinaiak is. Ha jol tudom,
decemberre varhaté a tender kihirdetése. Lehet-e err6l mar tudni valamit? Es
nyugtasson meg minket, hogy nem az Alstom fog nyerni, mert korabban mar miattuk
volt egy bukott HEV-szerelvénytender, ugyanis nem teljesitették az el6irasokat, tobbek
kozott nem alacsonypadlésak voltak, nem volt benniik 1égkondicionalas és a tobbi.
Tehat nyugtasson meg minket miniszter ur azzal kapcsolatban, hogy itt valoban
korszert, a 21. szdzadnak megfelel6 szerelvények lesznek beszerezve.

A masodik III. keriileti kérdésem a Veres Péter Gimnaziumot érinti. Emlitette a
miniszter Gr, hogy a 274 korabban leallitott beruhazasbol 125-6t Gjrainditottak.
Tudomésom szerint a Veres Péter Gimnazium feljitasa tovabbra sincs ezek kozott.
Tudjuk, hogy ez Magyarorszag els6 10 legjobb gimnaziumaban benne van, de
természetesen ha az utols6 lenne, én akkor is ugyanolyan fontosnak tartanam ezt a
felgjitast. De konkrétan Békasmegyeren, ebben a Veres Péter Gimnaziumban szakad le
a plafon a beazasoknak koszonhetéen. Tudom, hogy ott az eredetileg tervezett
9 milliard forintos beruhézas helyett 9o millibért betoldoztak-foldoztik a tet6t. En is
abba a gimnaziumba jartam, nem mondom meg, hany évvel ezel6tt, de sejtheti a
miniszter ar, hogy nem tegnap volt. Tehat ez egy elég régi gimnazium, és rafér a
felgjitas. Tényleg, tehat ott életveszély van azzal, hogy leszakad a plafon 6ra kozben a
tanarokra, diakokra. Mikor varhat6 a Veres Péter Gimnazium feldjitasa, és mennyit
szan erre a korméany?

Szeretnék néhany altalanos dolgot is megkérdezni. Egyetért-e miniszter tr a
févaros folyamatos inkasszalasaval, annak ellenére, hogy a Kuaria kimondta, hogy a
kormanyzat jogellenesen von el sok-sok milliardot a f6varos szamlajarol? A févaros
nem fizetésképtelen, hanem egyszerien a kormanyzat nem fizeti ki a korabban
megigért pénzeket, tobbek kozott a Lanchid felajitasara és egyéb beruhéazasokra.
Mikorra varhatoak ezek a kifizetések a kormanyzat részérdl, illetve varhato-e az, hogy
ezt a teljesen jogszertitlen inkasszalast befejezik? Egyébként emellett még kivancsi is
lennék miniszter ur véleményére, hogy ezt jogszerlinek tartja-e on.

Egy altalanos kérdés, ami nem minket érint kozvetlentil, de azt hiszem, hogy az
orszag egészét a '26-o0s valasztas szerint. On szerint le kellene-e mondania a TISZA-s
jeloltsége miatt a Nyiregyhazi Allatpark igazgatéjanak, Gajdos Laszlénak? Most a
propaganda egy elég nagy hadjaratot inditott ellene, mikozben tudjuk, hogy szamos
olyan intézményvezetd is van az orszagban, akik egyébként Fidesz-szinekben indulnak.
Elég nagy nyomasnak vannak kitéve, nem gondolom, hogy csak a TISZA-s vezetdk, de
barki maés, ha elindul és hajlandé politizalasra adni a fejét. Egyetért ezzel, miniszter tr?

Van onnek egy nagyon rosszul oregedé mondata, ez az, hogy ,,aki szegény, annyit
is ér”. Most, hogy, ugye, a gyerekszegénységrél egyre tobb tragikus adat lat napvilagot,
tudjuk, hogy a korméanyzati mulasztasoknak koszonhet6en nétt a gyermekszegénység.
Még mindig 50 ezer gyermek éhezik Magyarorszagon. Mit gondol errél a mondataroél?

Végiil szeretném megkérdezni azt, hogy onnek volt egy elég szimpatikus
mondata néhany honappal ezel6tt a kormanyzati luxizassal kapcsolatban, hogy onnek



24

elege van a jachtozasokbdl, a kiillonb6zo ékszerek és a tobbi vasarlasabol korméanyzati
téren. Ezzel szerintem mi is maximalisan egyetértiink. Azonban azéta kideriilt, hogy
példaul az 6n vagyonbevallasdhoz 19 plusz oldalt kellett csatolni, hogy végigsorolja az
on birtokaban lev6 kiillonb6z6 réteket, legel6ket és egyéb vagyontargyakat. Illetve
megjelent a sajtoban, hogy onnek van egy Batthyany Gyula-festménye is, a Lovaspo6lé.
Ez valoban igaz-e? Ezt mar onmagaban 60 milli6 forintra értékelik. Ha j6l tudom, az
egyik videdjan egy Vaszary Janos-festmény is latszott - az egyik Vaszary-képet nemrég
180 millié forintért értékesitették. A miniszter Gr szerint ez mar a luxizason Kkiviili
életforma, vagy ez is beletartozik, és onnek is esetleg el kell gondolkoznia az
életforméajan, vagy ez azon kiviil esik? K6szonom.

ELNOK: Koszonjiik szépen, képvisel§ asszony. Most én magam is szeretnék
felszolalni. Addig atadnam az iilés vezetését Apati elnok arnak.

(Dr. Apati Istvan, a Vallalkozasfejlesztési Bizottsag elnoke Gtveszi az iilés vezetését.)

_ DR. APATI ISTVAN, a Vallalkozasfejlesztési Bizottsag elndke, a tovabbiakban
ELNOK: K6szonom. En pedig megadom a szét dr. Keresztes Laszl6 Lorant elnok tirnak.
Parancsoljon!

DR. KERESZTES LASZLO LORANT (fiiggetlen): Koszoném, elnok dr.
Ismételten koszonom miniszter Girnak a tijékoztatasat. En magam felszolaldssomban

Azzal kezdem, miniszter ur, hogy azt gondolom, hogy igen idészerd volt a
lehet6ség, hogy onnek kérdéseket tegylink fel a Fenntarthaté Fejl6dés Bizottsaga
iilésén, tekintettel arra, hogy azok a kérdések, amelyek a f6 teriileteit jelentik a
bizottsagunknak, természeti kincseink megérzése, a termé6fold, a vizkincsiink
meglrzése, a vizgazdalkodas, azok a kérdések, amelyek a legnagyobb mértékben
meghatarozzak gyermekeink jovGjét. Ez kiilonosen kritikus egy olyan korszakban,
amibe most beértiink, a veszélyek koraba; egy olyan korszakba, amikor a kiilonb6z6
kihivasok olyanok, amikkel korabban nem talalkoztunk, vagy olyan mértékiiek, amivel
korabban nem talalkoztunk.

Az On teriiletét rengeteg olyan szakpolitikai iigy érinti, ami kihat a természeti
kincseink megbrzésének kérdésére, a fenntarthatosag kérdéseire. Azt tudom mondani,
hogy ezek az tligyek, ezek a szakpolitikai kérdések, amelyek a bizottsag {6 teriiletei, ezek
gyakorlatilag egy valsagteriiletet jelentenek ma Magyarorszagon. Fontosnak tartom,
most jelen helyzetben egy szerencsés egylittallas, hogy 6n egy igen befolyasos miniszter
politikai oldalrol is, és lathat6, hogy a kormany politikajabol levezetheté az, hogy a
kornyezetvédelem iligye és a természetvédelem iigye gyakorlatilag szinte minden
szemponthoz képest hatrébb sorolodik. Azt gondolom, hogy ez rendkiviil veszélyes egy
ilyen korszakban. Egy ilyen, valtozasokkal és kihivasokkal teli korszakban mutatkozik
meg igazan egy kormany teljesitménye, és igazan ilyenkor mutatkoznak meg a
korménydontések hatésai, és ezek a dontések fogjak meghatarozni, hogy val6jaban
milyen esélyiink lesz a nemzeti szuverenitasunk megérzésére és adott esetben
erésitésére.

Nos, én a kozlekedés kérdésével kezdeném. Nyilvan errdl beszélt legtobbet a
miniszter ar. Megragadott egy mondat. Azt mondta a miniszter ar - sokat beszélt
kiilonbozo fejlesztésekrdl, elkoltott forrasokrdl -, hogy ma mar nem aktualis kérdés,
hogy melyik vasatvonalat zarjuk be. Vidékrél beszéliink. En most igyekszem a vidék
kérdésérol, a vidék kozlekedési problémairol beszélni. A miniszter ar is nagyon veretes
kijelentéseket tett a miniszteri feladatellatasanak megkezdésekor, hogy a vidék felé
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fordul a korméany fejlesztéspolitikaja. Biiszke is r4, hogy vidéki. En magam is biiszke
vagyok ra, hogy vidéki vagyok. Ugyanakkor igen kritikusan értékelem a kormany
teljesitményét sok szempontbdl a vidékfejlesztés, a vidék szamara fontos
infrastruktira-fejlesztés tekintetében.

A vidéki mellékvonalak tekintetében 6noknek volt egy vallalasa még a 2010-es
kampany idején. Onok akkor nagyon jogosan kritizaltdk a balliberalis el6doket a
vasatrombol6 politika miatt, a vastti mellékvonalakat érint§ dontések miatt, azok
halalra itélése miatt, és igéretet is tettek arra, hogy visszavonjak ezeket a dontéseket,
és Gjra elinditjak a személyforgalmat szamos vasuti mellékvonal esetében. Ez igy is
tortént. Ugyanakkor lathato, hogy igen erételjesen megvaltozott a szemlélet,
megvaltozott az érvelés az elmult id6szakban ezzel kapcsolatban, és mondhatjuk, hogy
Koka Jéanos érvelését vették at, amikor gyakorlatilag ugyanezekkel a liberalis érvekkel
itéltek halalra 2023 nyaran tiz vasuti mellékvonalat. Most mar ott tartunk, tisztelt
miniszter ar, hogy a vasuti infrastrukttra fizikai megsemmisitése is napirendre keriilt,
és sajnos a napi gyakorlat része lett.

Nyilvan kifeszitené a bizottsagi iilés kereteit, ha végigvennénk ezeket a vasuti
mellékvonalakat, ezért én egy példat hozok onnek. Néhany hete Komlon egy tiintetésen
vettem részt, meghivtak, hogy szodlaljak fel. Ez a tiintetés egyébként egy igen népes
tlintetés volt, a vastitvonal megmentéséért szervez6dott. Korabban visszaallitottak a
balliberalis el6dok altal a felszamolt vasuti személyszallitast, majd onok hoztak egy
dontést ‘23 nyaran, ami még a 2023 tavaszi nagyon hatarozott kommunikacioval is
ellentétes volt, hogy felszamoltak a személyszallitast. Tisztelt Miniszter Ur! Baranya
megye masodik legnagyobb varosa maradt vasati személyszallitas nélkiil. Egy olyan
vasutvonalon sziintették meg a személyszallitast, ahol kifejezetten jo allapota az
infrastruktara. Itt lathaté volt, hogy miutan egyébként a korabbi dontések utan
visszaéllitottdk a személykozlekedést, és igyekeztek megfelel6 menetrendeket
biztositani, még elkezdett jelent6sen novekedni is az utasforgalom.

Tisztelt Miniszter Ur! Az 6nok dontése nyoman 24 perccel névekedett meg
Dombévar iranyaba a menetidé a potlobuszok hasznalataval. Most egy olyan dontésre
késziilnek, vagy nem tudom, hogy meghoztdk-e mar ezt a dontést, hogy a vastutvonal
varosi, komlo6i belvarosi szakaszanak a fizikai megsemmisitésére és a vasutallomas
lebontasara késziilnek.

Tisztelt Miniszter Ur! Latom, hogy a komléi fideszes varosvezetésnek a korabbi
elvekkel szemben ez egy nagyon erételjesen tdimogatott projektje, de 6n a kozlekedésért
felel6s miniszter. Hany millidrdba fog keriilni itt a vasut fizikai megsemmisitése, a
vasuti palya felszedése, a kdrmentesités, a vasutallomas lebontésa, és kit fog terhelni
ennek a koltsége?

Tisztelt Miniszter Ur! Egyel6re még nem lathat6, hogy barmiféle varosfejlesztési
tervek akar csak engedélyezés vagy a finanszirozas szempontjabol maganak a
realitasnak a talajara 1éptek volna, és mar onok azt a valaszt adtak nem olyan rég, hogy
megkezd6dott a vasuti infrastruktara és a teriiletek atadasa az onkormanyzat felé.
Megsziiletett-e mar ez a dontés, miniszter ar? Ki fogja viselni a koltségeket?
Mérlegelték-e annak a hatasat, hogy ez egy teherszéllitdsra is hasznalt vasuti
mellékvonal, hogy milyen hatdsa lesz annak, hogy Oriasi mennyiségben
nehézgépjarmiivek fogjak nemcsak a belvarosi szakaszokat terhelni, hanem a Komlon
kiviili vidéki utakat is, és hogy ennek milyen hatasa lesz? Nyitott-e a minisztérium,
szemben, mondjuk, a fideszes 6nkormanyzattal, egy kompromisszumos megoldasra?
Itt egyébként kiilonboz6 varosfejlesztési tervek akkor is érvényesithetéek lennének, ha
nem valamennyi vagany felszamolasara keriilne sor. Két vagany megmaradhatna,
megmaradhatna a vastutallomas épiilete.
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Miniszter ur, itt egy olyan helyzet van, ami egészen kiilonleges Magyarorszag
vidéki varosaiban, itt megvaldsult az intermodéalis csomdpont, tehat a vasatallomas
kozvetlen szomszédsagaban van a kiting allapotti autobuszéallomés. Tehat én azt
gondolom, hogy nem csoda, hogy széles korben valtotta ki szakmai szervezetek igen
éles hangu kritikajat, hogy - ez a dontés, nem tudom, hogy megsziiletett-e mar
fizikalisan, de hogy - ez a terv ott van a kormany el6tt. Ugye, tudja, latjuk, hogy sajnos
mas esetben is, egy akkumulatorgyar épitése esetében is sziiletett mar dontés, de én a
helyieknek megigértem ezen a tiintetésen, hogy ezeket a kérdéseket folteszem, és
miniszter urtol ilyen modon talan egy kozvetlen és megalapozott valaszt tudunk kapni,
hogy pontosan szamolnak ezekkel a hatasokkal, és nyitottak-e felel6s kozlekedési
kormanyzatként, nyitottak-e kompromisszumos megoldasra, hogy ne vesszen el végleg
a vasuti személyszallitas visszaallitdsanak lehet6sége. Ne koltsenek vasutfejlesztés
cimén sok milliard forintot vasatrombolasra, vasitmegsemmisitésre!

Szintén a kozlekedés terén szeretnék egy kérdést feltenni, szintén a vidéki
varosokra gondolok. Néhany évvel ezel6tt a kormany hozott egy olyan dontést, hogy a
Covid idészakaban gyakorlatilag kivonul az allam a vidéki varosok helyi kozosségi
kozlekedésének a fenntartasabol, kényszeritve a varosokat, hogy az addébevételeket
elsGsorban erre forditsak, és gyakorlatilag magara hagytak szinte teljes mértékben a
vidéki varosokat. Miniszter tur, én azt gondolom, hogy az vitan feliil all, hogy nincs
olyan vidéki varos ma Magyarorszagon, amely olyan helyzetben lenne, hogy ne okozna
kifejezetten nagy eréfeszitést az egyik legfontosabb kdzszolgaltatas fenntartasa. En azt
gondolom, hogy ez minden varosban nagyon komoly probléma. Nem érdemlik-e meg
a vidéki varosokban, ahol van helyi tomegkozlekedés, az ott él6 emberek, hogy
megkapjak a tamogatast az allamtol ennek a rendkiviil fontos kozszolgaltatasnak a
fenntartasara?

En pécsi vagyok, Pécsett rendkiviil nehéz helyzetben van a kozlekedés, és én azt
gondolom, hogy nem a pécsiek tehetnek errél. Pécsett még a szocialista id6szakban volt
egy korrupt buszeladasi botrany, majd a fideszes, hosszua fideszes idészakban immar
birésagi dontés van roéla, hogy egy korrupt buszbeszerzés tortént. A birosagi dontés
megsziletett mar, egyébként kilenc éve tettem meg a feljelentést ebben az tigyben, de
itt konkrétan olyan események torténtek, amik a pécsi valasztopolgarok akaratan kiviil
és szandékain kiviil torténtek. Itt egyszertien a politika olyan dontéseket hozott,
barmilyen ciklusrol is volt sz, ami 6riasi karokat okozott a varosi kozlekedésnek. En
azt gondolom, hogy megérdemli Pécs varosa, ahogy az 0sszes magyar vidéki varos,
hogy tisztességes és értelmezhet6 tamogatast kapjon az allamtol a helyi kozlekedés
fenntartasara.

Ugyanugy szamithatunk-e arra, van-e olyan terve a kormanynak, hogy a vidéki
varosok kornyéki kozosségi kozlekedés egységesitésére még a sziikséges jogszabalyi
valtozasokat megteszik? Ugye, itt eleve fonn kell tartani, Pécsett is fenn kell tartani a
helyi tomegkozlekedést, ugyanakkor itt jogszabalyi és nagyon komoly finanszirozasi
problémak akadalyozzak azt, hogy ez egyben, egy egységes rendszerként miikodhessen
az el6varosi és helykozi kozlekedéssel. En azt gondolom, hogy itt nagyon komoly
valtozasokra van sziikség, és az egyértelmii, hogyha nincs ez megoldva, és a munkaerd
aramlasa, ugymond egy pécsi, Pécs kornyéki agglomeracios térségben nem tud
megvalosulni, akkor nagyon nehéz barmiféle gazdasagfejlesztési tervrél beszélni.

Kicsit utalva az uthalozat fejlesztésére. Nem akarok errél sokat beszélni, mert
sok sz6 esett mar errél. Emlitette miniszter ar, hogy mennyi pénzt koltottek mellékutak
fejlesztésére, de foleg arrol beszélt, hogy a gyorsforgalmi athalozat fejlesztése egyfajta
zaszloshajoprojektje volt a korméanynak. Valoban torténtek is jelentGs beruhazasok.
Ugyanakkor, tisztelt miniszter ur, orszagosan a mellékutak tekintetében a rossz és a
nem megfelel6 utak aranya 54,2 szazalék, tehat tobbségében a mellékutak ilyen
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allapotban vannak. En évrél évre figyelem a statisztikakat, tehat jol lathato, hogy sok
helyen az elmarad6 karbantartasok miatt brutalis mértékben megnovekedett az olyan
utszakaszok aranya, ahol mar a feldjitds nem is értelmezhetd, hanem szinte teljes
ajjaépitéssel kell szamolni.

Szintén hoztam onnek egy helyi iizenetet, tulajdonképpen Tolna megyébdl.
Rengeteg helyen jarok az orszagban kiilonboz6 kérdések tekintetében, rengeteg helyen
latok igazan kirivo példakat nagyon rossz mindségi utakra, de én nem lattam ahhoz
hasonlo6t, ami Tamasi és Fiirged kozott van, Tolna megyében van ez az ut. Ez az ut 20
éve egészen elképesztd allapotban van, itt gyakorlatilag tobbségében vannak a katyuk
az utburkolathoz képest. Ciklusr6l ciklusra mindenki megigéri, onkorméanyzati
valasztason, orszaggytilési valasztason, hogy valamit tesz. De ez megdobbentd. Tehat
itt ez neheziti mar a kozosségi kozlekedést, neheziti a mentGautok kozlekedését,
folyamatosan kell az autdkat javitani, a gumikat cserélni. A postaautonak elfolyt az
olaja ezek miatt az utak miatt, a rendérauto6 hatso felérél leszakadt egy darab. A buszok
megsériilnek, tehat ez egy egészen elképeszts és extrém helyzet.

Tisztelt Miniszter Ur! En akar ezt egy meghivasként is tolmacsolom, nem vagyok
Tolna megyei, de azt gondolom, hogy a helyiek nagy tisztelettel és szeretettel varnak a
miniszter urat, hogy az orszag talan legrosszabb mindGségi, kozforgalomban 1évé
mellékuatjat vizsgalja meg, és adjon magyarazatot arra a helyieknek - azt gondolom,
hogy megérdemlik -, hogy hogy torténhet az, hogy huasz éve a televizios riportok, hirek
ellenére nem torténik valtozas. Ez nyilvan egy egyedi eset, nyilvan a helyiek életét
alapvet6en meghatarozo6 egyedi eset, de orszagosan mutatja ezt, hogy a nagy projektek
mellett a vidéki kozlekedés szamara nélkiilozhetetlen mellékutak milyen elképesztd
mértékben vannak elhanyagolva.

Vizgazdalkodéas. Latszolag a vizgazdalkodas tekintetében nem illetékes
miniszter ar, de mégis. Oktober 30-4n én lattam a Lazarinfon, és egy igen veretes
kijelentést hallottunk 6nt6l, a kormany vizgazdalkodasi elképzeléseit illette. Igazabol
szeretném, ha egy kulisszatitkot elarulna miniszter tr, hogy mennyi sz6 esik errél a
korméanyiilésen. Hossza évek 6ta foglalkozom a vizgazdalkodas kérdésével, nemcsak
kritizalunk, a Vizvalaszt6 Mozgalommal javaslatokat tesziink, konferenciat
szerveztiink, letessziik a miniszterek asztalara sok-sok szakember hosszi évek, akar
évtizedekkel ezel6tt megfogalmazott javaslatait. Miniszterelnok ar, mar a torténelmi
aszaly utan, 2023 novemberében ugy fogalmazott, hogy Magyarorszagon semmiféle
vizhiany nincs, és hogy Magyarorszagon felesleg van vizbél. Ez a 2022-es torténelmi
aszaly utan volt mar. Utana Nagy Istvan miniszter ar arrél beszélt, hogy a kormany mar
minden fontos intézkedést megtett a vizgazdalkodas terén, majd utana azzal
védekezett, hogy nem hozza tartozik a viziigy. Idén lattuk, hogy Nagy Istvan miniszter
ur allamtitkara végigturnézta az orszagot a ,,Vizet a tajba!” programmal, hogy na, most
mar megtortént a szemléletvaltas.

Tisztelt Miniszter Ur! On veretes kritikat fogalmazott meg, én tartalmilag azzal
egyetértek: jelen pillanatban is Magyarorszag kiszaritasa torténik. En azt gondolom,
hogy ez ma Magyarorszagon a legstulyosabb nemzetstratégiai - mondhatjuk agy, hogy
nemzetbiztonsagi - kérdés. Sajnos a realitas az, hogy nem fordultak meg a trendek,
ugyanugy még most is a vizek elvezetése torténik, és nem igaz az, hogy most mar
kevesebb viz folyik ki az orszagbol, mint amennyi beérkezik, még most is sajnos tobblet
folyik ki. Ha megnézziik az adatokat, jelenleg is 3-5 centiméterrel csokken a talaj
vizszintje éves szinten. A leginkabb érintett térségekben 6-8 kdbkilométer viz hianyzik
a talajbol. Elképeszt6, elképeszt6 a helyzet ezzel kapcsolatban, tisztelt miniszter ar!

Nagyon sok éve szorgalmazzuk azt, hogy valéban torténjen meg az a
szemléletvaltas, aminek a lényege, hogy a vizeket nem levezetjiik miel6bb, hanem
bevezetjiik a tajba, az egykori arterekbe, az egykori vizjarta terekbe. A ,Vizet a tajba!”
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program elindult egy kommunikacios hadjaratként, és lokalisan nagyon jo példakat
hoz, de rendszerszintii megoldast nem hozott.

Egy szeptemberi szakmai féorumunkon az Orszagos Viziigyi Féigazgatosag
féigazgato-helyettese elismerte, hogy a gazdak altal a ,Vizet a tajba!” program
keretében felajanlott teriileteknek mindossze 10 szazaléka alkalmas arra az
elarasztasra. Nyilvan itt nagyon fontos, hogy egy allami feladat - ha wvalodi
szemléletvaltast akarunk -, hogy geografiai alapon meghatarozzuk azokat a teriileteket,
az egykori vizjarta tereket, amelyek alkalmasak arra, hogy az idészakos tobbletvizet
kivezessiik. Pontosan tudjuk azt, hogy nem az ontozés, nem a csatornakotras, hanem a
taji vizvisszatartas az egyediili, ami olyan 1éptékben képes megoldani ezt a problémat,
ami valodi kezelést jelent.

Es itt jon az 6nok feladata. Eleve egy nagyon komoly problémanak tartom azt,
hogy a vizligynél mar megtortént a szemléletvaltas, tehat 6k mar beszélnek errél, hogy
a vizet meg kell tartani a tajban. Ugyanakkor az agrarium még nem fordult ra erre, hogy
a  tijhasznalatvaltashoz  sziikséges = modositdst az  Osztonzékben, a
tamogataspolitikdban biztositsak. De a kormany, illetve az dllam nem hatarozta meg
azokat a teriileteket, amelyeket meg kellene, amelyek elaraszthato6ak. Es itt jon be az
on feladata, hiszen az Orszagos Telepiilésrendezési Tervben ezeket a teriileteket, a viz
megtartasara alkalmas teriileteket meg kéne hatarozni. Tehat amig nem torténik meg
ezeknek a Kkijelolése, ezeknek a jogi meghatarozasa, nem alakul ki az a fajta
tamogataspolitikai valtas, amely a sziikséges tajhasznalatvaltast elhozza magaval, és
nem alakul ki ennek a finanszirozasi hattere a jogi szabalyozasokkal, mindennel egyfitt,
addig folytatédik az orszag Kkiszaritdsa. Tisztelt Miniszter Ur! Latunk olyan
fejleményeket, hogy az 6nt6zésrol beszélnek, hogy az 6nt6zés majd megmenti rendszer
szinten ezt a helyzetet. Hat nem. Tudjuk, hogy jelenleg talan 3 szazaléka ontozhet6 a
mezbgazdasagi teriileteknek, és néhany szazalékkal szdmol a kormany. Ez nem jelent
rendszerszintli megoldast, és azt is tudjuk, hogy félsivatagi koriilmények kozott nem
értelmezhet6 az ont6zés. Mit lizennek a homokhatsagnak, miniszter ar? Az nyilvan
nem megoldés, hogy rengeteg kozpénz felhasznalasaval magan-viztarozok épiilnek,
hogy aztan a kivételezett cégek korlatozottan ontozhessenek, mikozben sivatagosodik
az orszag. Nagyon fontos, hogy ebben egy atfog6 szemlélet érvényesitésére van sziikség.
Most hidba van vizgazdalkodési allamtitkarsag az Energiaiigyi Minisztériumon beliil.
En nem tudom, hogy Nagy Istvdn miniszter urat valaha meg lehetne-e gy6zni arrdl,
hogy neki ebben oriasi szerepe van. Ha 6t meg lehetne gy6zni, akkor is még sok
tarcanak itt a hatalmas és elkendézhetetlen felelGssége és szerepe abban, hogy valodi
vizgazdalkodési szemléletvaltas meg tudjon valosulni.

Még néhany rovidebb kérdésem lenne. Azt gondolom, hogy az agrarium
jelent8ségét egyféleképpen értékeljiik. En tobb nyilatkozatot hallottam 6nté] az elmult
id§szakban, hogy valoban ez is egy nemzeti sorskérdés. En azt gondolom, hogy ha az
élelmiszer-biztonsag, az ellatasbiztonsag kérdése veszélybe keriil, akkor alapvetfen
nem beszélhetliink semmiféle szuverenitasvédelemrdl. Eleve a vizgazdalkodasnak ezzel
jelentGs Osszefiiggései vannak, de a fold védelme, tisztelt miniszter tr, egy kritikus
kérdés.

A magyar épitészetr6l szolo torvény tartalmazza azt a nagyon helyes
szabalyozast, hogy ha egy zoldteriiletb6l, mez6gazdasagi teriiletb6l példaul ipari
teriiletek kijelolése torténik, akkor az azzal megegyezd biologiai aktivitasi értékid -
zoldteriilet, zoldovezet satobbi - atsorolasra van sziikség. Nos, nekiink ott, Pécs mellett,
Bicsérden a kormény kiemelt beruhazasként hozott egy dontést, hogy egy tgynevezett
beruhazasi teriiletet hoznak létre. Miniszter ar, 600 hektar teriiletet jeloltek ki onok
egy kormanydontéssel, mindenféle helyi egyeztetés nélkiil. Ebb6l a 600 hektarbol
jelenleg is 450 hektar a miivelésben 1év0 tertilet. Esélye sincs Bicsérd telepiilésnek arra,
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hogy potolja ezt az egyenértéket. Ugy hoztadk meg ezt a dontést, hogy Pécsett vannak
iires ipari parki kapacitasok, és ugy hoztak meg ezt a dontést egyébként, hogy megnézve
az Oonok altal kiadott tizéves, hossza tava allami beruhazasokrol sz6l6 hatarozatot,
magahoz ehhez a bizonyos ipari parkhoz kapcsol6do f6bb infrastrukturalis elemeknek
az el6készitési idészaka van csak 2030-35 kozott, mikozben elkezd6dik a foldeknek a
kisajatitasa. De én azt gondolom, hogy a helyiek, a gazdalkoddk, a foldbdl él6k
érdemelnek valaszt azzal kapcsolatban, hogy milyen modon sziiletett meg a dontés, és
hogy figyelembe vették-e a sajat torvényi korlatozasaikat, és figyelembe vették-e azt
példaul, hogy a legfontosabb vizbazisok mellett jelolték ki ezeket a teriileteket.

Kett6 nagyon rovid, de azt gondolom, hogy fontos és szimbolikus kérdést
szeretnék még foltenni, tisztelt miniszter Gr, ami, azt gondolom, hogy alapvetfen
kérdez ra arra, hogy milyen elvek és milyen ideol6gidk mentén gondolkodik ez a
korméany. Tobbszor beszélt 6n igen hatarozottan arrol, hogy egy beruhazast csak akkor
lehet végrehajtani, ha a helyieknek az nincs az érdeke vagy az akarata ellen. T6bbszor
elismerte azt is, hogy ezt a bizonyos kiemel6 korméanyrendeletet - a nemzetgazdasagi
szempontbol kiemelt rendeleteknek a rendszere -, azt nagyon sokszor olyan esetben is
alkalmaztak, amikor az nem volt megalapozott, nem volt indokolt.

A Club Aliga kérdésérdl hossza évek ota folyik a vita. Egyébként most hivtak,
hogy 200 éves fakat pusztitanak éppen. Megdobbents, ami ott torténik. Tisztelt
Miniszter Ur! Itt kétszer adtak ki a hatésagok épitési engedélyt egy olyan konkrét
beruhézasra, ami a tobb milli6 éves védett szimbolikus aligai magaspartnak a részleges
megbontisat tartalmazta, privat profitszerzési célbol. Tehat azért, hogy ott
maganbefektet6k nagyobb telkeket tudjanak kialakitani, kétszer is adtak engedélyt,
hogy ezt a, mondjuk Ggy, hogy nemzeti szimbdlumot, ezt a nemzeti kincset, az aligai
magaspartot megbontsik részben. Ez nem valosult meg szerencsére, és nem azért,
mert a hatésagok, agymond, erre figyeltek volna, hanem egyszertien a beruhaz6
visszalépett ett6l a 1épést6l. De hogyan torténhet meg Magyarorszagon az, miniszter
ar, hogy egy ilyen nemzeti kincset, egy nemzeti szimbélumot engednek részben
megbontani maganbefektetdi érdekbdl? Hat mi koze ennek a kiemelt nemzetgazdasagi
érdekhez? En azt gondolom, hogy a helyiek is valaszt érdemelnek, de a Balaton
mindannyiunk kincse, a Balaton az egyik legfontosabb nemzeti kincs. Ez egy nemzeti
jelentségl ligy, ezért mindenki megérdemli a valaszt ezzel kapcsolatban.

Az utols6 kérdésem a miemlékvédelem iigyére vonatkozik, tisztelt miniszter tr.
J6 néhany éve kiizdok én onokkel is egyébként, hogy irasbeli kérdéseimre valaszt
kapjak, vagy adott esetben sikeriiljon érdemi lépéseket tenni bizonyos mtiemléki
védettségii épiiletek védelmében. Szintén Tolnaban, Kolesd-Fels6hidvégpusztan van a
Hiemer-Jeszenszky-kastély Ez egy allami tulajdonban 1év6 épiilet, nagyon sok éve
pusztul. Sok-sok évvel ezel6tt erre felhivtak mar onkéntes szakemberek a figyelmet,
hogy a beszakadoé tetejli épiiletben vannak értékes freskok, és 6k azokat szeretnék
onkéntes munkaban, szakemberként megovni. Megkeresték az allami tulajdonost, és
nem is valaszolt a megkeresésre. A korményhivatalhoz fordultak, ott helyszini szemlét
rendeltek ki, és nem jelent meg az allami tulajdonos a helyszini szemlén sem. En
feljelentést tettem az tligyben. A feljelentést koriilbeliill mésfél év utan utasitotta el a
renddrség, arra hivatkozva, hogy a jogszabalyokbol nem levezethet6 egy miiemlék
épiiletnél a tulajdonos kotelezettsége. En azt gondolom, ez megddbbentd. Tehat ott
pusztul egy allami kézben 1év6 kastély sok évtizede, elpusztultak mar ezek az értékes
freskok is. Ott van magara hagyva, mezdgazdasagi teriiletekkel korbevéve egy
eldzsungelesedett teriileten, és gyakorlatilag a nyomoz6 hatésag kimondja, hogy a
jogszabalyok nem alkalmasak arra, hogy megvédjék az A&llami kézben 1év6
miiemlékeket. En azt gondolom, tisztelt miniszter tr, hogy ezzel kapcsolatban
rendkiviil stulyos jogalkotasi mulasztasok vannak.
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Sokat vitatkoztunk az ugynevezett kastélytorvényrdél, a kastélyprivatizaciordl. Ez
nem ide tartozik, nem is akarom itt megemliteni, de azaltal, hogy sok millidrdbol
felgjitott allami kastélyokat, igymond, privatizaltak, mennyivel lett tobb bevétel, vagy
mennyivel lett tobb lehetdség, hogy ezeket a pusztul6 miiemlékeket, az épitészeti
orokségiinknek ezeket a remekeit meg lehessen menteni? En dgy latom, hogy a
pusztul6 miemléki kastélyok, épiiletek, gazdasagi épiiletek nem Kkeriiltek jobb
helyzetbe azzal, hogy a milliardokbdl felajitott allami kastélyok, igymond, magankézbe
keriiltek mar részben.

A legutols6 kérdésem arra vonatkozik, miniszter ar, hogy tobbszor emlitette a
Budapest-Belgrad-vasttvonalat. Errél is sok-sok éven keresztiil folytattunk vitat. En is
oriilok, hogy a Vo-s vasuti lehet6ség most mar felmeriilt realitasként, vagy legalabbis
mintha tervezési vagy el6készitési szakaszban lenne. De arulja el, tisztelt miniszter ur,
hogy ennek a brutalis koltségekbe kertiild, teljesen atlathatatlan, titkositott szerz6dések
alapjan megvalosulo vasutfejlesztési projektnek a tekintetében mik a pontos
kihasznalasi garanciak! Tehat azt mondja a miniszter ar, hogy ez j6 lesz minden magyar
embernek, hogy logisztikai lehetGségeket teremt. Pontosan milyen kihasznalasi
garanciakat kotottek onok annak idején, mondjuk, a kinaiakkal, hogy a pireuszi kikot6
fel6l majd erre szallitanak? Es hogyan viszonyul ez a hatalmas projekt ahhoz, hogy a
masik oldalrél pedig Magyarorszag a konkurens trieszti kikotében - Pireuszhoz képest
konkurens -, ott kivan egy magyar kikot6i kapacitast épiteni? Szijjartd miniszter ar azt
mondta, hogy ha megvalosul a trieszti magyar kikot6, akkor az minden magyar és
magyarorszagi cég tengeri szallitasi lehetGségeit kielégiti. Pontosan mi a racionalitasa
a Budapest-Belgrad-fejlesztésnek ilyen szempontb6l, és hol vannak a konkrét
megtériilési, kihasznalasi garanciak?

Hirtelen ennyi lenne a kérdésem, miniszter ur. Bizom benne, hogy ezekre
kapunk tartalmas valaszt. K6szonom.

ELNOK: Koszonom. Visszaadom az elnoklést dr. Keresztes Laszld Lorant elnok
urnak, egyuttal szeretnék én is szot kérni.

(Dr. Keresztes Laszlé Lorant, a Fenntarthaté Fejlédés Bizottsaga elnoke atveszi az
lilés vezetését.)

DR. KERESZTES LASZLO LORANT (fiiggetlen), a Fenntarthat Fejldés
Bizottsaganak elnoke, a tovabbiakban ELNOK: K6szonom szépen. Elnok uré a szo.

DR. APATI ISTVAN (Mi Hazank), a Vallalkozasfejlesztési Bizottsag elnoke:
Koszonom szépen. Tisztelt Miniszter Ur! A mai miniszteri meghallgatason keverednek
tobb miifaj elemei: a miniszteri meghallgatas, a klasszikus lakossagi forum és a
Lazarinfo stilusjegyeit vélem felfedezni itt, az {ilésteremben. En a miniszteri
meghallgatas témakorére szeretnék elsGsorban szoritkozni.

Amikor tavaly megkérdeztem ont6l, hogy a megel6z6 egy év épit6anyagar-
dragulasat hany szazalékos mértékire teszi, akkor tavaly december 10-én azt mondta
nekem, hogy 30 szazalékosra. Ujra megkérdezem, hogy az elmult egy évvel a tavalyihoz
képest On szerint atlagban milyen mértékben dragultak Magyarorszagon az
épitéanyagok.

Ha mar itt tartunk, és elvileg egy nagy sikertorténet, legalabbis a
nemzetgazdasagi miniszter Gr szerint az arrésstop bevezetése, tehat valamifajta allami
arszabalyozas, akkor kérdezem, hogy ha ez tényleg igy van, akkor miért nem lehet ezt
alkalmazni az épit6anyagokra legalabb. Tehat ezt nevezhetjiik épit6anyagar-stopnak, -
arrésstopnak, vagy a Lazar-féle 10 szazalékos szabalynak, tehat, hogy legfeljebb
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10 szazalék haszon lehet adott esetben az épit6anyagokban is. Bar, hogy ezt hogyan
szamoljak ki, az, ugye, egy nagy blivésztriikk, a valosag azért itt is 10 szazalék f61é 16het.
De ez mégis fontos, mert az épitGiparban a munkadijak személyes benyomasaim,
tapasztalataim szerint talan lassulé iitemben novekednek, hiszen jelentGsen visszaesett
az épitSipari megrendelések szama, az épitGipari termelés. Ez, ugye, azért nagyobb
onmérsékletre késztette az épitéiparban dolgozokat. Ugyanakkor én azt latom, hogy az
épitéanyagarak tovabbra is jelentés mértékben novekednek, amelynek, mondjuk Ki,
nagyobbrészt gazdasagi, kozgazdasagi indoka nincs, az emberi tényezd, a mohosag, a
féktelen profitéhség hajtja leginkabb ezt, mert racionalis indoka szinte egyaltalan
nincs.

Mint ahogy én tigy gondolom, hogy nincsen annak sem, miniszter ur, hogy most
mar 1,5-2 millié6 forint/négyzetméteraron kindlnak 6j épitésii lakoingatlanokat, és
gyakorlatilag egy 40-50 négyzetméteres, tehat rendkiviil kicsi alapteriiletd lakasért
emberek 25 évre vagy még hosszabb idére eladosodnak, egy adosrabszolgasagba
keriilnek, még ha kedvezményesen is. Tehat negyedszidzad az emberi élet 1éptékeihez
képest oly sok id6, hogy azalatt baleset, betegség, sok egyéb olyan dolog torténhet,
amely miatt elveszithetik konnyen még ezt a csekélyke 40-50 négyzetméteriiket is. Es
szerintem itt is igaz az, hogy az emberi mohdsagon, a féktelen profitéhségen, a
hiénatempon kiviil nem sok minden indokolja a 1,5-2 milliés négyzetméterarakat
Magyarorszagon. Itt is érdemes lenne az allami beavatkozas, az allami arszabalyozas
eszkozeivel élni a Mi Hazank Mozgalom szerint.

Nem gondolkodtak-e el azon, hogyha mar mértékadé becslések szerint akar 800
ezer forint/négyzetméteren is kozepes mindségben, legalabbis kozepes
anyagmindségben meg lehet épiteni ezeket a lakasokat, akkor azoknak a
vallalkozéknak, akik vallaljak, hogy a 1,5-2 milli6 forint/négyzetméterartél szabad
szemmel lathatéan kedvezdbben, akar 800 ezres vagy egymillios négyzetméterar-
kategoriaban megépitik, biztosit egyéb elényoket az dllam? Legyen ez bértamogatas,
jaruléktamogatas vagy barmilyen egyéb tamogatasi elem, a nap végén visszacsorog,
hiszen ezek a vallalkozasok valoszintileg akkor tobb munkaerét foglalkoztatnak, tobbet
koltenek mas célokra. Tehat ez nem kivesz a koltségvetésbdl, hanem lehet, hogy
koriilbeliil ugyanannyit hozza is tesz, mert ezeket a négyzetméterarakat gyakorlatilag
hitelbdl is lehetetlen megfizetni.

Tobbszor javasoltam mar, hogy a kozbeszerzési eljarasokban sokkal nagyobb
sallyal kellene szerepeltetni a helyi vagy regionalis munkaer6 foglalkoztatasat. Erre
kortilbeliil hasz éve lehet6ség van a kozbeszerzési jogszabalyaink szerint. A
gyakorlatban nagyon ritkdn érvényesiil, magyaran mondva, kimondva vagy
kimondatlanul - akar egyébként ki is lehet mondani, nincs ebben semmi rossz, hogy -
csak az nyerhet nagy allami épitSipari beruhazast, aki vallalja, hogy adott foldrajzi
térségben a legtobb munkaer6t foglalkoztatja segédmunkas, szakmunkas és betanitott
munkas kategoridban egyarant. Mi errdl a véleménye?

Informacioi szerint hany f6 vendégmunkas dolgozik a magyar épitéiparban,
mert minisztertarsai 35 ezer vendégmunkasrol beszélnek. En tigy gondolom, hogy ez
egy hanyagsagon vagy szandékossagon alapul6 aldbecslés. Lényegesen tobbet érzékel
ebbdl az ember orszagszerte, de persze szemrevételezés atjan nehéz megmondani.
Adataik szerint mennyi vendégmunkas dolgozhat ma a magyar épitéiparban?

Es ha mar itt tébben széba hoztak a valasztokeriiletiiket vagy szlikebb térségiiket
érint6 kérdéseket, ezt én is meg fogom tenni. De el6tte még az atlag foldi halandok
problémai, miniszter ar: telekalakitasi eljaras. Tehat, aki még veszi a batorsagot
Magyarorszagon ahhoz, hogy csaladi hazat épitsen - tehat nem akarmilyen kalandvagy
és adrenalinfiiggség kell hozza, az biztos, és kockazatvallalasi hajland6sag -, mar
rogton a nulladik 1épésnél, a telekalakitasnal ériiletes problémakba titkozik. Hogyha ez
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még esetleg tulajdonjogszerzésre iranyulo szerzédéssel is meg van kombinalva, akkor
harom szakaszra bomlik. Soha nem értettem, hogy miért kell kiilon szedni a
zaradékolast, és aztan a telekalakitast. Miért nem lehet egy eljarasban lebonyolitani?
Nagyon jelent6sen lehetne gyorsitani a kozigazgatasi ligymeneten, amelynek szerintem
a kozigazgatasban dolgozok és a telekalakitast kérelmezdk is nagyon oriilnének. Egy
teljes agyrém ma egy telekalakitast, egy egyszerti, sima telekalakitasi eljarast
lebonyolitani. Ez az alapvet6 napi miikodést akadéalyozza a fellendiilésre varo
épitdiparban.

Es itt van még az utak kérdése. Nagyon gyakran talalkozunk orszigszerte olyan
helyzetekkel, ahol mar évtizedek 6ta fizikai értelemben kialakult az ut, jogi értelemben
az ingatlan-nyilvantartasban ez nem jelenik meg. Oriiletes, f6leg az 6nkormanyzatok
szamara akar tiz- vagy szazmilliés pluszkoltségeket okoz6 szabalyok vannak. Nem
lehetne-e, mondjuk, annak az analégiajara, mely szerint 10 év utan mar sem bontast,
sem birsagot nem lehet elrendelni akar szabalytalanul épiilt épiiletek esetében sem,
hogy bizonyos id6 elteltével jogi értelemben utidnmindsittetni az ingatlan-
nyilvantartasban atvezetésre alkalmas modon azokat az utakat, amelyeket egyébként
helyben ilyen formén hasznalnak, mar csak azért, hogy legaldbb valamilyen
alapfelijitast el lehessen rajtuk végezni? Mert igy - az egyik el6ttem sz6l6 felszolalo
mondta - nem feltétleniil a kozutak, hanem a kézforgalom eldl el nem zart maganutak
is vagy kevésbé a kozforgalommal érintett utak is olyan allapotban vannak, miniszter
ur, kis talzassal, ahogy mifelénk szoktdk mondani, hogy a koca belefér a godrokbe,
amelyeken munkagépekkel meg honvédségi jarmiivekkel lehet sériilés nélkiil atjutni,
és nem nagyon lehet feldjitani addig, amig arra engedélyt sem lehet kérni, mert, ugye,
hivatalosan nem ut.

Es akkor nézziik a konkrét kérdéseket! A Strabag-iigy elég komoly hullamokat
kavart. Hogy 4all ez most? Mert elég nehéz tisztan latni. Zajlik a felajitas, tehat a Strabag
tevOlegesen is igyekszik, dolgozik a hiba kijavitdsan vagy sem? Ha dolgozik, akkor
milyen hatarid6 az, ameddig ezt a munkat el tudjak végezni, illetéleg szamolhatnak-e
a hibas teljesités vagy késedelmi kotbér megfizetésével? Ha igen, akkor koriilbeliil
milyen 0sszegre rag?

Az M49-es gyorsforgalmi elkeriiléut két szakaszban épiil, ez kozelebbrol érinti a
térséget, illetve a valasztokeriiletet, amelyben jovére is indulni fogok: igaz-e, hogy az
els6 szakasz atadasara jové év szeptember végén keriilhet sor? Es igaz-e, hogy régészeti
feltarasok miatt - talan talaltak ott a régészeink értékes leleteket - cstiszni fog a méasodik
szakasznak, tehat a befejezésnek az id6pontja, akar egy vagy két évvel is eltolodik?
Illet6leg hogy all a roméan fél, hiszen a Romanianak nevezett 4llamalakulat iranyabol
érkezd utépitésrdl alig-alig vannak informacioink, és a kett6nek 6ssze kellene érni.

Aztan a vasuttal kapcsolatban. En nagyon-nagyon komolyan érdeklédnék a
Debrecen-Matészalka és a Matészalka-Csenger vonal sorsa fel6l, f6leg Matészalka-
Csenger vonatkozasaban. Nem miniszter iron akarom szidmonkérni Fonagy Janos
2010-es Onkorményzati kampéanyban tett igéretét, akkor olyan nagyivii igéretek
fogalmazddtak meg, mely szerint akar Szatmarnémeti irdnyaba Gjra lehetne nyitni a
régi, még valamikor a Horthy-korszakban vagy a Horthy-korszak végén leallitott
vasatvonalat. Tehat egyaltalan lat-e erre reélis esélyt, hogy a Matészalka-Csenger
nyomvonal helyett egy Matészalka-Szatmarnémeti nyomvonalat célozzunk meg
nagyon ambiciozus elképzelésként?

Es végiil, de nem utolsésorban nagyon fontosnak érzek egy olyan kérdést, amit
tavaly is feltettem Onnek, és most sem fogom ezt megkeriilni, hiszen nagyon hitvany
embernek tartom azt, aki elfelejtette, hogy honnan jott meg honnan kezdte. Nekem a
szivem csiicske marad életem végéig Kocsord. Ha nincs Kocsord, akkor én biztos, hogy
most nem ebben a minéségemben vagyok jelen, és valOszinlileg nem is az
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Orszaggytilésben. A kocsordi Tisza-kastély iigye, miniszter ar. A kocsordi Tisza-kastély
egy kiaknézatlan aranybanya, 5 hektaros Osfas parkkal, két darab 500-800 méter
mélységben megbtvo, elzart termalkuttal, de igazoltan van ott termaélviz, és egy bd
nettd 1000 négyzetméteres, statikailag kivalo allapotban 1évd, de az elmult hasz évben
gyakorlatilag a rokak és a borzok lakhelyéiil szolgal6 épiiletrdl van szé. A sors furcsa
szeszélye folytan - ezt jegyz6i id6szakombdl tudom - nem a kocsordi onkormanyzat,
hanem a matészalkai onkorményzat kapta meg a rendszervaltas hajnalan. Ilyen
modon, bar teljes egészében Kocsord teriiletén taldlhat6, de Kocsord soha nem
rendelkezhetett vele semmilyen szempontbol. Aztan a méatészalkai onkormanyzat egy
megalazo értékesitési eljaras soran potom pénzért elkotyavetyélte még sok-sok évvel
ezelGtt. Ismereteim szerint magantulajdonosa van, de ennek gyorsan utana lehet nézni
az ingatlan-nyilvantartasban, és a rendkiviil leromlott allaga miatt szerintem
viszonylag jutanyos aron tulajdonjogot lehetne vasarolni. De az is biztos, hogy jelentés
allami injekcié nélkiil ezt nem lehet feldjitani, oly mértékben leromlott az allapota.
Nagyon nagy mértékben szorgalmazndm ezt azért, hogy a kocsordiak és a kornyéken
€10k is tartos munkalehetdségekhez jussanak. Ez az egész térség szamara egy kitorési
pont lehet. Az egészségturizmustol kezdve a hagyomanyos fizet6 vendéglatasig
bezarolag sok mindenre alkalmas lehet. Ugyhogy én nagy tisztelettel ajonlandm az
onok figyelmébe a kocsordi Tisza-kastély teljes felajitasat, hogy a régi fényében
pompéazhasson. K6szonom szépen. Ennyit szerettem volna roviden elmondani.

ELNOK: K6szonjiik, elnok ar. Es most miniszter tré a szo.
Lazar Janos valaszadasa

LAZAR JANOS épitési és kozlekedési miniszter: Koszonom szépen, elnok tr.
Ko6szonom szépen elnok arnak a kérdéseket, igyekszem mindegyikre valaszolni. Amire
nem tudok, ha megkapom a leiratot, illetve a felvételeket, akkor azokat irasban
potolom, illetve irasban is valaszolok majd.

Két személyes kérdés hangzott el. Az egyik azzal volt kapcsolatban, hogy
Lazarinfok helyett miért nem a minisztériumban t6ltom az id6met. Engem nagyon sok
vad ért mar az elmult 30 évben, 30 évvel ezel6tt 1éptem at a hdodmezovasarhelyi
varoshéaza kiiszobét elGszor, de azt, hogy én ne végezném el a rAm bizott munkét, senki
nem mondta, és azt nem allitotta, inkabb az ellenkezéjével szoktak vadolni. En azokat
a politikusokat nem tartom semmire se, akik egy baj kapcsan odarohannak a
helyszinre, és ott kamerakba fontoskodnak, de az ligynek egyébként semmivel nem
tudnak segiteni. Tehat én nem azzal segitek a volanosoknak vagy a MAV-osoknak, hogy
odarohanok a balesetnél, ott elkezdek okoskodni tigy, hogy egyébként semmit nem
tudok rola, meg nem értek hozza, hanem azzal segitek, ha a szakemberek miikodési
feltételeit biztositom, és egyébként a hattérbdl pedig mindent kézben tartok. Ennek
példajaként mondom, hogy direkt ossze vagyok kotve az Orszagos Havariakozponttal
a MAV-Volan-csoportnal. Egyébként a Kozatnak is van egy havariakozpontja, tehat
Magyarorszagon az 6sszes allami tulajdonban levd, Kozt altal kezelt ttszakaszon és az
Osszes vastti palyaszakaszon, az 6sszes MAV-os és volanos eseményeket ugyanakkor
kapom meg, mint a Kozt vezérigazgatdja vagy a MAV vezérigazgatdja. Legutobb 11 éra
9 perckor arr6l kaptam értesitést - a digitalis eszkozok segitségével ez most mar elég
gyorsan megy -; az Orszagos Havariakozpont 10:51-kor: ,Debrecen és Ebes allomasok
kozott a jobb vagany mellett 2-3 méterrel egy ismeretlen személy holttestét talaltak
meg, forgalomkizaras torténik, a bal vaganyon a kozlekedés fenntarthat6”. Tehat ilyen
részletességgel kapom az események fliggvényében és stirtiségében az informéacidkat,
hogy intézkedni tudjak. Ejjel-nappal miikodik ez a havariakozpont és a Kozatnak a
baleseti iigyelete. En a Kozt baleseti iigyeletétSl a halalos kimenetel{i balesetekrsl
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azonnal kapok tajékoztatast az egész orszagban, tehat pontosan tudom, hogy példaul
karacsonykor, husvétkor, a hétvégén milyen dinamikaja van a halalos baleseteknek,
mert mar harom éve csinalom ezt, és az Orszagos Havariakozponttal a Volannal és a
MAV-nal is 6ssze vagyok kotve. Tehat megnyugtatom képviselgtarsamat, hogy az
eseményeket kézben tartom. Hogy én a nyilvanossag el6tt okoskodjak és ott
fontoskodjak, azt viszont nem tartom fontosnak és helyesnek, azzal nem segitek,
hanem éartok.

A masik személyes megjegyzés pedig az én személyes életvitelemre vagy vagyoni
viszonyaimra vonatkozott. Soha nem lesz mar a magyar parlamentben olyan, hogy egy
ellenzéki és egy kormanyparti képviselé egy szabaly butasagaban egyetértsen. De
képvisel6 asszonynak pontosan tudnia kell, hogy a vagyonnyilatkozati szabalyok
helyrajzi szam szerinti felsorolast tesznek kotelezévé, és ha valaki megtenné, hogy
végiglapozza a vagyonnyilatkozatom, akkor latni fogja, hogy a 36 oldal 0sszesen 180
hektarnyi term6foldet takar, aminek egy része 0,5 hektarként van nyilvantartva. Tehat,
ha arra lehet6séget kaptam volna a frakciomtol, amiben a frakciém nem tamogatott,
hogy ugyan irhassam mar be egyben, hogy mennyi foldem van, vagy mennyi erd6vel
rendelkezem, az azt hiszem, hogy segitette volna a tisztanlatast. Valaki ebben az
orszagban tobb ezer hektarral rendelkezik, és van, aki 50 ezer hektaron gazdalkodik.
Csak a viszonyokhoz képest emliteném. Az elsé termdéfoldet pedig 1993-ban vasaroltuk,
amikor, azt hiszem, éppen 18 éves voltam. Tehat ez 30 vagy 40 évnek a kovetkezménye.

Ami a képeket illeti, oriilok, hogy a képvisel6 asszony ilyen jol tajékozott a
képzémiivészetben. Két szép alkotasrol van szd. Ha a képvisel6 asszony holnap reggel
nekem az idézett Osszeget ideadja, én reggel szallitom karacsonyra a képviseld
asszonynak a képeket. (Szabé Timea kozbeszol.) Tehat az értékbecslést én azonnal
elfogadtam. Ha a képvisel§ asszony ennyiért megvenné t6lem, akkor én azonnal
viszem, szépen becsomagolom, s6t képmegvilagitot is viszek folé, és fel is szerelem a
maga lakasdba ennyi pénzért. (Deriiltség. - Szabé Timea kbzbeszdl.) Tehat teljes
helytéallast vallalok. Igen, széval ebben igyekszem helytallni, illetve éallok a
rendelkezésére.

Vannak képeim, de ezt mindenki tudja rélam; 30 éve a vagyonnyilatkozatomban
minden torvényes kotelezettségnek eleget tettem. En azt gondolom, hogy ha az ember
a polgari kozéposztalybeli 1étformat valasztja, vagy igy gondolkodik képvisel6ként
err6l, akkor szerintem egy képvisel6nek egyaltalan nem baj az, ha a magyar
képzémiivészetet azzal tamogatja, hogy néha vasarol magyar képzémiivészektdl. A
sajto abba a hibaba esett, hogy tulzottan magasra pozicionalta azoknak a
miitargyaknak az értékét, amelyek a lakdsomban adott esetben lathatok. Egyébként
pedig a megjegyzéseimet, amelyek az életvitellel kapcsolatosak, fenntartom.

At is evezek mindjart egy masik teriiletre - a kérdések egy részét, ugye, a
kastélyok és a miiemlékvédelem kapta, amir6l méltatlanul kevés sz6 esik. Azt én
nagyon fontos dolognak tartom, hogy nem az a baj, hogy Magyarorszagon az elmult 35
évben nagyon komoly maganvagyonok jottek 1étre minden kormany alatt egyébként -
ez a dolgok normaélis menetrendje -; azt tartom egy fontos kérdésnek, hogy ezeknek a
vagyonoknak mi a kiildetése, sorsa, milyen tarsadalmi felelGsségvallalas tarsul
hozzajuk, és hogyan vesznek részt ezek a vagyonok ennek az orszagnak az életében vagy
miikodtetésében.

Azt én rendkiviili mértékben hidnyolom, hogy a magyar kortars
képzémiivészetben, a magyar régi miivészetben vagy éppenséggel a magyar
miiemlékvédelemben ezek a vagyonok semmilyen forméban nem vettek részt vagy nem
tartottak fontosnak azt, hogy a tarsadalmi felel6sségvallalas részében részt vegyenek.
Az, hogy az OTP 50 milli6 eur6t ajanlott fol a godoll6i kastély felajitasahoz mint
maganvallalat, egy olyan kastély felajitasdhoz egyébként, amit a magyar allam atadott
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a godolléi agraregyetemet fenntart6 alapitvany tulajdonéaba, én ezt egy torténelmi
jelentGségli dolognak tartom. Soha senki még egy célra ennyit a koz érdekében nem
ajanlott. Azt gondolom, hogy azzal meg kell baratkoznia a bizottsagnak is, elnok irnak
is, a képvisel6tarsaimnak és az orszagnak is, hogy 1945-ben allamositottuk a
kastélyokat a hozzajuk tartozo foldteriiletekkel egylitt, 1990 utan privatizaltuk a
hozzajuk tartozo foldteriileteket, és a kastélyok megmaradtak allami tulajdonban vagy
koztulajdonban, egyhazi vagy netan 6nkormanyzati tulajdonban. Ezeket a kastélyokat,
ezeket a kiemelt miemlékeket, akar Kocsordot vagy akar a Jeszenszky-kastélyt nem
tudja a magyar allam a sajat pénzébdl felgjitani, és nem tud bele funkciét tenni, mert
ezek mar alkalmatlanok iskolara, 6vodara, korhazra, bolcs6dére, egészségiigyi,
szocialis intézményre. Méltatlan, hogy 40-50 éven keresztiil ezeket az intézményeket
erre hasznaltak. Mindenhol arra torekedtiink, hogy ezekbdl kitelepitsiik a funkciokat;
1j boles6déket, 6vodakat, szocialis otthonokat épitettiink. Az, hogy egy lerobbant,
szakositott szocialis elmeotthon létezik egy kastélyépiiletben, az sem az apoloknak, sem
a hozzatartozoknak, sem a miiemlékvédelemnek nem jo. Nem ez a jo t, és nem ez a jo
megoldas. Itt zsdkutcdban van Magyarorszag, mert még egyszer mondom, a
kastélyokat 1étrehozo6 és miikodtet6 vagyon mar magankézben van - 2 millié 700 ezer
foldtulajdonos van Magyarorszagon -, az allami foldteriiletek is privatizalasra kertiltek,
az erdGtulajdon még koztulajdon - 2 millié hektarnyi erdeje van a magyar allamnak, de
ezen kiviil mar semmi. Ezek a vagyonos emberek, akar kozépvallalkozok helyi szinten
csak egy helyi kuria tekintetében nem tartottdk fontosnak és sziikségesnek, hogy
ezeknek az épiileteknek a helyreallitAsiban részt vegyenek, és kozszégyenre ezek ott
pusztulnak és ott romlanak.

En egy olyan torvényjavaslatot tettem, én azon az oldalon vagyok, hogy
transzparens koriilmények kozott, ellen6rzott koriilmények kozott a magant6két
probaljuk ezeknek a létesitményeknek a miikodtetésébe és fejlesztésébe bevonni. En
ebben nagyon hiszek, illetve arr6l meg vagyok gyézddve, hogy magant6ke nélkiil nem
fog menni, és arrol is meg vagyok gy6zédve, hogy lehet, hogy az a rendszer lehet, amit
én kitaldltam, nem jo, de hogy valahol itt kell a megoldast megtalalni, az szaz
szazalékban biztos. Nagyon remélem, hogy a kovetkez6 id6szakban az adérendszer, a
jogszabalyok arra fogjak majd kotelezni és abba az iranyba fogjak terelni az
ujgazdagokat vagy az Gjabb gazdagokat, hogy ezért aldozzanak, és ez legyen egy fontos
szempont, hogy feltjitanak és fenntartanak, vagy atveszik miikodtetésbe egy-egy nagy
épiiletnek a sorsat. Mas megoldas, még egyszer mondom, hiszen a hozza tartozo
vagyontomeg restiticio hianyaban nem az eredeti tulajdonosokhoz kertilt.

Felhivom a bizottsag figyelmét - a rendszervaltozas értékelésével kapcsolatban
ez egy elhanyagolt teriilet és nem kibontott teriilet -, hogy Csehorszag az egyik olyan
orszag, amely az IMF szerint a fejlett orszagok kozé fog tartozni rovid idén beliil, vagy
mar elérte az eurdpai fejlettségi szintet. Elszakadt t6liink jelent6s mértékben, a
cseheket hatulrol kovetjiik, jelen van, a hatukat latjuk. Ennek az oka sokak szerint az,
hogy a tulajdonjogot sokkal inkabb tiszteletben tartottdk, és Csehorszagban volt
restitlcio: visszaszolgaltattak az eredeti ingatlantulajdonnak nagy részét, legyen sz6
erdébirtokrol, foldbirtokrol, kastélyrol vagy netan belvarosi bérhazakrol. Konnyen
lehet, hogy ezzel a kérdéssel, magaval a mentalitassal, a tulajdon tiszteletével
osszefliggésben van annak az orszagnak a sikere. Magyarorszagon ez olyan mértékben
tabutéma volt, hogy mind a mai napig 300 hektar szerzési korlat van, ami
tulajdonképpen lehetne 100 is vagy 500 is, mert semmiféle racionalis magyarazata
nincs, leszamitva azt, hogy probal rokonsagot felmutatni az 1945-06s 1. foldtorvénnyel,
ami az allamositassal volt kapcsolatban, ami 1000 holdig allamositott. De ezt
meghaladban ez egy tabutéma mind a mai napig, hogy van a magyar allamnak egy
hatalmas erdébirtoka - a Fenntarthato Fejlédés Bizottsaganak talan ez is egy
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kompetenciaja, hogy a magyar allami tulajdonban 1évé erd6vagyont védje -, csak azt is
meg kell nézni, hogy az hogyan van kezelve és milyen tarsadalmi hasznot hoz, tehat a
magyar allam kezében az erdévagyon hogyan hasznosul vagy milyen hasznot hoz, vagy
pedig ott van kihasznalatlan lehet6ségként, ott hever, és az allam nem dolgoztatja és
nem hasznalja jol. Ezeket a kérdéseket fel sem lehet tenni a magyar tarsadalom
szamara. Rdadasul a politika is egyetértett abban, hogy az Alaptorvénybe bele kell irni,
hogy restittici6 mar nem lesz. Igy az, hogy a magyar egyhéazak, akik egyébként most
mar egymillio ember kozosségi ellatasadban vesznek részt, valaha is az erdébirtokukat
visszakapjak annak érdekében, hogy iskoldkat, évodéakat, szocialis intézményeket
tartsanak fenn, ez Magyarorszagon lényegében tarsadalmi tabukérdés. Ezek a
kérdések, a miiemlékvédelem ezzel szorosan Osszefiigg.

A varosok és a belvarosok sokkal jobb helyzetben vannak. Néhany lépésre
vagyunk attol, hogy er6sebb kotelezéssel a belvarosi tarsashazakat, varosképi
jelent6ségli maganingatlanokat a felGjitas iranyaba tereljiik, de a kiilteriileten,
kisvarosokban vagy falvakban 1évé miiemléképiiletek koziil nagyon jelentds
nagyméreti épiiletek meghaladjak a fenntart6 magyar allam képességét. A Magyar
Nemzeti Vagyonkezel6nek mint tulajdonosnak jelezni fogom a képvisel§ ar altal
elmondottakat. A kocsordi kastélynak egyébként mar korabban utanajartam, részben
azért, mert Tisza Kalman miniszterelnoknek az egyik otthona volt, és a geszti Tisza-
kastély teljes egészében feltjitasra keriilt, és ennek kapcsdn Kocsord is latoképbe
keriilt. En tgy gondolom, hogy egy romén allampolgarsagt vagy identitast vallalkozoi
csoport kezében van. Amennyiben ez magyar tulajdonba vagy koztulajdonba kertilne,
val6szind el6rébb jutna az egésznek a feltjitasa. Tehat a mliemlékvédelembe be kell
engedni szerintem a magantGkét transzparens, ellen6rzott keretek kozott, és meg kell
teremteni annak a kultaréjat, hogy egy magyar emberrel szemben elvaras legyen, hogy
miiemlékiigyben aldozzon. Tehat ne az legyen az elvaras, hogy maganrepiilGvel
kozlekedjen vagy hajozgasson, hanem az legyen az elvaras, hogy a pénzét kastélyok
feltjitasara, miemlékvédelemre koltse. Ez az én allaspontom. Nem mondom, hogy
mindenki osztatlanul osztja ezt a megkozelitést.

Na, most kezdem akkor a f6bb témakkal. Allami kiemelések iigye. En tigy vettem
at ezt az egész dossziét, hogy hatarozottan elleneztem az allami kiemeléseket, amit
tovabbra is ellenzek. Az allami kiemelésnek az a rendszere, ami korabban volt, és
elszakitott bizonyos épitkezéseket trendszertien példaul a Balaton partjan - amit Szab6
Rebeka képvisel6asszony hozott szoba -, ez olyan valtozasokat indukalt, ami
kifejezetten hatranyos és karos volt az orszag szempontjabol. En csinaltattam egy
katalogust, azon ingatlanok listajat és fényképes dokumentacidjat, amit kiemelési
rendelettel hoztunk létre. Tehat nemzetgazdasagi kiemelés tortént, és a kiemelést
kovetGen meg kell nézni, hogy mi valésult meg a kiemelés eredményeképpen esztétikai
mindségben, és mi valosult meg a hagyomanyos és rendezett szabalykultdra betartasa
mellett. Oriasi a kiilonbség. Tehat a kiemeléssel érintett vallalkozasok visszaéltek a
kiemelés lehet&ségével, tobb pénzt kerestek, olcsobb és rosszabb mindséget épitettek,
és a kiemelés nem elGre vitte az orszagot, hanem héatrafelé. Ezért a kiemelés kapujat
lényegében bezartuk, csak kifejezetten korméanyhatarozattal, kormanyzati
felel6sségvallalas mellett lehet kiemelni.

Jelen pillanatban egyetlenegy ligycsoportban van relevancijja a kiemelésnek,
mar a nagy ipari épitkezéseknél is a kiemelés egy nagyon oOsszetett és bonyolult
vitakérdés a kormanyon belil. Nagy tarsadalmi érdek f{iz6dik ahhoz, hogy
Magyarorszagon a lakaspiac arait - amit Apati képvisel6 ar széba hozott - per
négyzetméter alapon és a bérleti piac bérleti viszonyait megpréobaljuk atalakitani,
megprobaljuk lejjebb torni, megprébaljuk lejjebb szoritani. Ehhez novelni kell a
kinalatot, magyarul lakasokat kell épiteni. En azt a megrendelést kaptam a kormanytol,
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hogy torvényi eszk6zokkel konnyitsen meg annak a lehet&ségét, hogy a 2026-os évben
hiszezer lakas épiiljon Magyarorszagon, dontéen Budapesten. Az a vélelme a
kozgazdaszoknak, hogy a lakasépités egyenesen jarul hozza a gazdasagi novekedéshez:
minél tobb lakas épiil, annal tobb, annal nagyobb gazdasagi novekedés lesz, ami hajtja
az épitGipart, beruhazasokat, vallalkozasokat. (Kozbeszolas.) Azt tudom mondani,
nem... Mondja a képvisel6 asszony, ez a Matolcsyhoz kapcsolodik. Nem, a szocialista
kormanyok ugyanigy gondoltak, ezért lett devizahitelezés Magyarorszagon tobbek
kozott, hogy a lakasvasarlasokat hajtsa, és ezért lett 1 millié 300 ezer devizahiteles.

Szeretném azt elmondani, hogy 10 ezer 410 darab lakas épitéséhez jarultunk
hozza, ebbdl 7500 van Budapesten és 2500 van vidéken. A vidéki varosok koziil lesz
egy Veszprémben, Szegeden, Debrecenben, a tobbi budapesti fékusszal valosul meg, és
38 ezer lakasépités elbiralasa 4ll el6ttiink. En mindent megtettem annak érdekében,
hogy amikor valaki megkapja a kiemelés lehet6ségét, az Orszagos Tervtanacs felé
tereljem, és a szabalyok betartisidra 0sztonozzem a rendelkezésemre allo, joval
kevesebb eszkozzel. Ez volt, ahol sikeriilt, volt, ahol nem sikeriilt, vannak olyan
nemzetgazdasagi kiemelések, amelyek ellen nem tiltakozik a tarsadalmi kozosség, vagy
a helyi 6nkorményzat is tAmogatja, és vannak, ahol ez 6riasi vitat sziil. Mert ez atvezet
egy masik kérdésre, ez pedig az, hogy Budapesten - és majd jon nemsokara Szeged és
Debrecen problémaja, vagy éppenséggel minden nagyobb megyei jogt varos kérdése -
blokkhazakat akarunk épiteni, vagy nem akarunk épiteni? Feliilkerekedett az az
allaspont - az orszagos f6épitész, Lanszki Reg6 és az én allasspontommal szemben, ami
azt mondja, hogy Magyarorszagon blokkhizakra nincsen sziikség, nem szabad tobb
blokkhazat épiteni -, hogy Budapesten blokkhazak épitését lehet6vé kell tenni. Ezek
nem azok a panelek, amelyek a 80-as években ipari technologiaval épiiltek, de most is
eléregyartott elemekbdl olesébb blokklakasok val6sulnak meg, amiknek a
négyzetméterara, piaci ara kortilbeliil 900 ezer és 1 milli6 100 ezer forint kozott lesz. A
szegényebb, Budapesten lakast vasarolni akar6 emberek érdeke a blokkhazak iranyaba
mutat, és lenyomja az esztétikai vagy adott esetben kornyezeti, fenntarthatésagi
szempontokat.

Tehat félreértés ne essék, nem kénye-kedve szerint dont a korméanyzat jobbra
vagy balra, hanem a kormany mégis egy olyan testiilet, ahol kiilonboz6 érdekek
csatornazédnak be, és nagy érdek, tarsadalmi érdek fiz6dik ahhoz, hogy a kisebb
pénzi emberek, kisebb pénzii fiatalok akar 50 milli6 forintb6l lakast tudjanak, 4j lakéast
tudjanak venni Budapesten. Ez egy nagyon nagy tarsadalmi érdek, nagyon sokan ezért
lobbiznak. Ezt nem lehet masképp megcsinalni Budapesten, mint ahogy Bécsben,
Berlinben, Pragaban, Varséban, Londonban és Péarizsban sem, csak akkor, ha
blokkhazak épiilnek.

Most, hogy a blokkhazon beliill mi mit tudunk Regével ketten kialkudni a
megvalosulas tekintetében, kornyezeti szempontok érvényesitése vagy lakhatas
szempontjai érvényesitése tekintetében, az nyilvan részben a beruhazo intelligenciajan
is mualik. En sok polgirmesterrel vagyok kapcsolatban, abban dolgozom, hogy a
polgarmestereket részben a beruhazékhoz tereljem, a beruhdzokat meg részben
torvényi kotelezettség hidnyaban is az dnkormanyzatokhoz. En azt tapasztaltam eddig,
kisebb és nagyobb beruhazasokra vonatkozoan egyarant, hogy a beruhazok végiil meg
fognak allapodni az oOnkormanyzattal, hozza fognak jarulni a kozlekedés
megépitéséhez, a kozfinanszirozast intézmények létrehozasdhoz. Konkrét kérdésre
valaszolva: én készen allok azokkal az 6nkormanyzatokkal letilni, ahol nagy blokkhazak
jonnek létre, hogy a kozlekedésben vagy a kozinfrastruktiraban miben tud az allam
segiteni. En érzem a ram esé felelgsségét, és vallalom is ennek a felelGsségét, félreértés
ne essék, de azon dolgozom, hogy az onkormanyzat meg tudja kopasztani jol a
beruhazot annak érdekében, hogy telepiilésfejlesztési szerzédések keretében minél
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tobb pénz lokalisan, helyben maradhasson. De ez nem lesz elég természetesen azokban
a keriiletekben, ott az allamnak valamiféle segitséget kell nytjtania, hogy ki tudjak
szolgéalni; mondjuk, ezer lakdsba odamegy négyezer ember, haromezer lakas, 12 ezer
ember. Igy kell szamolni, mint egy kisvaros, azok fognak megsziiletni tigy, ahogy
egyébként Budapest kiils6bb keriiletein a nagy lakastomegek megsziilettek. Csak azt
akarom, hogy azt értsék, hogy van egy igény a fiatalok korében lakashoz jutni.
Magyarorszagon a lakasok 9o szazaléka sajat tulajdoni és csak 10 szazalék bérelt lakas.
Tehat hidAba mondja nekem barki, hogy bérlakast kell épiteni, a magyarok nem akarnak
bérlakast, a magyarok sajat tulajdonu lakasban akarnak lakni, mert 100 éve
Magyarorszagon az van, hogy az embernek a vagyona alapvetGen a lakasa, meg esetleg
van egy nyaralbja vagy idiiléje, ez a maganvagyon Magyarorszagon. Az emberek 90
szazaléka sajat tulajdonu lakasban lakik, és a fiatalok is sajat tulajdont akarnak, nem
akarnak 30-40 éven keresztiil bérleti dijat fizetni és bérleti kiszolgaltatottsagban lenni.
Ez a két tarsadalmi érdek, ez a két tarsadalmi szempont konkural egymassal, amikor
ezek az ligyek napirendre keriilnek.

Budapestet emlitették tobben is, hogy mi a Budapesttel kapcsolatos személyes
llaspontom, taldn ez egy kérdés volt. En voltam nehéz pénziigyi, gazdasagi
koriilmények kozott tiz évig polgarmester. Mar akkor is a torvények és a jogszabalyok
teljesen egyértelmiiek voltak: ha valaki cs6dbe megy, akkor annak a rendezését az ott
lakok érdekében meg kell ejteni. Az én valasztokorzetemben az idén tobb telepiilés is
cs6dbe ment vagy csOdeljaras, adossagrendezési eljards van, ami zajlik
kistelepiiléseken, Magyarorszagon tucatszdm. Ha a budapesti févaros valojaban
cs6dben van, akkor adodssagrendezési eljaras alda kell vonnia sajat magat,
fizetésképtelenséget kell jelentenie, és akkor szabalyozott keretek kozott ez az eljaras,
ez a processz lemegy. Ez azért volna furcsa, mert 2024-ben Budapesti F&varosi
Onkorményzatnak a helyiado-bevétele osszesen 437 milliard forint volt, ami a
legnagyobb Magyarorszagon. Sok telepiilés ezt nagyon tavolrél nézi, és nagyon oriasi,
csillagaszati 6sszegnek tiinik, de én nem latok bele a bels6 pénziigyi viszonyaiba.
(Kozbeszolas.) Igen, de nem latok bele a f&varos belsé pénziigyi viszonyaiba, nem is az
én dolgom, nem is az én tisztem. Ha pénziigyi probléma van, annak a torvények
lehet&séget biztositanak a rendezésére. Ez persze kellemetlen dolog meg
presztizsprobléma, mert nyilvan folvetik majd el6bb-utobb a valasztoknak, ,,de mégis
ki volt akkor a varos gazdaja, ami pénziigyi cs6dhoz vezetett”, a varossal szemben a
kormany teljesiteni fogja a kotelezettségeit. (Dr. Ferencz Orsolya tavozik.)

En az a miniszter vagyok - olyat kérdez, olyat kérdez -, aki megallapodast
kotottem 2024-ben Karacsony f6polgarmesterrel, aminek kovetkeztében ma minden
févarosi feleannyit fizet a tomegkozlekedésért, mint fizetett 2023. december 31-én.
Meg lehet allapodni a fépolgarmesterrel, nekem ez a személyes tapasztalatom, lehet
vele beszélni, veliink is lehet beszélni, csak j6 volna, ha a partpolitikai szempontokat
ebben az ligyben vagy a valasztasokhoz kozeled6 nagy orszagos politikai szempontokat
kicsit hatrébb lehetne tenni. Szerintem az az allitas, hogy a kormany miatt van cs6dben
Budapest, ez nem fedi a valésagot.

Budapest gazdasaganak Gjraszervezése, atvilagitasa nélkiil szerintem nem lehet
a févaros pénziigyi helyzetét hosszi tavon konszolidalni. Persze melyik az a
fopolgarmester, aki szivesen csinal végig egy restrukturalast, merthogy a févaros
orran-szajan folyik kifele a pénz, ez teljesen vilagos. Hatalmas intézményrendszer,
iszonyu tulfoglalkoztatas, atlathatatlan koltségszint, ezt mindenki tudja, akik ott iilnek,
azok is, el is mondjak a képvisel§¢ asszonynak maguk kozott, itt minden ellenzéki
képvisel6 pontosan tudja, hogy ez igy van, amir6l én beszélek. Csak ez egy oriasi
politikai presztizsveszteség volna a f{énokoknek, ha nekik egy Gjravagast, egy levagast,
egy restrukturalast, egy cs6dot kellene ilyen értelemben lemenedzselni. Az 4llamnak az
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a felel0ssége, hogy megmentse Budapestet a cs6dt6l, hogy Budapest ne legyen
fizetGképtelen, és hogy miikodjenek a budapesti kozszolgaltatasok, Budapestnek meg,
ha normalisan lehetne beszélni, amit Magyarorszagon ma nem lehet a politikaban,
akkor az volna a felel6ssége, hogy rendbe tegye a varos pénziigyeit, a j6 gazda
gondossaganak jegyében annyit koltson, amennyije van, illetve racionalizalja a
koltségeket, aminek nyilvan az intézményrendszert illet6en aldozata van.

A févarosi tomegkozlekedés kapcsan is megjegyzem és a megyei jogu varosok
tomegkozlekedése, Pécs tomegkozlekedése kapcesan is, vagy ott, ahol a Volan szolgaltat
tomegkozlekedést - hatvan ilyen telepiilés van Magyarorszagon, Keresztes elnok ar
kérdezte ezt -, hogy el6szor is Budapesten kotelez6 az onkormanyzat szamara a
tomegkozlekedés megszervezése, ezt finanszirozzuk és tamogatjuk is. Ezt a pénzt eddig
mindig megkapta Budapest, most is meg fogja kapni. Az O0sszes tobbi megyei joga
varosban nem Kkoételez6 a helyi tomegkozlekedés megszervezése, de nyilvan
megszervezik, hiszen nem lehet masképp élni a varosban.

En azt vetettem fol, és tovabbra is azt gondolom, hogy amikor attekinti a
korméany és az 6nkorméanyzati szektor kozosen az onkormanyzati feladatok ellatasat,
akkor szerintem mérlegelni kell azt, hogy ez 6nkormanyzati feladat maradjon-e, vagy
vegylk at.

Szerintem abban van fantazia, hogy van a MAV, van a Volan, vannak az
onkormanyzati kozlekedési cégek, ezek kozott akar egy tulajdonosi egységet, egy
egyuttmiikodést, egy kooperaciot, egy gazdasagi egylivé tartozast lehetne kialakitani
kozos tarifarendszerrel, kozos menetrenddel, kozos tzemeltetéssel, kozos
fenntartassal. Ha a varosok partnerek ezekben a 1épésekben, akkor én allok ebben
rendelkezésre. Biztos vagyok benne, hogy ebben a szegmentalt, 93 ezer
négyzetkilométernyi orszagban tobbfelé szakitott kozlekedési rendszer nem lehet
hatékony, ezt j6 volna egy kézbe terelni. Ez mar folvet persze auton6mia- meg
presztizskérdéseket, hogy ki adja, ki nem adja, vagy milyen foltételek mellett adja at a
kozlekedési vallalatat, de szerintem az értelmetlen, hogy ontjiik bele a kiils6 meg a
bels6 forrasokat, valakinek kézbe kell venni, le kell konszolidalni, racionalisan at kell
szervezni és fonntarthatova kell tenni. Senki nem akarja megsziintetni a megyei joga
varosokban a tomegkozlekedést, nyilvanvalo, hogy erre sziikség van, és nyilvanvalo,
hogy ezt le kell finanszirozni. Mint ahogy az én cégem, bocsanat, az altalam foliigyelt
cég, a Volan, folyamatosan dijkedvezményeket ad megyei jogti varosoknak, kisebb
varosoknak, nagyobb kozosségeknek annak érdekében, hogy ne menjenek csédbe.
Minden varossal megallapodtunk, minden onkormanyzattal megallapodtunk, az
adossagot leépitjiik, restrukturaljuk, és részletfizetési kedvezményeket vagy elengedést
adunk. Ellenzéki varosok is j6 néhanyan vannak ebben a sorban. Tehat a helyi
tomegkozlekedés most mar beépiilt a kozszolgaltatasokba, azt fonn kell tartani. Az a
kérdés, hogy ezt az allam csinalja, ha egyébként is az allam finanszirozasara van
sziikség, vagy pedig ez éppen marad az 6nkorményzati finanszirozas keretében.

Tobben folvetették a gazdasagi makrokérdéseket. Ilyen példaul az épitSipar
kérdése. Apati képvisel6 tur, szerintem az idén nem volt mar olyan mértéki
dremelkedés, mint 2022-2023-ban. En azt gondolom, hogy jelentésen lassult a
kivitelez6i 4remelkedés. Arrésstophoz hasonlé intézkedés az importban
mindenféleképpen kellene. Minden masodik épit6anyag, amit hasznalunk, az import.
Tehat 50 szazalék az import hanyada a folhasznalt épit6anyagoknak, ami 6ridsi szam.
Ez volt tobb is, most ez lefelé haladt valamennyivel, de még igy is nagyon nagy.

Tehat azt tudom mondani, hogy az arak kontrollalasa, a regisztracio, szamos
eszkoz van, az mindenféleképpen itt alkalmazando. Szerintem ilyen oleson, mint 2024
masodik fele, 2025, soha nem épitett Magyarorszagon senki sem, mert ha folporog az
épitdipar, mondjuk, bejon 20-30 ezer Gj lakas a piacra, épitend6 lakas, ha folporgeti az



40

allam a beruhazasokat, akkor nyilvan ez jelentGs mértékben emelni fogja a koltségeket.
Tehat aki ma épit, viszonylag olcson épit, mert magasabb az épitGipari kapacitas, mint
az épitbipari kereslet.

120 ezer vendégmunkas van az orszagban 6kolszabaly szerint alland6an, ennek
szerintem egyharmada lehet az épitGiparban, és alapvetéen kinaiak jonnek be
romanokon keresztiil és torokokon keresztiil. Tehat EU-s tagallamban alapitanak
kinaiak céget, és azt mar nem tudjuk korlatozni. Tehat a kinai gyarakban sok kinai
munkaer6 van. Vannak magyar cégek, amelyek ezzel tudnak versenyezni, de én azt
latom, hogy a nagy kiilfoldi, els6sorban kinai épit6ipari beruhazasoknal vagy épitGipart
igényl6 beruhazasoknal van a kiilfoldi munkaerének nagy aranya.

A mondatomat prébalta Szab6 Rebeka képviseld asszony értelmezni, ami a vasut
sorsara igaz. Azért azt gondolom, hogy foln6tt emberek vagyunk, pontosan tudjuk,
hogy mi tortént ebben az orszagban az elmult negyven esztendGben. Itt az elmult
negyven évben a vasut egyetlenegy politikai hatalom szdmara sem volt elsédleges
prioritas, aminek van egy nagyon egyszerli oka. Az egyszeri ok az, hogy el6szor is senki
nem tudta eldonteni a rendszervaltozas utdn, hogy a vasit milyen mértékben lesz
fontos és kell majd a kozlekedésben, masrészrol pedig ebben az orszagban a 210 ezer
kilométernyi tithalézat tobb mint a 8 ezer kilométernyi vastt.

Ha ma megkérdeziink 3200 polgarmestert, hogy mondja mar meg, hogy mi a
legfontosabb baja a varosnak, falunak vagy kozségnek, akkor azt fogjadk mondani, hogy
az ut, és nem azt fogjdk mondani, hogy a vastit. Van néhany telepiilés mar, els6sorban
a nagyvarosok, ahol agglomeracios megfontolasok miatt a vastt a legfontosabb.

A negyven évben - az én mondatom talz6 volt-e, nem hiszem - nem volt j6
gazdija a vasutnak, nem volt igazi gazdaja a vasttnak, nem volt kdzponti prioritas a
vasit és a MAV sem, ezért alakultak ki ilyen viszonyok. Valaha ez volt Eurépa egyik
legjobb vastti tarsasaga, a masodik vilaghabortig mindenképpen, de még a 60-as, 70-
es években is az eurdpai élmezénybe tartozott, a 90-es, 2000-es években pedig tudta
tartani a német atlagot, tehat a német atlagnak megfelel6 menetidGvel és késési idGvel
dolgozott a MAV-csoport. Az utébbi idében, amikor 40-50 éves jarmiivekkel és 40-50
éves infrastruktaraval dolgozunk, ez egyszertien leamortizalodott. Ebbe fektetni kell.
Mindenki tudja, aki orszaggytilési képviselS, hogy ez nem megy maganalapon, és nem
tud a MAV magétol...

Eurépaban mindenhol a vasuati infrastruktira az allamé, és a vasuti
jarmiibeszerzésbe is beszall az allam, ezzel tAmogatja és segiti az embereket. Most
jutottunk el a tarsadalmi fejlodésnek egy olyan szintjére, hogy ez a kérdés eldkertiilt, és
el6 van készitve az egész egy nagyivi fejlesztésre és beruhizasra. Ha én most dontést
hozok, és a pénzt hozzarendelem, 6t év mulva lesz bel6le jarmi, ha eurépai jarmiivet
vesziink, ha kinai jarmiivet vesziink, akkor pedig harom év mulva lesz bel6le jarmii, ez
a piaci valosag. De ezeket a kérdéseket el kell donteni.

En annyit tudok mondani, tiszta lelkiismerettel allithatom, hogy minden
dontést el6készitettiink, azt gondolom, hogy abszolut korrekten. Barkinek is kell a
tarcamat atadnom, akar sajat magamnak, de mondjuk azt remélem, hogy valakinek at
tudom adni, és nem ragad rajtam vagy nem marad rajtam Orokre, nem mintha nem
élvezném a mai bizottsagi meghallgatasok végtelenségét, de azért, hogy mondjam,
ennyi bajjal mas is foglalkozhatna mar a politikusok koziil. Tl sok jelentkez6 nincs ra.
De azt tudom mondani, hogy barki is veszi at a tarcat t6lem, teljesen el6készitett,
dontésre alkalmas és jo dontésekre alkalmas munkéat végeztiink, amit ebben a két-
harom évben el tudtunk végezni, és nagy dontések kovetkeznek, komoly pénziigyi
kovetkezményekkel fognak jarni, és meg fogjak valtoztatni az orszag kozlekedési
struktarajat. Ez egyaltalan nem lehet kétséges senki szamara.
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Ami még itt egy dolog, és megfontolasra javaslom Szab6 Rebeka képvisel
asszonynak is, az az, hogy gy kellene vasutat fejleszteni, hogy magyar hozzaadott érték
legyen benne. A vasut amortizaciéjat jol mutatja, hogy valamikor Magyarorszag
mozdonyt is tudott gyartani. Ma ennek esélye sincs meg. Amit ma Magyarorszag
realisan létre tud hozni, az vastti kocsi Dunakeszin és Szolnokon, InterCity-kocsikat
tudunk gyartani, gyartjuk is, jok is, de motorvonatot mar nem tudunk gyartani, ettol
nagyon tavol vagyunk. Tehat ha azt akarjuk, hogy Magyarorszagon motorvonatokat
vegylink, vagonokat vegyiink, mozdonyokat vegyiink, vagy villamost, vagy éppenséggel
HEV-et, ennek a legyartasara mi onallban nem vagyunk képesek. El fogunk kolteni
tobb ezer milliard forintot a kovetkez6 években, teljesen mindegy, hogy ki
korményozza az orszagot, tobb ezer millidrdot fog erre elkolteni, és az a veszély
fenyeget benniinket, hogy ennek nagy része kiilfoldre fog keriilni, mert nincs ilyen
kapacitas.

Ezért az én javaslatom, vagy ahogy én ehhez hozzaallok, vagy amit a kormany
szamara én megfontolasra javaslok, hogy egy magyar kotottjarmi-gyartasi kapacitas is
épiiljon ol erre Szolnokon és Dunakeszin, és probaljunk minél tobb pénzt itt tartani
mindabbdl, amit erre az egész agazatra rakiildtiink, mint ahogy a busznal
megcsinaltuk. Magyarorszagon 5800 busza van a Voldnnak, ami mindent ki tud
potolni és ki tud egésziteni, ami a MAV-nal hendikep. Ez egy 6risi fegyver a magyar
allam kezében. 5800 busszal lehet Magyarorszagot diszlokalni egy mésik iranyba, ha
véletleniil ezt indokolja valami.

Amikor én miniszter lettem, nekem azzal kellett novemberben kezdenem, hogy
azt megnézzem, hogy ha Szabolcs megyét ki kell iiriteni, akkor hogy tudom az
embereket és az eszkozoket vastiton atvinni a Dunantilra, és hogyan lehet kimenteni
az orszag egyik részét a masikba. Egy olyan dunai hid van, ahol most a vasuti
kozlekedést korlatozas nélkiil lehet bonyolitani, ami 6riasi nemzetbiztonsagi kockazat,
teszem hozz4a, mert nyilvanvald, egy haboras kornyezetben ilyen megfontolasokat is
kell érvényesiteni.

Csak azt akarom mondani, hogy ezer darab buszt visarolunk most, ami magyar
elgallitasti, Mosonmagyarévaron gyartjak le, Krankovics ur a Kravtexnél gyartja le a
magyar buszokat, aminek nagy része magyar hozzaadott érték, nem 0sszeszereld iizem,
0 maga gyartja a f6alkatrészeket is. Tehat meg lehet teremteni a pénzkoltésnek azt a
modjat, hogy ez Magyarorszagon maradjon, és ezt megfontolasra javaslom a fideszes
barataimnak is, az ellenzéki képviselGtarsaimnak. Ezt nem istencsapasaként és
tehertételként kell folfogni, hogy ilyen bajban vagyunk; most ezt egy lehet6ségnek kell
folfogni a magyar gazdasag és a magyar tomegkozlekedés ujjaszervezése okan és
szempontjabol is.

Néhany konkrét mondas. A koltségekre kérdezett Szab6d Rebeka képviseld
asszony. M6-os autopalya. Nem szamolta bele a képvisel6 asszony, hogy a magyar
szakaszon a horvattal ellentétben egy mérnokségi allomas is van, ami tizmilliard forint
volt, és a per kilométeradatokat ez nagymértékben eltorzitotta.

A Szilasliget esetében két valaszom is van onnek. El6szor is, a telepiilésrendezési
tervek szerint vegyes intézményi teriilet ez a teriilet, és nem park a besorolasa, és
jelenleg nem csak zold van ott, hanem van egy egyhektaros Kkiterjedést, szilard
burkolattal ellatott teriilet, ahol az épitkezés nagy része a tervek szerint meg fog
val6sulni.

Fony6don a helyi szabalyozas engedte meg az épitkezést, és nem mi. A helyi
szabalyozas tobbet engedett, mint mi, és az orszagos f6épitész csavarta le. Pont forditva
tortént, mint amit 6n mondott. A helyiek engedték, hogy a Cordia megépitse azt, amit
on kifogasolt. Tehat a helyiek kezében volt a helyi épitésrendezési terv, és azok
engedték, az orszagos f6épitész avatkozott be és csavarta legalabb két szinttel lejjebb
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az épliletet annak érdekében, hogy a balatoni kilatds megmaradjon. Egy teljes szintet
lecsavartak, és a Balaton felé az atlatast az orszagos f6épitész beavatkozasa biztositotta.
Ezzel egyiitt, hogy ez egy kritika is lehetne, mondjuk, a helyi dontésekkel szemben, én
annak vagyok nagy hive, hogy a helyiek dontsék azt el, hogy mi épiilhet és mi nem.

Ugye, a kiemelés kiveszi a helyiek kezébdl ezt a jogot, ez egy probléma. En
mindenkinek még egyszer mondom, azt tanacsolom, hogy kiizdjon a polgarmesterért,
én ebben igyekszem segiteni, és a beruhazokat pedig arra intem, hogy meg kell
allapodni a helyiekkel. En azt gondolom, hogy az ellenzéki partok ebbsl Budapesten a
valasztasok el6tt nagy ligyet tudnak csinalni, mar ez az iigy megy is elére, a média mar
folkapta, a tarsadalom érdekl6dik a nagy blokkhézak épitése irant, és nyilvanvalo, hogy
ez a beruhazokat és a kivitelez6ket onmérsékletre kell hogy utasitsa.

A mohacsi Duna-hidat nagyon sajnalom, hogy tjra széba hoztak. En ezt nagyon-
nagyon hibanak gondolom, és nagy felelGtlenségnek tartom, hogy ezzel probalnak
érvelni, mert nem a mohacsi Duna-hid elmaradisa oldja meg a budapesti hidak
problémajat. Budapesten tobb hid megépitésére is sziikség van, ennek az el6késziiletei
zajlanak is, nem a f6varos és a kormany kozotti egylittmi{ikodés nehézségei a hidépités
elmaradasanak az oka. A mohacsi Duna-hid épitése azzal fiigg 0ssze, hogy a szerbek
Magyarorszagon keresztiil akarnak arut behozni. Harom helyen lehet megcsinélni ezt.
Az egyik nyilvan a mostani Roszke, ami a legstulyosabban terhelt eur6pai hataratlépési
pont, Schengen-kiilsé 15 milli6 hataratlépéssel, amire példa nincs Eur6paban, 4 ora
hosszas varakozassal, fenntarthatatlan. Mellé kell tenni Kelebiat, és mellé kell tenni
Hercegszant6t. Hercegszantonal jon be az észak-vajdasagi autdpalya, azt el kell vinni
Baja iranyaba, ott el kell forditani Mohacs iranyaba, Mohacson at kell vinni a Dunan 4
savon, és fol kell vinni az M6-os autopalyara. Tévednek akkor, amikor azt mondta
Arat6 Gergely, hogy az autopalya-bevétel Mészaros Lérinchez keriil. Ez nem igy van.
En szedem be az autopalyadijat, Shozz4 semmi nem keriil, az autopalya-koncesszio egy
fillért nem visz ebbdl ki. Mi szedjiik be a 880 milliard forintot, az hozzank keriil, és
minden, ami ezt bGviti és gyarapitja, az az adofizet6k pénze lesz. Az, hogy a
koncesszioban megvalosulé autopalya-fejlesztésért fizetiink, ha mi csinalnank, is
fizetnénk, az teljesen természetes dolog, annak nincs ehhez koze.

Tehat fel fogjuk hozni a pireuszi kikot6kbol az arut vastton is. Keresztes
képvisel6 ur megkérdezi, hogy mi értelme van megépiteni a Budapest-Belgradot.
Ugyanaz, mint a mohécsi hidnak. Megvették a kinaiak a kulcskikotéket
Gorogorszagban, a nyugat-europai, kinai aruellatas ezekbdl a kikot6kbdél kozaton és
vasuton jon fol Nyugat-Europa iranyaba. Ez Magyarorszagon megy at, és
Magyarorszagon kell ebbdl leszedni a tejfolt, ami azt jelenti, hogy a Magyarorszagon
athalado tranzitot meg kell adéztatni, meg kell fizettetni. Err6l sz6l minden, és a
kornyékbeli telepiiléseknek, mint Bajanak, logisztikai lehet&séget kell biztositani
ahhoz, hogy a bajaiak példaul logisztikai parkot - az EU-s belépési pontnal, aki Szerbia
felé jon, abbdl - tizletet, gazdasagot tudjanak szervezni. Budapest koriil ma mar nem
autopalyat épitenek, logisztikai gy(liri épiil a mi tudasunk és felfogoképességiink
nélkiil, mert kiilfoldiek azt latjak, hogy ide fog a kinai aru csoportosulni, innen fog
tovabb menni Nyugat-Eurépaba, és ennek a hasznat prébaljuk mi szedni.

Kérdezte a megtériilést. Azt tudom mondani, képvisel6 ur, hogy még at se adtuk
a Budapest-Belgradot, és az aruforgalom mar lekototte a kapacitas harminc szazalékat.
A MAV mint a pélya iizemeltetéje, eladta a vasuti aruszallitas 30 szazalékat tgy, hogy
még a palyat meg se nyitottuk. El fogja adni az Osszeset, tehat tobb lesz a kereslet a
Budapest-Belgrad aruszallitidsanal, nem fog elférni rajta az aruszallit6 vonat és a
személyszallitdo vonat, akkora lesz a kihasznaltsaga egy éven beliil. Ezt tudom Onnek
mondani és garantalni.
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A hitelszerz6désben semmi titok nincs. Elmondtam a Gazdasagi Bizottsag
iilésén is: az EIB-hitelben sincs semmi titok és a kinaiban sincs. Az {izleti titok, hogy
aki a pénzt adja, mennyiért adja. Nem az a titok, hogy milyen feltételekkel vessziik fel.
Az a titok benne, hogy hany szazalékra kapjuk. Ez az EIB hozzajarulasan malik, és a
kinaiak hozzajarulasan mulik, hogy ezeket a szerzddéseket nyilvanossagra lehet-e
hozni vagy nyilvanossagra kell-e hozni. Az EIB-szerz6dés is széba keriilt, mi azért
nagyon-nagyon sokat lobbiztunk, hogy megkapjuk. Volt, aki elleniink lobbizott, végiil
nem miattunk hozott ilyen dontést az EIB, csak, ha nekiink nem adta volna meg,
tucatnyinak nem tudta volna megadni, ezért az egyenld elbanas elvét érvényesitve,
megadtak nekiink az EIB-hitelt. Az EIB-hitel, magyar oner6 és IKOP egyiitt 1200
milliard.

Tehat amit Szabo képvisel6 asszony kérdezett, hogy most akkor mondjam meg,
hogy hogyan lesz vagy lesz-e, 1200 milliardot kell elkolteniink kotott palyara. Ebben
elsé helyen van a HEV, a H5-6s HEV Szentendrére. Amit 6n mondott a Piinkosdfiirds
utcai feliiljar6 kérdésérdél, azt megvizsgaltatom, mert most feliilvizsgaljuk a miiszaki
tartalmat. A kollégaim szerint ott vannak aluljaréra is feliiljardja javaslataink. A 85
milliard csak az IKOP-pénz és csak a palyaépitésben. A 85 milliardra még ra kell tenni
90-et annak érdekében, hogy a 21 kilométeren minden allomas, minden aluljaro,
minden feliiljar6 rendben legyen. Azt tudom mondani, hogy ha épitiink valamit, végre
ugy csindljuk meg, hogy azt teljes egészében kiszolgalja a tarsadalmi igényeket.

Ehhez jon még a jarmiibeszerzés, ahol gy szamolunk, hogy 18 jarmiivet
vesziink, 6,3 milliardra becsiiljiikk mi egy jarmiinek az értékét, és igy jon ki a 120
milliard, és igy jon ki a kett6bol 6sszesen a 290 milliard forint az 1200-on beliil, amir6l
az el6bb beszéltem. Es én szeretnék marciusra mindenre leszerzédni. Tehat nem
valasztasi duma meg nem bullshit, hanem én szeretném ezt normalisan elinditani,
mert 60 évesek a jarmiivek, alig kapunk mar miiszaki mtikodtetési engedélyt. Nyilvan
mindenkire vigyazunk, de ezek a jarmtivek leélték az életiiket, mint ahogy a vasuti
jarmivek nagy része is ezen mar tul van.

Mészaros Lérinc és a V-hid kérdése. En azt szeretném elmondani, hogy sajnos
hallok mindenfélét, nemcsak magyar, hanem kiilfoldi vallalkozasokrdl is, ami az
alvallalkozokkal kapcsolatos teljesitési lancot illeti, ezért szeretném atlatni a teljes
teljesitési és a teljes értéklancot. Tehat azt szeretnénk latni az open book elv
segitségével, hogy a szubalvallalkozok hogyan és mennyiért lettek kifizetve. Két dolgot
akarunk: latni akarjuk, hogy a févallalkoz6 mennyit keres, és garanciat akarunk, hogy
az alvallalkozok ki legyenek fizetve. Most egy gyors vizsgalat kovetkezik. A V-hidat is
érinti természetesen, félreértés ne essék, de érint masokat is, mert mashonnan is
vannak ilyen panaszok és észrevételek. Az az alvallalkozo, aki a szerz6dés szerint
teljesitett, elvégezte a munkajat, tisztességesen helytallt, annak a pénzét oda kell adni,
nem lehet visszatartani semmilyen okra hivatkozassal sem.

En cafolom azt, hogy a lakbérarak elszabadultak volna. En azt gondolom, hogy
pont most egy korrekciora keriil sor. Ami pedig Kébanyat érinti, igen, benne van a
felajitasban, amit kérdezett képviseld tr. Az akadalymentesités Kébanyat is érinteni
fogja, a beruhizokkal val6 egylittmikodést a kozlekedés teriiletén és az
onkormanyzatokkal val6 egytlittmiikodést kérem és ajanlom.

A tulépitésre mondom, én egyetértek a talépitési kritikakkal. Az el6obb
elmondtam, de azt is elmondtam, hogy milyen tarsadalmi ok hozza ezt el6 vagy
indukalja. A rozsdéra és a barnara megvannak a szabalyaink, vannak rozsdacvezetek,
aminek a beépitésér6l lehet beszélni, és vannak barnadvezetek, aminek a
revitalizacigjarol lehet beszélni. De ha Budapesten a fiataloknak akarunk olesé lakast
épiteni, ahhoz hely kell, és az talépitéshez vezethet, itt kell balanszirozni, hogy az
onkormanyzat még el tudja fogadni, el lehessen mar adni a lakasokat, tehat valahol 1
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milli6 koriil kellene lennie a per négyzetméterarnak, és a kornyezeti szempontokat igy
kell egyesiteni. Arra a kérdésre, hogy vallalok-e személyes felelGsséget, vagy a kormany
vallal-e felel6sséget, arra egyértelmi igennel probaltam valaszolni.

A f6varosra valaszoltam. Gajdos Laszlonak nem kell lemondania az én
megitélésem szerint a nyiregyhazi allatkert igazgato6i poziciojarol.

Ami a gyermekszegénységet illeti, én azt az eurdpai unios adatot citalom ide,
hogy a szegénységi kockazatnak kitett magyar lakossagi arany az Europai Statisztikai
Hivatal szerint 31 szazalék volt 2010-ben, és most 19 szazalék. Németorszagban 18,5.

Tehat az az okolszabaly, hogy 20 szazalék alatt legyen a szegénységi kockazatnak
kitett lakosok szama egy allamon beliill, az Eur6opai Unié statisztikija szerint
érvényesiilt. Ha egyetlenegy szegény vagy szegénységben, nélkiilozésben él6 gyerek
van, az is pont tobb eggyel, mint ami lehetne vagy kellene hogy legyen. Tehat én azt
gondolom, hogy ha van itt restancia, abban k6keményen kell dolgozni, és elfogadom a
kritikakat, és mindennek utana kell menni, mert - és errél Tiszavasvariban pont elég
sok sz6 esett tegnap este a lakossagi forumomon - szarmazasatol fiiggetleniil a gyerek
nem viselheti a sziilei hibajanak vagy a sziilei életforméjanak a sorsat, kovetkezményét.
Ilyen értelemben az allam minden gyerekért felelGsséggel tartozik, s6t a hatranyos
helyzeti gyerekek jelentik az igazi tartalékot az orszag szempontjabdl. Pont a hatranyos
helyzetli térségekben, a legelmaradottabb térségekben, a legrosszabb koriilmények
kozott sziiletett gyerekek jelentik a nagy tartalékot, és oda kell az a4llami er6forrasokat
osszpontositani. Nem migransok kellenek, hanem ezeket a gyerekeket kell megemelni,
kiemelni és el6rejuttatni. A magyarorszagi ciganysag gyerekeirdl beszélek alapvetGen,
ahol szerintem oriasi elérelépésekre van sziikség.

Azt tudom mondani a képvisel§ asszonynak, ajanlok egy statisztikat a
figyelmébe, nagyon tanulsagos: 2010 6ta hogyan valtozott a nyolc altalanost végzettek
aranya és a kozépiskolat végzettek ardnya. 2010-ben a legrosszabb helyzetben 1év6
megyékben és korzetekben, térségekben 50 szazalék volt a nyolc altalanost végzettek
aranya és 30 szazalék a kozépiskolat végzettek aranya. Most megy a 30 szazalék felé a
nyolc altalanost végzettek aranya, és a jarasok nagy részében 50 szazalék a kozépiskolat
végzettek aranya. Ez azt jelenti, hogy a legrosszabb helyzetben sziiletett gyerekek most
mar nem nyolc altaldnost, hanem alapvet6en kozépiskolat végeznek vagy probalnak
elvégezni. Tehat én azt gondolom, hogy nemcsak beszéliink, hanem probalunk is
érdemben el6relépni.

Ami az M44-est illeti, igaza van képvisels trnak és képvisel§ asszonynak is. En
annyit tudok tenni, koriilbeliil 250 milli6 lenne egy ilyen hatastanulmany elkészitése a
szarvasi lecsatlakozd esetében, én ennek a megrendelésére készen allok. Szarvas és
Oroshaza nyilvanval6an, de ez egy - (Csepreghy Nandor felé:) a Békés megyei
Nandinak mondom, hogy ez egy -, és utana megvizsgaljuk ennek a lehetGségét.

Egyébként képvisel6 asszonyt megcafolom annyiban, hogy az M44-es Békés
megye szamara egy 0j lehet6ség. Békés megye egy foltaratlan lehet6ség. Oroshazanak
nagyon komoly gazdasagi problémai vannak, hiszen két munkaadé is leépitésre
kényszeriilt, ami megiitotte Oroshazat. Az a kérdés, hogy Békéscsaba emelkedése, ahol
viszont 2500 Uj munkahely jon létre, és 10j ipari kozpont létesiil Békéscsabéan,
mennyiben fogja Oroshazat is emelni. Békéscsaba és Oroshaza egyiitt kezelend6
egyébként az én véleményem szerint a kozelség és a kulturalis egylivé tartozas okan is.

En azt a pesszimista verziot, hogy ott semmi esély nincs, egyaltalin nem
tamasztom ala. Szerintem Békés megye egy olyan keleti megye, ahol 6riasi lehet6ségek
vannak. A Békés megyei atlagkereset, a Békés megyei foglalkoztatottsag, a Békés
megyei atlagnyugdij joval az alatt a szint alatt van, ami Magyarorszagot jellemzi, tehat
ott kitorési pontot kell teremteni. Ennek érdekében csinaltuk meg. Megvan a vasuti
palya Szolnok-Békéscsaba-Lokoshaza, megvan az autdépalya Budapest-Kecskemét,
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Kecskemétnél van egy csomoépont, de megvan az autopalya Budapest-Kecskemét-
Békéscsaba kozott. En dolgozom a Békéscsaba-Debrecen, Békéscsaba-Szeged
négysavositasan, ami Oroshazat is érinteni fogja, mert Oroshaza mellett négysavos lesz
az at. Ennek a kiviteli terveit lerendeltiik 6riasi pénzért, és a kovetkezd tiz évben
megvalosithat6. Tehat négysavossal ossze lehet kotni Szegedet Békéscsabaval, és
Oroshéaza mind a két iranyban mozog, mert Békéscsaba és Szeged iranyaba is nyitott.
Mindekozben kidolgoztattuk a Békéscsaba-Szeged vastti palya villamositasat is,
Oroshaza-Hodmezbvasarhely kozott pedig a vasuti palyat korszerisitettiik, most mar
80 kilométer/oras sebességet garantalunk, mert a Szegedre val6 rahordas ebbdl a
régiobol is kiemelt jelent6séggel bir. Még majd visszatérek Oroshéazara, csak ezt
szerettem volna elmondani, hogy azért az az allitas arnyalasra szorul, hogy Békés
megyét megfosztottuk volna a lehet6ségektol.

Amit még szeretnék mondani Keresztes Lorant képvisel6tarsamnak, hogy én
Komlé iigyében azt dontom, amit a koml6i onkormanyzat dont. A demokratikus
legitiméci6 minden tiintetést figyelembe véve is, és minden kozbenjarast figyelembe
véve is a helyi 6nkormanyzatnal van, ami praktikusan azt jelenti, hogy a helyi telepiilési
onkormanyzat képviseli a komlbiakat. Amit a koml6i 6nkorméanyzat mond, az lesz. Ha
azt mondjak, hogy ez kell, ne szdmoljuk fol, ne adjuk 4t nekik a fejlesztési teriiletet,
akkor én arra is nyitva allok. Tehat nekem nincs dogmatikus allaspontom,
meggy6zhet6 vagyok, és varom a komloéiak bels§ vitdinak a lerendezését, de szerintem
be kell terelni a képviselG-testiiletbe, és a képviselG-testiiletben kell elérni az
allaspontok foliilvizsgalatat. Arra a kérdésre, hogy hajland6 vagyok-e megfontolni vagy
mérlegelni: igen, hajland6 vagyok.

Ami a 2023-as vonalracionalizalast illeti, marmint hogy szdmonkérték, hogy mi
ugyanugy leépitiink, mint a vorosok tették, ez nem fedi a valdsagot, mert én
mindenhova kiildtem buszt. A 2010 el6tti vasuati bezarasoknal autobusz sem volt. Itt
minden megsziintetett vagy leépitett, leallitott vonal helyett autobuszjaratot
biztositottunk a vasati nyomvonal és a vastti menetrend szerint. Tehat a busszal
kivaltottuk a vasutat, magyarul, jobb kortilmények kozé keriiltek az utasok, mintha
vasuton mentek volna, mert gyorsabban és komfortosabb koriilmények kozott jutottak
el.

Kistelepiilés-szerkezetes, falvas ovezetben, ami alapveten falvakat fog Ossze,
vasutat fonntartani szerintem aranytalanul draga. Autébuszt kell tizemeltetni, raadasul
kisebb autobuszokat, mint ahogy Seb&k képvisel6 asszony mondta, hogy nagy busz ne
jarjon tiz utassal, kisebb autobuszokat kell iizemeltetni, és még tobbet belSle. En azt
gondolom, hogy a vasut a févonal, megyei és megyei jogi varosi, nagyvarosi
agglomeraciok, és arra meg rahordani, mint ahogy egyébként a Volannak ez volt a
koncepcidja. MAVAUT-nak hivtak eredetileg a Volant, annak érdekében, hogy a MAV-
ra hordja ra a személyforgalmat Magyarorszagon, és a Volan csak késébb 6nall6sodott
és valt allamma az allamban. Most, hogy 0Osszevonjuk, a kett6t tgy akarjuk
megszervezni, hogy a MAV van foliil, és a Volannak ki kell szolgalnia a tulajdonképpen
a MAV-ot. De van olyan telepiilésszerkezete az orszignak, ahol vastti palyaval nem
lehet operalni a legjobb vagy a legkorrektebb szandék tekintetében sem. En a
hatasvizsgalatot szivesen megteszem, tehat kész vagyok a hatasok vizsgalatara Komlo
tekintetében.

A helyi tomegkozlekedés, Volan és Pécs vonatkozasaban - valaszoltam.

Vizgazdalkodés. Megosztom onnel azt a korményzati titkot, hogy rendkiviil sok
sz0 esik err6l korményzati korokben vagy kormanyzati iigyekben, és a Fideszen beliil
is, ugyanis kettészakadt ilyen szempontbol az orszag, és kettészakadt a politika. Mi,
akik az Alfoldon vagyunk parlamenti képviseldk, olyan valésaggal szembesiiliink, ami
tulajdonképpen az 1860-as évek 6ta nem jelentkezett Magyarorszagon, akkor volt
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egyébként, teszem hozza, ez pedig az, hogy ma az Alf6ldrél 200 milliméter csapadék
hiadnyzik, 200 milliméter viz hianyzik a foldbél. Teljesen atlagos szdmot mondok, ez
van, ahol tobb vagy kevesebb. A Dunatdl nyugatra ez mar nem igy van, a Balatontol
nyugatra még kevésbé van igy.

Tehat az orszag mezogazdasagi térképe, vizgazdalkodasi térképe kétarcu.
Minden kritikat allok, elfogadok, és igazat is adok 6nnek. Amit 6n elmondott, ugyanigy
gondolom én is, ami a vizvisszatartast, vizpotlast illeti.

Egy kérdésben van azonban egy koncepcionalis vita, ami nincs lefolytatva, azért
nincs dontés. Mi az agrarium, illetve mi a viz szerepe? Most azt akarjuk-e, hogy
foltoltsiik vizzel a tajat, és legyen egy tajgazdalkodas, vagy profi, élelmiszeripart
kiszolgal6 agrariumot akarunk, ahova ontozéviz kell, hogy egyaltalan még kukoricat
lehessen termeszteni Magyarorszagon, mert kukorica nélkiil nincs élelmiszeripar?
Tehat ha élelmiszeripari alapanyagot akarunk, mert onellatok akarunk lenni, és iizletet
akarunk csinélni az élelmiszeriparral, akkor agraripart és agrarbizniszt kell szervezni.

Ez nem a homokhatsag tigye. Homokon nem lehet kukoricat termeszteni. 40
aranykoronas terméfoldon lehet kukoricat termeszteni Hajdt-Biharban. Ha engem
kérdez a homokhéatsagrol, ilyen szempontbdl a legegyszertibb, ha visszaadjuk a tajnak
a teriiletet, és nem probalkozunk szant6foldi novénytermesztéssel, mert teljes
egészében esélytelen és kidobott koltség az ablakon. Ha azt a pénzt itt kidobna az
ablakon, tobbre mennének vele. A jézan paraszti ésszel: homokba vizet vezetni - nem
lesz bel6le semmi.

Ami a mezdgazdasagot illeti, természetesen a tajgazdalkodas és az ottaniak
életminGsége, ahogy a homokvidéki tanyak kutjaib6l mar nem lehet vizet venni, ezt
rendezi, de biztos, hogy agraripari minéségli névénytermesztés nem lesz beldle.

Ezért mondom, hogy nem olyan konnyti a kérdés. Ugy fog megoldédni, ha egy
olyan vidékfejlesztési tarca lesz, amelyben benne van a vizgazdalkodas, benne van az
élelmiszeripar, és benne van a teljes agrarportfélio, akkor lehet szegmentalni, és akkor
lehet kiilonb6z6 megoldasokat alkalmazni.

Onnek 100 szazalékban igaza van. A 200 milliméter pétlasara visszajutott 200
milliméter 6nt6z6viz nem azonos érték{i azzal a 200 milliméterrel, amit a csapadék
jelent. A csapadékhidny jelenti a magyar vidék, agrarium élhetéségét, egyaltalan azt,
hogy élettérként az Alfold folfoghato legyen. A teljes megsemmisiilés felé haladunk.
Olyan foldrajzi, olyan természeti jelenségek vannak, amelyek brutalis aggodalomra
adnak okot. (Szabé Timea kozbeszol.) De 400 hektart adtunk oda, és még van beldle
nagyon sok. Tehat Magyarorszagon van terméfold. Azt szeretném, hogy legyen, aki
miivelje, és legyen hozza kedve, de ha nincs csapadék, akkor nem lesz hozam, ha nincs
hozam, akkor esélye sincs a gazdasagi eredményességnek, a profitabilitasnak.

Tehat azt tudom mondani, képvisel6 ar, hogy értem a zold- és természetvédelmi
szempontokat, ezt is az agrariummal egyiitt kell kezelni egy tarcan beliil. Ertem ezeket
a szempontokat, csak dontéseket kell hozni, hogy melyik teriileten. Fontos a
természetvédelem, a zoldszempontok, de az agrarbiznisz az intenziv novénytermesztés
és agrargazdalkodas szempontjab6l nem ugyanaz a biznisz. Ezt kell vildgosan
szegmentalni, és ezt kell vildgosan latni, hogy hol mire van sziikség. Az 6n szdmai
teljesen korrektek, a vizhiany brutalis valosagot jelent, és azt tudom mondani, hogy
hogy nincs igazabol eldontve, hogy most mit akarunk, mert ha ilyen lesz az Alfold,
akkor olcsébb lesz Lengyelorszagbol importalni kukoricat, mint Magyarorszagon
el6allitani. De, ha Lengyelorszagbol importaljuk a kukoricat, akkor nem lesz magyar
élelmiszer-Onellatasi képesség. Ezek a dolgok igy fiiggnek Ossze szorosan egymaéssal.
Ma Magyarorszagon aki almat vesz, Lengyelorszagb6l veszi, aki sajtot vesz,
Szlovakidbol és Lengyelorszaghdl veszi, de tejet még el6 tudunk Allitani.
Magyarorszagon 174 ezer darab tehén van, 130 olyan mez6gazdasagi iizem van, ahol
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100 darabnal tobb tehén van, és csak par tucat van, ahol 100 alatti tehénlétszam van,
ami azt jelenti, hogy csak nagyipari tejel6allitas van, és csak nagyipari tehenészetek
vannak. Ezeknek a tehenészeteknek viszont oriasi mennyiségli takarméanyra van
sziikségiik, ha azt nem tudjuk el6allitani, ezt nem fogjuk tudni csinalni. A
takarmanyhoz ontozoviz kell. Na most akkor melyik a fontosabb? Hogy a tajba vizet
rakjunk, és a zoldszempontok, a természetvédelmi szempontok érvényesiiljenek, vagy
az, hogy ontozzek, kivegyem a vizet a folyokbol, ezzel is csokkentve a vizszintet, azért,
hogy tejtermelést tudjak végezni? Hiszen a tej nagy része vizbdl all, és a tehén nagy
része is, mint akik biolégiat végeztek, pontosan tudjak, hogy vizb6l adédik ossze. Tehat
ezek a kérdések, ha nincsenek ezek végiggondolva nemzetgazdasagi szinten, akkor
értelmetlen az egyik sarkat megfesziteni.

Onnek abban teljesen igaza van, hogy az az Oriiltség, hogy kiengedjiik az
édesvizet, sokkal tobbet, mint ami az orszagba bejon, ez egy tarthatatlan dolog, és a
korméany hibat kovetett el, amikor nem épitett nagy viztarozokat tiz évvel ezelGtt. Csak
arvizvédelmi tarozok vannak, amelyek vizvisszatartasra, az on altal képviselt
felfogasban teljesen alkalmatlanok. Ez val6 igaz. Egy balatonnyi édesviz megy ki gy az
orszagbol, hogy Afrikaban o0lik az emberek egymast ezért az édesvizért. Ebben mind
korrekt az on allitasa, és ebben nincs a kormanynak egy konzekvens vidékfejlesztési,
agraripari szempontokat figyelembe vevs, végigvitt dontése, és ezzel adds mindenki.
De attol, hogy errdl valaki sokat tud beszélni, még semmi nem torténik, lathat6 az én
példambol is.

A kovetkez6 kérdés. Bocsanat, de annyi kérdést tettek fel, hogy muszaj vagyok
valaszolni. SebS&k képvisel6 asszonynak részben probaltam valaszolni.

Az M8-as Mog-es utat kérdezte valaki: 10 millidrdért meg lesz rendelve a
felajitasa. Az athalozatra kérdeztek még ra, Keresztes elnok tr kérdezte, hogy adoval
hogyan allunk, illetve a helyi ad6 meg az egész uthalozat... Azt szeretném elmondani,
hogy amiket 2010-14-ben felajitottunk, ha elmultak 10 évesek, radikalis romlas
kovetkezik be. Az Ut ciklusa az, ha felGjitja az ember, nyolc évnél kell az els6
beavatkozast, tiz évnél nagyobb beavatkozas. Ha nincs 10 éven beliil kezelve,
karbantartva az ut, akkor visszajutunk oda, ahol a tiz évvel ezelGtti felajitasnal
elkezdtiik. Senki nem tudja az onkormanyzatoknak biztositani azt a pénziigyi forrast,
ami ezt garantalni tudja. Barki kormanyozza az orszagot, az utak karbantartisa és
feljitasi finanszirozasa lesz az egyik legnagyobb kérdés, és a kozhangulatra szerintem
ez érdemben nagyon jelentGs hatast fog gyakorolni.

Becsé Zsoltnak tudom mondani, hogy februar 1-jével lesz meg a Losonc-
Budapest autobusz-kozlekedtetés.

Szentendrét megvalaszoltam, Losoncot megvalaszoltam.

Az M30-assal kapcsolatban Apati képvisel6 trnak mondanam, hogy folyik az
aszfaltozas, és mar a szalagkorlat épitése zajlik. A meghallgatéas alatt a Strabag azt
iizente, hogy december 15-ére be akarja fejezni a feldjitast, de ezzel az ligy nincs
megoldva, mert senki nem tud arra a kérdésre valaszolni, hogy jra meg fog-e cstszni
az ut, és miutan a Strabag csinaltatta a kiviteli tervet, nem én, ezért 6vé a felel6sség a
kivitelezésben. Ez egy oOriasi beruhazas, egy domboldal, jol ismeri, képvisel6 ar, hogy
egy domboldalrol megy le az at, ami alatt viz van, és megcsuszik folyamatosan. Tiz
centit siillyed viszonylag rovid id6 alatt. Ha az aszfaltozas utan ugyanigy fog stillyedni
- ez tavasszal fog kideriilni meg majd jov6 nyaron -, akkor remélem, hogy nem kell
lezarni, de ez a veszély fenyeget.

Az M49 szeptemberben lesz atadva, 2026-ban az elsé litem, a masodikra nekem
volt egy igéretem a Kkivitelez6kt6l 2026 végére, 2027 elejére, most 2027. janiust
mondanak, én abbdl semmiféleképpen nem szeretnék engedni. A roman oldalon
lefolytattak a kozbeszerzést, és a 13 kilométert megépitik, tehat amikorra mi készen
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lesziink, a romanok is meg fogjak épiteni. Ugy tudom, hogy talan magyar kooperaci6 is
van benne.

Debrecen-Matészalka vasutvonalra adok egy irasbeli litemezést és egy irasbeli
valaszt, Juhasz kozigazgatasi allamtitkar asszony pedig a telekalakitassal kapcsolatos,
nem a tarcahoz tartozo hataskori tigyben fog onnek valaszolni.

A kozbeszerzések tekintetében én teljes egészében egyetértek azt illetéen, hogy
a kozbeszerzéseknél a helyi szempontokat kell érvényesiteni. Magyarorszagon nem ezt
az utat jarjuk, ma Magyarorszagon az az érvényes és eredményes kozbeszerzés, ami a
legolcsoébb. Nem vessziik figyelembe a helyi munkaltatast, a helyi anyagfelhasznalast,
a helyi banyabol szarmazo anyagfelhasznalast, a logisztikai koltségek kézbentartasat, a
kornyezetszennyezést. Ezt nem értékeljiik. Most nagy sokara talan el tudok odaig jutni,
leverve mindenféle lobbit, elsGsorban a kiilfoldieket, hogy ezeket a helyi, lokalis
szempontokat egy biralatként, biralati szempontként lehet érvényesiteni.

A HEV-nél a masfél éves lezarast még pontosabban megvalaszolom képvisel§
asszonynak. A miiszaki, technologiai okaira 12-szer kérdeztem ra, a munkatarsaim
nem tudjak masképp megoldani, csak tigy, ha vonatpo6tlas lesz, nyilvan buszokkal, amit
a BKK-val, a Kozuttal és a Volannal, MAV-val kozosen kell megszervezni.

Félreértések elkeriilése végett jelzem Keresztes és tobb képvisel6tarsamnak:
nem hozzam tartozik az épitéshatosag, hanem a kormanyhivatalhoz. En szabélyozéassal
foglalkozom, jogszabalyokat alkotok, de az épitési engedélyeket nem a tarcam adja ki.
Feliigyeleti jogkor ugyan van, de nem mi vagyunk az els6foku és bizonyos kérdésekben
a masodfoka épitési hatésdg sem. Ezt csak azért mondom, hogy a beépitésekre
vonatkozd, épitési engedélyre vonatkozo kritikakat csak félig tudom akceptélni, és nem
tudom teljes egészében befogadni.

Azt a megkozelitést, hogy mi keriil masfél milli6 forintba, el tudom fogadni.
Szerintem az ingatlanfejleszt6k a masfél milli6 forinton nem 10 szazalékot keresnek.
Ezt Apéati képvisel trnak mondanadm. Valahol Ggy van az, hogy ha egymillié forint
koriil van egy négyzetméter lakas, akkor fognak keresni 10 szazalékot. Ami f6l6tte van,
az az ezt meghaladé profitmargin.

A HEV-re még mondanam, hogy realisan a lezaras 2028-ban lesz. A tender
eredményér6l még nem lehet tudni, most van kiirds alatt, az Alstom nem is
jelentkezett, csakhogy megnyugtassam képvisel6 asszonyt. Csak a legjobb technol6giat
vessziik meg, ami leginkabb fenntarthat6, tehat 6cskavasat nem vesziink, és rossz
technologiat nem szabaditunk a valasztopolgartarsakra.

Ferencz Orsolya képviselgtarsam, Budapest belvaros. En ezzel teljes egészében
egyetértek, amit mondott. Tulterhelt a belvaros, nyilvan én vidékiként szélesen é16
alfoldi varosbol jovok, tehat nalunk szélesek az utcak, és ezek a szlikosségek
értelmezhetetlenek. Atlag alfoldi vagy hodmezvasarhelyi ember szamara szinte mar a
lakhatosag vagy a lakhatatlansag kategoriaba tartozik. De itt megint van egy vita. Most
a belvaros egy lakoovezet vagy egy tarsadalmi, gazdasagi, szellemi, intellektualis
kozpont? Szeretném elmondani - elnok ar figyelmébe ajanlom -, hogy 1,7 hektar
teriiletre kell felépitenlink 50 ezer négyzetméternyi egyetemi épiiletet tizezer
embernek. Tizezer gyereknek épitiink 1,7 hektaron, a katolikus egyhiznak
felajanlottunk 40 hektarnyi telket a Nyugati mogott, amire nem volt fogadokészség,
aminek az volt az oka - és ezt a szempontot is mérlegelni kell -, hogy tulajdonképpen a
Nemzeti Muzeumtol egészen ki a Heim Pal Koérhazig létrejon egy egyetemi
campushalozat. Ott van mar a Pazmény, a Karoli Egyetem hatalmas campust épit a
Raday utca kornyékén, nagy fejlesztésiik lesz, a SOTE fejleszt végig az UllGi tton, és a
Kozszolgalati Egyetem fejleszt egész kinn az UllGi at és a Heim Pal kozotti teriileten. Itt
tobb tizezer didk lesz. A pazmanyos diakok szerettek volna itt maradni, didkok a
didkokkal. Ezt is akceptalni kell, csak nekiink ugy kell folépiteni azt az épiiletet a
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jozsefvarosiak megérthet6 tiltakozasa mellett is, hogy 25 méterre lesz az 50 ezer
négyzetméternyi épiilet épitése szemben a szomszédtdl. Nem vigasztalja a szegény
embert, hogy amikor megépittette, akkor oOtszorosére fog a lakasanak értéke
emelkedni, mert ez lesz Magyarorszag legdragabb kornyéke majd, hiszen az egész
Palotanegyed fel lesz Gjitva, és az 6sszes ingatlanon ingatlanberuhazas szempontjabol
értéknovel6 beruhazasok fognak bekovetkezni. De a val6sag az, hogy - igaza van a
képvisel6 asszonynak - tulterhelt a belvaros, konfliktusos a belvaros fejlesztése, mert
két funkci6 vitatkozik egymassal, a lakhatas és a hasznalat. Azt mutatjak a nyugat-
europai nagyvarosi példak - és Karacsony fépolgarmester tur figyelmeztetett
benniinket, hogy a kilencedik legnagyobb varosrél beszéliink Eurépaban, marmint az
Euro6pai Unidban -, hogy a belvaros a hasznalati funkci6 iranyaba halad, és nem a
lakhatési funkci6 iranyaba halad. Olyan draga lesz a belvaros par éven beliil, ami
megfizethetetlen egy atlag magyar valasztopolgar szamara. Ez a realitas és ez a valosag
minden nagyvarosban. Ezt nem tudta senki se megoldani. Ez a nagyvarosi létnek és a
nagyvarosoknak a probléméja. Az egy mas kérdés, hogy itt még a keriiletek
ellenallasaban lehet bizni, de a keriiletek sokszor az ingatlanok fejlesztése és nem pedig
az ingatlanberuhazasok visszafogasa mellett vannak.

Elnok r, szeretnék arra lehetfséget kérni, hogy amit nem tudtam megvalaszolni
most ebben a viszonvalaszban, akkor ezt irdsban megvalaszoljam a kollégaim
kozremiikodésével.

A Veres Péter Gimnazium rajta van a célkereszten vagy a horizonton, nemcsak
azért, mert képvisel$ asszony ott tanult (Szabé Timea kozbeszol.), hanem a fejlesztés
szempontjabol, tehat nem csak azért, mert képvisel6 asszony ott tanult, ez is fontos,
nem elhanyagolhat6, de mégsem a legfontosabb érv, hanem elsGsorban a gimnazium
teljesitménye és tarsadalmi bedgyazottsdga miatt. Nyul Zoltan helyettes allamtitkar
foglalkozik a fejlesztéssel, errdl is adok egy statuszt, ha elnok ar ehhez hozzajarul.

ELNOK: K6szonjiik szépen miniszter trnak a tajékoztatast, a valaszokat. Nem
volt ez egy rovid meghallgatas, de én azt gondolom, hogy a kérdések sokasaga is
alahuzta azt, hogy indokolt ezeket a témékat felvetni, illetve azt gondolom, hogy az
elhangzott kérdések, illetve témak is mind-mind oOnélléan rendkiviil jelentds
kérdéseket érintettek. Nagyon koszonom elre is, ha az itt el nem hangzott valaszok
tekintetében kapunk irasban lehet&séget, hogy tajékozodjunk, illetve nagyon sok olyan
kérdés meriilt fel akar itt a miniszter ar valaszabol, ami most indithatna el egy, én azt
gondolom, hogy rendkiviil fontos, sorsdonté vitat, féleg itt a vizgazdalkodas kérdései.
Nagyon-nagyon komoly kérddjeleket jelenitettek meg, de nyilvan ezt kifeszitené a
bizottsagi iilés kereteit.

Kérdezem elnok urat, hogy van-e roviden zaré gondolata.

DR. APATI ISTVAN (Mi Hazank), a Vallalkozasfejlesztési Bizottsag elnoke:
KoszonOm szépen én is miniszter ar tajékoztatasat az elmult évben végzett
tevékenységrdl. A Vallalkozasfejlesztési Bizottsag ezt tudomasul vette.

ELNOK: Koszonjiik szépen elnok trnak. A Fenntarthato Fejlédés Bizottsaganak
sincs mas feladata, mint hogy tudomasul vegye a tajékoztatast. Koszonjik szépen
miniszter drnak és a munkatarsainak.

Most 2 perc technikai sziinetet rendelek el, de nagyon kérem a Fenntarthato
Fejl6dés Bizottsaga tagjait, hogy még maradjanak itt, hiszen egy rovid, de fontos dontés
még elottiink van. Koszonom szépen. (Rovid sziinet.)

Megyiink is tovabb, az egyebek napirendi pont kovetkezik. EInok arnak elszor
is megadom a szot.
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Egyebek

DR. APATI ISTVAN (Mi Hazank), a Vallalkozasfejlesztési Bizottsag elnoke:
Koszonom szépen. A Vallalkozasfejlesztési Bizottsagnak az egyebek napirendi pont
maradt csak hatra. Jelzem, hogy minden val6szintiség szerint ez az idei évben az utolso
bizottsagi iiléstink. Van-e barkinek kozérdeki észrevétele, bejelentése? (Nincs jelzés.)
Ha nincs, akkor a Vallalkozasfejlesztési Bizottsag mai iilését bezarom. Koszonom.

ELNOK: Koszonjiik, elndk tr. Igazabdl nekiink is csak az egyebek napirendi
pont van. Tudjak képvisel6tarsaim, hogy a november 25-én tartott iiléstinkon egy
fontos napirendi pont, az akkumulatorhulladékokrol tartott tijékoztatds kozben
hatarozatképtelenné valt a bizottsag. A jegyz6konyvvel kapcsolatban egy szavazast kell
megejteniink. En azt gondolom, hogy addig, amig zajlott ez az iilés, fontos, hogy
jegyzékonyvbe is keriiljon. En arra kérem a Fenntarthat6 Fejlédés Bizottsaga tagjait,
hogy ezt tamogassak, hogy a jegyz6konyv errdl elkésziiljon. Kérem, aki tdmogatja,
jelezze! (Szavazds.) Koszonom szépen. Ugy latom, hogy ezt egyhangti dontéssel
elfogadtuk.

Annyit szeretnénk még jelezni, hogy az elGzetes tajékoztatas alapjan november
26-an sikeresen megtartottuk Romaban a talalkozot Mauro Rotelli trral, az olasz
képvisel6haz kornyezetvédelmi bizottsaganak elnokével a feldolgozhatatlan olasz
szemét importjaval kapcsolatban. Nagyon el6remutaté taladlkozo6 volt, azt gondolom,
sikeriilt elinditanunk pozitiv folyamatokat. Err6l majd késébb bévebb tajékoztatast
adok onoknek.

Nem tudom, hogy van-e tovabbi hozzaszolas, kérdés. (Nincs jelzés.)
Amennyiben nincs, a mai tilést lezarom. K6szonjiik szépen a képvisel6tarsaimnak és
munkatarsainknak, hogy részt vettek az iilésen, illetve lehet6vé tették, hogy az iilést
megtartsuk. Koszonom szépen.

(Az tilés befejezésének idGpontja: 14 6ra 44 perc)

Dr. Apati Istvan Dr. Keresztes Laszl6 Lorant
a Vallalkozasfejlesztési a Fenntarthato Fejlédés
Bizottsag elnoke Bizottsaga elnoke

Jegyz6konyvvezetok: Horvath Eva Szilvia, Lajtai Szilvia és Foldi Erika



