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(Az iilés kezdetének id6pontja: 10 6ra o1 perc)

Az iilés megnyitasa, a hatarozatképesség megallapitasa, a napirend
elfogadasa

DR. VEJKEY IMRE (KDNP), a bizottsag elndke, a tovabbiakban ELNOK: Tisztelt
KépviselGtarsaim! Tisztelt Meghivottak! Koszontom a bizottsag valamennyi megjelent
tagjat, vendéglatoinkat, a meghivottakat. A bizottsag iilését ezennel megnyitom.

Ismertetem a helyettesitések rendjét: jomagam helyettesitem Czunyiné Bertalan
Judit képvisel6 asszonyt, Kovacs Zoltan alelnok ur helyettesiti Vitanyi Istvan alelnok
urat, és Pajtok Gabor képvisel6tarsunk helyettesiti Demeter Zoltan képvisel6tarsunkat.
Megallapitom, hogy a bizottsag hatarozatképes.

Most soron kovetkezik mai iilésiink napirendjének megallapitasa. Napirend
modositasara iranyul6 kezdeményezés nem érkezett. Bizottsagunk egy 1j, eddig nem
ismert jogteriilettel kivan foglalkozni ezen az iilésen, és tobb, a témaban jartas szakért6
meghivasat kezdeményezte. Ezért azt javaslom, hogy el6adbink szdmara a hozzaszolas,
valamint az allaspontjuk, felszolalasaik kifejtéséhez sziikséges szemléltetés lehetdségét
a napirendi javaslat elfogadasaval adjuk meg.

Kérdezem tehat most képviselGtarsaimat, ki tAmogatja a napirendi javaslatot az
altalam tett kiegészitésekkel. Aki egyetért vele, kézfelemeléssel most szavazzon!
(Szavazas.) Koszonom. Aki nem? (Szavazas.) Aki tartdézkodott? (Szavazas.) Nem volt
ilyen.

Megallapitom, hogy a bizottsag egyhangtlag, 8 igen szavazattal, 0 nem ellenében,
o0 tartézkodas mellett a napirendi javaslatot szemléltetés lehetGségével elfogadta.

Tanacskozas az onvezetéautok jogarol, a felelosség kérdésének
lehetséges jogalkotasi iranyairol

Soron kovetkezik elsé és egyetlen napirendi pontunk, az onvezet autok jogarol,
a felel6sség kérdésének lehetséges jogalkotasi irdnyair6l szol6 tanacskozasunk. Nagy
tisztelettel koszontom az tilésiinkon megjelent prof. dr. Palkovics Laszl6 miniszter urat,
az Autobipari Probapalya Zala Kft. igyvezetGjét, Hamar Zoltan urat, az AVL ZalaZONE
Kft. iigyvezet6jét és Nyalka Csaba tigyvéd urat a DLA Piper részérdl.

T4jékoztatom a tisztelt bizottsagot, hogy tanicskozisunkat Palkovics Laszlo
miniszter ar és Hamar Zoltan tligyvezet6 ar megnyitojaval kezdjiik, majd Vigh Laszlo
alelnok Ur prezentacidja kovetkezik, végezetiil Nyalka Csaba tligyvéd ur ismerteti
elgondolasait az onvezet6 autok jogaval, kiilonos tekintettel a felel6sség kérdésével
osszefiiggd jovobeni szabalyozasokrol. Ezutan kovetkeznek majd a képvisel6i kérdések,
vélemények, bizottsagi iilésiink bezarasa utdn pedig megtekintjiik a tesztpalyat,
ebédeliink, és indulunk vissza Budapestre. A feszes menetrendre figyelemmel kérnék
mindenkit a rendelkezésre 4116 id6keret betartasara.

Els6ként felkérem a miniszter urat. Tessék parancsolni, miniszter ar.

Prof. dr. Palkovics Laszl6 megnyitdja

PROF. DR. PALKOVICS LASZLO iigyvezetS (Autdipari Probapalya Zala Kft.):
Koszonom szépen. Tisztelt EInok Ur! Képvisels Urak! Holgyeim és Uraim! Koszéndm
szépen a lehetGséget. Fura vilagban éliink. En jobban &riiltem annak, hogy ez a bizottsag
jon ma Zalaegerszegre, mintha mondjuk a Gazdasagi Bizottsag jott volna. Az is fura
helyzet, ha majd itt megnézik az elkovetkezé prezentacidkat, hogy a bizottsag egyik
tagja, Vigh képvisel6 ar fog beszélni arrol, hogy mit csinalunk mi itt, Zalaegerszegen.

Tehat egy fura helyzet alakult ki, de egyébként ezt lehet élvezni, majd latni fogjuk.
Nyalka tigyvéd trral mi, azt hiszem, huszonegynéhany éve ismerjiik egymast, viszonylag



keveset talalkozunk, de van olyan teriilet, ami mind a ketténket érdekel, ez az onvezeto
autok teriilete, egy kicsit tagabban értelmezve a mesterséges intelligencia jogi
aspektusai. Azért mondtam, hogy fura a helyzet, mert azt, hogy hogy kell 6nvezet6 autot
gyartani, mar tudjuk, egészen pontosan régota tudjuk. Egy dolgot nem tudunk, hogy
milyen jogi kornyezetet kell teremteni olyan eszkozok koré, amikor a mesterséges
intelligencia - most akarmi is legyen az - hoz dontéseket olyan helyzetben, aminek a
kovetkezményeit meg majd az emberek fogjak latni. Na, ez egy érdekes jogi helyzet.

En most a Széchenyi Istvin Egyetem kuratériumanak az elnoke vagyok, és a
Széchenyi Istvan Egyetem jogi kara nyilvan nem az orszag alkotményjog szempontjabol
legkomolyabb kara, viszont egy teriileten mindenképpen az, mégpedig pontosan a
mesterséges intelligencia, s6t, az intelligens gépek, eszkozok jogi aspektusainak, jogi
kovetkezményeinek a vizsgalata teriiletén. Azt kell mondanom, hogy Zalaegerszegen,
Gy6rben MIT-szint( vitakat folytatunk errdl a teriiletrol.

Azt is mondhatjuk egyébként, hogy a vildg a tudomany teriiletén, a miiszaki
tudoméanyok teriiletén elkezdett eltol6dni olyan tudomanyagak iranyaba, mint a jog meg
az erkolcs, és ez az, ami az életiinket meghatarozza. Ebbdl fognak ma itt egy egészen
komoly szeletet kapni, nagyjabol harom dolog miatt. Ahol most vagyunk, ez a vilag
tulajdonképpen ebben a pillanatban legmodernebb olyan jarmtivalidacios kornyezete,
ahol képesek vagyunk arra, hogy ne csak emberek altal vezetett autokat tudjunk
vizsgélni, hanem gép altal vezetettet, s6t, nemcsak egyet, hanem tobbet, s6t, nemcsak
olyanokat, amik egyébként a foldon haladnak, hanem mondjuk repiilnek is folottiink.
Tehat kooperativ rendszerek vizsgalatara vagyunk képesek. Errdl itt a kollégaim majd
részletesen beszamolnak, a jogi részérdl és a miiszaki részérdl, illetve arrol, hogy hogy
kell ezt csinélni, errél pedig Vigh képvisel$ ar fog egy hosszi el6adéast tartani. Tegnap
lattam, kivald, mintha én csinaltam volna - s6t, lehet, hogy egy kicsit jobb is. (Dertiltség.)
Ez egy komoly dolog.

Amirdl én roviden beszélni szeretnék, csak néhany dolgot szeretnék felvillantani,
alapvetéen nem ezekrdl a témakrol, az autéipar meg a jarmiipar kornyezetérél. Ezt az
abrat én sem értem, az latszik rajta, hogy borzalmasan Osszevissza. Ez az &bra azt
mutatja, hogy hogyan valtoztak a jAormtiparban - mondjuk az elmalt, nem olyan nagyon
hosszi id6ben, 2014 és ’19 kozott - azok a prioritdsok, hogy hova is haladunk a
jarmiivekkel, milyen lesz a hajtaslanca, mi vezetjiik, mas vezeti 6ket, telefon lesz-e az
autd. Az ipar cikcakkozik, tehat ezért ilyen homalyos ez a kép. Ha szabad megnézni azt,
hogy mi torténik most a jarmdiparban: fél évvel ezel6tt még teljesen biztosak voltunk
abban, hogy az elektromos aut6 a mi jovonk, most meg mar nem vagyunk benne
biztosak. Megint visszatértiink arra, hogy lesz ebbdl belsé égésti motor is, lesz ebbdl
elektromos hajtas, lesz ebbdl hibrid is meg lesz sokfajta dolog.

Az a jarmd, ami ott all, egy érdekes kombinacié egyébként, ez egy 1900-as évek
eleje-kozepe tajan késziilt Fiat Tipora épiilt. Ez egy vintage aut6, ami eredetileg bels6
égésit motorral volt hajtott, de ez a darab példaul villamos géppel hajtott; egy kicsit jobb
vezetni. Van egy csomd hatranya, de a vilag ebbe az iranyba halad. Ugyhogy megint nem
tudjuk, hogy mi fog torténni. Az biztos, hogy nem olyan egyszerd a vildg, mar az
autbdiparban, mint mondjuk szazotven évvel ezel6tt volt, amikor eld6lt, hogy nem
villamos hajtasu lesz az auto, hanem bels6 égésti motoros. Na, ilyen nem lesz, tehat itt
kombinaciok lesznek. Alkalmazasi teriilettol fliggden lesz olyan, amit akkumulatorral,
akkumulatorban tarolt energiaval hajtunk, lesz olyan, amit bels6 égésti motorral, meg
lesz olyan, ami a kettének a kombinacidja lesz. Az ipar ebbe az iranyba halad.

Itt ezt megint nem a technoldgia hozta Ossze, a jog. Két évvel ezel6tt
kornyezetvédelmi minisztereként még ott iiltem az egyik briisszeli iilésen, ahol érdekes
modon Habeck miniszter ur, a németek zoldminisztere folallt, és azt mondta, hogy igen,



ez a jogszabaly, ami azt mondja, hogy 2035-t6l csak elektromos hajtast autoét lehet az
atra vinni. Ez egy nagyon fontos jogszabaly, életiinket és vériinket azért, hogy ne legyen
lokalisan emisszio, de azért irjuk bele a preambulumba azt, hogy igen, ilyeneket lehet,
meg lehet olyanokat is, amelyet olyan lizemanyaggal hajtunk vagy olyan moédon hajtunk,
hogy az lizemanyag maga karbonneutralis. Na, ezzel megagyaztunk a bels6 égésii motor
tovabbélésének, ezt egyébként mi is tAmogattuk. Tehat én rogton felalltam, és mondtam,
hogy Magyarorszag tamogatja az allaspontot. Néztek ram: Magyarorszag tadmogat
valamit Briisszelben? Ugye, csak szorakoztok? (Deriiltség.) Nem, mondom, teljesen
komolyan. Habeck megkérdezte, hogy mit akarunk érte cserébe. Mondtam, hogy mit
akarunk érte cserébe, azt § teljesitette, és rendben van. Ez a mi jovonk is egyébként.

Mindenesetre a vilag Osszetett. Az latszik, hogy Kina egyértelmiien letette a
voksat az akkumulatorban tarolt villamos energiaval hajtott auté6 mellett. Ok nem
nagyon tehettek mast, harminc éve kezdték.

Harminc éve azt a dontést hoztdk, hogy nem fognak bele belsGégéstimotor-
fejlesztésbe, mert igyis lemaradnanak a tobbiek mogott, ezért 6k mast csinaltak, azért
6k vannak ma a legjobb helyzetben. Az Eur6pai Unioval, ugye - f6leg politikai
motivacioval - elkezdtiink az elektromos autézas irdnyaba haladni. Most elkezdiink
beldle szépen visszajonni. Lesz ilyen is, meg olyan is, ahogy mondtam.

A japanok nem kapkod6 emberek. Ok azt mondtik, hogy hat, az elektromos
hajtas, meg konnektorbdl tolteni, a halozatot terheljiik. Az 6 esetiikben gyakorlatilag a
belsé égésti motor jelent6s mértékben megmaradt, és inkabb bels6 égésli motorral is
szerelt, soros hibrid jarmiivek lesznek a komoly dolgok.

Az amerikaiak meg tgy tesznek - nem teszik, 6k szeretik a 8 hengeres vagy 16
hengeres, 8 literes, 30 litert fogyaszt6 benzinmotoros jarmiiveket - én is szeretem - ezért
aztan 6k meg csak mondanak valamit, de nem nagyon tesznek semmit. Tehat diverz a
kép. Ugye, ezt kell majd értelmezni valamilyen forméban.

Ja, és Magyarorszag! Ugye, ez a vita zajlik, hogy akkumulatort gyartsunk, ne
gyartsunk, jo akkumulator-e a magyar akkumulétor, vagy csak a német akkumulator a
jo akkumulator. Ez egy értelmetlen vita.

A technologia olyan iranyba fejlodik, hogy igényli az akkumulatort barhol. Ha
megnézziik, hogy mi van rajtunk: a pacemakeriinkt6l kezd6d6en az 6rakon keresztiil a
mobiltelefonig mindenben akkumulétor van, tehat nem fog a jovénk enélkiil m{ikodni,
tehat nem érdemes ezt a vitat folytatni.

Itt egy nagyon komoly mondas van: biztonsagos kell hogy legyen ez a gyartas.
Pont! Es erre az Energia21 kezdeményezés azt a javaslatot tette, hogy legyen olyan, mint
a németeknél, igyhogy a magyar kormany most a német szabalyozast iilteti 4t a magyar
joggyakorlatba. Tehat itt j6 irAnyban allunk.

Ami fontos, hogy nagyon jol tudtunk csatlakozni ebbe az 14j vilagba, tehat az
elektromos hajtasu jarmivek vilagaba, de ugy, egyébként, hogy nem kell eldobnunk a
régit sem, hiszen autot is gyartunk, meg motort is gyartunk.

A masik teriilet - és akkor mindjart befejezem, mert nekem sajnos el kell mennem
Budapestre, mert repiilok Miinchenbe - pedig a jarm{ iranyitasa: ki fogja vezetni az
autot? Ez a jobb fols6 abra nagyon szép dolog. Ott iil egy ilyen robot, ez a mesterséges
intelligencia, akarmit is jelent ez; tehat ott iil egy robot, és vezeti az autot. Amig megyiink
elore, addig ezzel nincsen baj, legalabbis jogi szempontbol.

A probléma ott kezd6dik, hogy atfut egy gyerek el6ttiink, és balrol szembdl jon
egy nagy teherauto, és ennek a robotnak el kell dontenie, hogy most akkor mi legyen.
Ott all egy helyzetben, donteni kell, mi is dontiink ilyenkor.

Ott all egy ilyen helyzetben: iissiik el a gyereket, vagy menjlink neki a
teherautonak? Nyilvan a gyereket nem iitjiik el, a teherauténak meg nem megyiink neki,



mert akkor mi halunk meg, innent6l kezdve viszont akkor van egy dilemma. Ezt a
dilemmat mi fol tudjuk oldani, emberek vagyunk, dontiink valahogy, aztan majd
vallaljuk a kovetkezményeit, az erkolcsi, jogi kovetkezményeit. De hat egy ilyen robotot
nem lehet megbiintetni, nem tudunk vele mit kezdeni.

Na, ezek azok a kérdések, amir6l iligyvéd ur majd hosszasan fog szerintem
értekezni, hogy hogyan oldjunk meg egy ilyen helyzetet. Van neki megoldasa, ezt most
nem mondom el, mert remélhet6leg a végére ez majd agy ki fog deriilni.

Ez pedig a masik iigy, amivel az autéiparban foglalkozunk, hogy hogyan
iranyitsuk. Mi prébaltuk ezt egyszertisiteni. A magyar kormany 2016-ban hozott egy
boles dontést. Az az ipar, ami Magyarorszagon jelent6s - autoiparunk is, gépiparunk is,
elektronikai iparunk is -, tAamogassuk meg ezt az ipart azzal, hogy létrehozzuk azt a
kornyezetet, ahol az el6z6hoz hasonlo helyzeteket lehet vizsgéalni egyszer, kétszer,
egymillioszor. Ez az autéipari fejlesztés, és egyébként ezt bocsassuk a jarmtipar
rendelkezésére! Ez a tesztpalya, és ez a tesztpalya kornyezete, itt tudunk vizsgalni egyes
autokat, amiket mi vezetiink, tudunk vizsgalni autét, amit valaki mas vezet - egy robot -
tudunk vizsgéalni tobb aut6t, amelyek egymassal kommunikalnak, és igy mennek
valahova, tudunk energetikai vizsgalatokat végezni annak az autonak mind mas auténak
kiilonboz6 jellemzGit tudjuk nézni.

Erre vannak ezek a tesztpalyak, és én ennyit...; nem, sokkal tobbet szerettem
volna mondani, de ha esetleg megtisztelnek benniinket egy masik alkalommal, akkor
ennek van egy sor aspektusa, amirdl lehet, hogy érdemes még targyalni.

Kivanok mindenkinek j6 id6toltést, és abban biztos vagyok, hogy a képvisel6
arnal, iigyvéd arnal, igazgato6 irnal j6 kezekben hagyom 6noket, és agy fognak tavozni a
végén, hogy tulajdonképpen j6 dontést hozott a magyar kormany, hogy ezt latrehoztuk.

Van ennek egy aspektusa, az a nagy sziirke épiilet, oda nem tudunk dtmenni. Ez
a Rheinmetall gyara, ezt is a magyar allam épittette. A gyar a miénk, a Rheinmetall
iizemelteti, tehat ott gyartjuk azokat a harci eszkozoket, amiket a magyar hadsereg vett
eddig, meg ezentil is venni fog. Ugyhogy kellemes id6toltést, és akkor javaslom, hogy
minden olyan kérdést tegyenek fel, amit az ember egyébként nem tudna foltenni.
Mindenképpen valasz lesz mindegyikre. K6szonom. (Taps.)

Hamar Zoltan kiegészitése

HAMAR ZOLTAN iigyvezet6 (AVL ZalaZONE Kft.) Udvozlom én is 6noket.
Hamar Zoltan vagyok, az AVL ZalaZONE Kft. ligyvezetGje.

Azid6 rovidsége miatt nem traktalndm onoket prezentaciokkal. A miiszaki vezetd
kollégank, Gangel Kalman fogja vezetni a korbejarast, ahol majd tovabbi részleteket
fognak hallani.

Kicsit részletezném, arnyalndm azt a képet, amit a miniszter ur itt folvazolt.
Onnan kezdeném, hogy kontextusba tudjak helyezni ezt az egész dolgot, hogy hogyan is
jott 1étre a tesztpalya. A miniszter ur emlitette, hogy ez kival6 példaja az ipar és a magyar
allam egytittmiikodésének.

Ami kevéssé ismert, hogy Magyarorszag onvezet6 jarmiives technologiak
szempontjabol vezet6 hatalomnak szamit minden talzas nélkiill. Tehat most
Magyarorszagon van nagyjabol 5-10 ezer kozotti autdipari fejlesztémérnok, aki ezen a
teriileten dolgozik. Ebbdl csak a Bosch négyezret foglalkoztat egyediil, és ezek a cégek
voltak azok, amelyek a fejlesztéseikhez kapcsol6doan kiizdottek azzal a probléméaval mar
a 2000-es évek elejétdl, hogy nem tudjak hol elvégezni a teszteket, vagyis hat el tudjak,
de ez messze van. A legkozelebbi tesztpalya 1000 kilométer, ami hasonlo
funkcionalitist vagy hat ahhoz hasonl6 ahhoz, amit akkor képzeltiink vagy dlmodtunk,
az meg 1500-2000 kilométerre van.



Tehat mi akkor - a miniszter arral én 25 éve dolgozom -, a Knorrnal dolgoztunk
mindketten, én a jarmiitesztekért, fejlesztésért feleltem, 6 pedig a fejlesztési vezets volt.
Akkor mondtuk azt, 2008 kornyékén, hogy probaljunk meg egy olyan projektet
elinditani, amelynek majd a vége egy ilyen tesztkornyezet lesz.

Miért lesz ez j6? Ez azért lesz j6 - azonkiviil, hogy a cégeknek jo, mert hogy
effektive ebben dolgoznak - , mert ennek van egy olyan multiplikatorhatasa, hogy
Magyarorszagra fog hozni egy csomo6 olyan plusz fejlesztéi munkahelyet, ami enélkiil
nem jott volna létre.

Akkor egyébként haromezer fényi fejleszt6 dolgozott nagysagrendileg
Magyarorszagon 2008-ban ezen a teriileten. Az autoéipar - nem csak onvezetés, akkor
még féleg nem az -, most manapsag olyan tizenotezer fejleszté6 van, és ennek
nagysagrendileg a fele - azt gondolom, az egy j6 becslés - az 6nvezetéshez kapcsoldédo
dolgokkal foglalkozik. Tehat innen indultunk.

Es akkor még egy gyakori kérdés szokott lenni, hogy miért az allam finanszirozza
ezt. Azért, mert mint kutatasi infrastrukttra, ez 6nmagaban piaci szemmel nézve nem
annyira vonzd befektetés, nemzetgazdasagi szinten viszont nagyon is, és mindezt a
tapasztalatunkat vagy ezt a felismerést az is megerdsitette akkor, hogy sehol mashol nem
is épitettek piaci finanszirozassal ilyen palyat.

Két modell van. A miénk az els6 modell, ami a leginkabb elterjedt, hogy egy régio,
egy kormany finansziroz egy ilyen infrastruktarat, és ezzel plusz hozzaadott értéki
tevékenységeket hoz a régioba. Europa piacvezet6 palyaja Barcelonaban van, IDIADA-
nak hivjak. Ok ugyanezt a modellt valasztottak vagy jarjak ezt az utat.

A masik modell pedig az, hogy a gyarto6 a sajat exkluziv palyajat megnyitja masok
el6tt, a piacon a méasodik szereplé a Mercedes tesztpalyaja. Innen indultunk.

Mi, anno dacumal, az egyetemekkel egylittmi{ikodve specifikaltuk azt, hogy
milyen igények meriilnek {0l az ipari szerepl6k részérol, beépitve ebbe azokat az ismert
technoldgidkat, amiket akkor tudtunk, 2008-t6] kezdédéen. Es egy-két év utan
kiterjesztettiik ezt a fokuszt az Onvezetésre, asszisztalt vezetésre.

Onvezetés alatt értjlik az asszisztalt vezetést is. Gondolom, Nyalka Csaba fog errél
majd beszélni, hogy milyen szintekr6l van sz6, és minden, ami igazab6l valamilyen
modon a kontrollt atveszi - legyen az barmely szint, akar egy asszisztensrendszer, egy
savtartérendszer vagy egy adaptiv sebességtartd vagy egy teljes onvezetés, ezt Onvezetés
szoval szoktuk illetni, csak kiilonb6z6 szinteken.

Ezek fejlédése akkor indult meg, és akkor itt jott el az a stratégiai pont - és az a
stratégiai el6ny szamunkra -, hogy mi tudunk lenni és vagyunk maig az egyetlen olyan
palya, aki ezekre a technolégidkra fel van késziilve ilyen kutatas-fejlesztési
infrastruktira szempontjabol.

Ez a munkacsoport akkor nemcsak erre gondolt, hanem példaul arra is, hogy
hogyan lehetne ezeket a teszteket orszagutra Kkiterjeszteni, ha a jarmd megfelel6en
biztonsagos ahhoz mar, hogy orszaguton kozlekedjen, és 2017-ben volt egy Kohém-
rendelet-mobdositas, amelynek folyomanyaként ez egy javaslat volt, amelyet utana akkor
a minisztériummal egylitt kidolgoztunk, és megjelent az TM-rendelet. Ezek alapjan
egyébként Magyarorszagon lehet kozton ilyen teszteket végezni.

A kovetkezo 1épcsd, és specialis aktualitasat adja az onok mostani latogatasanak
- nem ez volt a f6 cél, de ezzel parhuzamosan elindult egy ilyen egyiittgondolkodas -,
hogy eddig, ugye mi a fejlesztési tevékenységekre fokuszaltunk, ezeknek van egy nagyon
jol kidolgozott jogszabalyi hattere, ami miikodik, viszont a megvehetd szériajarmtivek
szabalyozasaval kapcsolatban Magyarorszagon egyel6re nincsen semmiféle szabalyozas
onvezetés szempontjabol.
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Ugyhogy szeretnénk elinditani egy ilyen egyiittgondolkodast onokkel, a
minisztériummal és az ipari szerepl6kkel. Ugyhogy ugyanigy, ahogy ezt az anno
tesztelésre vonatkozé6 KOHEM-rendeletet egyiitt dolgoztuk ki, bizunk benne, hogy itt is
el tudunk inditani egy ilyen kozos munkat, aminek eredményeként néhany hoénap,
esetleg egy év mulva kialakul egy olyan javaslat, ami alapjan Magyarorszag ezt
megnyugtatéan rendezni tudja. Nem mi lesziink az els6k, Németorszagban van mar egy
ilyen torvény, agyhogy ezt nyugodtan hasznalhatjuk példaként, mint oly sokszor, és az
szakmailag egyébként jol kidolgozott.

Ugyhogy a jovére nézve, én azt gondolom, hogy valdszintileg - remélem - fogunk
még talalkozni, és tamogatjak ezt a kezdeményezést. A tesztpalyara vonatkozodan pedig
Vigh képvisel6 ar mar régota szedi itt magara az autoipari know-how-t, és nagyon jol
kikupalddott, agyhogy a prezentaciojaban at fogja majd adni ezeket az informéaciokat,
és utana pedig lesz majd egy palyabemutat6, amit a miiszaki vezet6nk fog guide-olni, és
a végén lesz egy kicsi élményprogram is a palyan, ahol majd én is részt fogok venni.
K0szonom, én ennyit terveztem most. (Taps.)

ELNOK: K6szonjiik szépen iigyvezets irnak. Felkérem Vigh Laszl6 alelndk urat,
hogy tartsa meg beszamolojat.

Vigh Laszl6 beszamoléja

VIGH LASZLO (Fidesz), a bizottsag alelnoke: (ElSaddsat kivetitett prezentacié
kiséri.) En is nagyon nagy tisztelettel koszontom az Igazsagiigyi Bizottsagot. Nagyon
szerény volt Hamar ur, amit itt 1atni fognak a holgyek és urak, azt mind 6 talalta ki. Tehat
amit itt megvalositottunk, természetesen hozott anyagbdl, mert dolgozott azért nagyon
sok helyen Németorszagban is, de a mérnok tr munkajanak a kovetkezménye, amit itt
fognak latni.

Azt mondtak, hogy az autéban ot fokozat van: az els6, amit a Zsiguli tudott, a
masodik, amit a Tesla most tud, savtarté funkcio, rafutasgatlas, parkolé funkcio, és az
otodik fokozat az lesz az autokban, amikor az autokban nem lesz sem korméany, sem
pedal.

Ahol most vagyunk, ez egy 260 hektaros teriilet, én elneveztem a jarmiipar
Szilicium-volgyének, mert itt az iranyitaselmélet, az elektronika, a digitalizacio, a
szamitogépes tudoményok minden egyben megtalalhatd, és ahogy mondta az igazgato
ur, a vilag legmodernebb palyaja. Mindig azt kérdik t6lem, hogy mikor késziil el - ezt én
taldltam ki -; soha nem fog elkésziilni, ugyanis mindig lesz Gjabb és Gjabb kérés a
jarmigyartok részérdl, amit meg kell valositanunk.

Szeretném bemutatni a palyaelemeket, amelyek itt talalhatok. Ez egy dinamikai
feliilet, ez egy 300 méter atmérdji kor. Latjatok, kozépen az autok mintegy 7-
800 méteres befutas utan 140-150-160-nal érkeznek erre a palyara, és itt lehet csinalni
a javorszarvastesztet. Ez kettls savvaltast jelent. Megylink az autépalyan, valami
beugrik vagy valami bejon, akkor elkapjuk a kormanyt, és az autonak akkor is meg kell
maradni a helyén. Az egyik leguniverzalisabb palyaelem, errdl készitettiink egy videot
is. (A vided lejatszasa megkezdbdik.) Erre a palyara egyébként épitiink fel dolgokat,
majd lattok bolyakat, és az autOknak azt kell keriilgetni. Semmi gond, ha az auto
eltéveszti, nem tudja bevenni azt a bolyat, ugyanis a palya mellett egy haszméteres
kavicsagy talalhato, és a kavicsagy megfogja az autot.

Kérdezem kozben az igazgat6 urat, hogy itt lesz-e a tesztiink. (Hamar Zoltan: A
kezelhetOségi palyan lesz.) Igen. Ez a kezelhetGségi palya. Itt azt talaltam ki, hogy
tarsadalmasitottam a rendezvényt. Az els6 alkalommal mintegy Otszazan voltak, a
maéasodik alkalommal, amit most lattok, ezer kerékparos jott el, és 6ket kisértiik korbe.
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Ez egy két kilométeres palyaszakasz. Ez nem ugy lett kialakitva, ahogy a mérnokok
gondoltak, hogy legyen egy kanyar balra, egy jobbra, nagyon sokan 6sszedugtak a
fejliket, és azt kérték, hogy a palyaelem igy legyen kialakitva a legfontosabb tesztekhez -
savtartd funkcié vagy rafutasgatlas -, a kormanyszerkezeteket lehet igy tesztelni.
Elindithatjuk a vide6t, amit készitettiink réla. (A vided lejatszasa megkezdddik.) 9o és
110 kilométer per o6ras sebességhatarok kozott lehet ezen a palyan kozlekedni, és itt is
latjatok mellette a kavicsagyat. Tehat ha az aut6 véletleniil nem tudja bevenni a kanyart
és kisodrodik, akkor a kavicsagy megfogja, és nem iitkozik semmivel. Természetesen
minden évszakban, tehat télen, nyaron, tavasszal, Gsszel teszteliink, amikor vizes a
burkolat, fagyos és sorolhatnam.

Ez az egyik olyan palyaelem, amely minden tesztpalyan megtalalhato, a
fékfeliiletek. Itt a bal oldalanél kezdeném, ez példaul egy sakktablafeliilet, ahol a sima
és az érdes feliilet tulajdonképpen valtja egymast. Ez azt jelenti, hogy ha megyiink az
aton, és be van fagyva a széle, az autonak akkor is egyben kéne maradni, ha fékeziink,
ha haladunk, akkor is az iton meg kéne maradni.

A masodik palyaelem a keramiafeliilet, ez vizezhet6. Ez azt jelenti, hogy nyaron
tudunk téli teszteket elGallitani. En elneveztem ezt a szakmat, aki beinditja az
ontozoberendezést, ugy neveztem el, hogy id&jarast megvaltoztatd gépkezeld.
(Deriiltség.) Tehat ilyen is talalhat6 a palyan. Van jobboldalt egy olyan fékfeliiletiink,
amit Ugy hivunk, aquaplaning, amit 2 millimétert§l 20 milliméterig talalhato
vizfeliilettel lehet ellatni. Ez azt jelenti, hogy nyaron megyiink, felh6szakadas van, az
autoknak akkor is az Gton kéne maradni, és ha fékeziink, meg kéne tudni allni. Errél is
készitettiink felvételeket. 800 méteres rafutis utan 200 méter hosszan kéne megallni az
autonak, ezt mutattam, ezt mondtam az el6bb, amikor vizes feliileten megy. Ez egy
kamion, ami nem tudott megallni. Ez a sakktablafeliilet, ahol az autonk megy.

A kovetkez6 az autopalyaszakaszunk; ezt Palkovics miniszter trral avattuk fel. Az
egyik autoban Palkovics miniszter ur van, a masikban én vagyok. Masfél kilométer
hosszi autopalyaszakaszunk van. Elindithatjuk a videot, és kozben mondom. (A vided
lejatszasa megkezddodik.) Tulajdonképpen a legingerszegényebb kornyezet, ahol a
felhajtast, a lehajtast tudjuk szimulalni, illetve az autéknak, a kiilonb6z6 motoroknak,
teherautoknak, személygépkocsiknak a kozlekedését, a savvaltasat tudjuk szimulalni,
illetve felette &tmegy egy hid, amely szintén a kisérleteket szolgalja.

A kovetkezd feliiletiink az ADAS-feliilet. Errdl azt kell tudni, hogy sok mindent
szeretnénk felépiteni, amikor méas hasznalja a masik tesztkornyezetet. Egyszerre ot
kiilonboz6 szegmensben tudjak hasznalni az autbipar szerepléi a tesztpalyat, és el
tudjuk O&ket kiiloniteni, hiszen belatasgatlok, dombok vesznek korbe egy-egy
palyaszakaszt, és ide épitiink fel bizonyos dolgokat.

Amit ott lattok baloldalt, mellette, az egy flithet6 szarvas. Ugyanis szeretnénk azt
is - elindithatjuk majd a vide6t is -, tehat azt szeretnénk, hogy ha megyiink az autéonkkal,
és barmelyik iranybol befutna egy 6z vagy egy szarvas, ne kelljen nekiink azt figyelni,
hanem a hékamera lassa azt, mi megyiink, és akkor megall az autd, automatikusan
lelassit, mert nem tudunk balra-jobbra-elolre nézni, hogyha nem latjuk a szarvast, hogy
mikor fog befutni. .

A kovetkez6 feliiletiink: a dombok. Ot kiillonbo6zé meredekségli dombot
épitettiink fol. Amit a kozepén lattok - és akkor mehet is mar a vide6 -, az egy
keramiafeliilet, szintén lehet vizezni. Ez azt jelenti, hogy meredek dombon megallunk,
elindulunk vagy lassitunk, ezt probaltuk ezeken szimulalni. En azt hiszem, hogy az egyik
legkivalobb palyatestiink ez, és majd latjatok, hogy az autok hogy viselkednek. Az egyik
kereke felmegy azon a szakaszon, amely tulajdonképpen vizes, a masik fele pedig a
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normal szakaszon megy, és a differencialmiivet mutatja, hogy hogy gondolkodik ez az
autd, amikor meg kell allni vagy el kell indulni.

A kovetkez6 a zajmér$ szakaszunk. Nagyon nagy vitdk vannak ebbdl, hogy az
autoinkkal hogy kozlekedjiink, mekkora hatassal van a kornyezetiinkre. Elmesélek egy
torténetet, még ne menj tovabb! Egy elektromos autoval autéztam egy évvel ezel6tt, és
hihetetlen volt, Zalaegerszeg belvarosdban odaértem egy gyalogatkel6helyhez, és a
holgy, aki lelépett, nem nézett se balra, se jobbra, lelépett elém. En természetesen
lattam, és megalltam az autéval; semmilyen hangja nem volt az auténak. A holgy jott,
odaért mellém, és meglatta az autét, hogy ott all - majdnem szivinfarktust kapott.

Tehat ezzel is kell foglalkoznunk, hogy vannak olyan autoink, hogy semmilyen
hangjuk nincs, és azért sokszor a fiiliinkre hagyatkozunk, amikor lelépiink, kozlekediink,
ugyhogy ez is egy érdekes kérdés lesz a kovetkezo6 idGszakban.

Ez a zajmérd, amely egy ponton méri a zajokat, hogy milyen hangosak az autéink.
Itt, Zalaegerszegen készitettliink egy olyan autds szakaszt, amelybe gumidaralékot
épitettiink be, és sokkal hangtalanabb lett az autok kozlekedése; tigyhogy nagyon sok
kisérlet zajlik.

A maésik, ami nagy biiszkeségiink, és ki fogunk benneteket vinni, az a Smart City,
okosvaros: 16 hektaron felépitettiink egy komplett Zalaegerszeget, hogy belvarosi
viszonyokat tudjunk el6allitani. Itt egy tomegbalesetet szimulaltunk: egy részeg sofér
nekimegy egy masik autonak, és jon a tiizolt6sag, jon a renddrség, és elviszi.

Mindent, ami Zalaegerszeg belvarosaban megtalalhato, azt felépitettiik. Latjatok,
szlik jaratokat, épiiletek kozotti ttelagazasokat, gyalogatkelShelyeket, buszmegallokat
és gyorsforgalmi utakat, mindent, ami el6fordulhat a varosban, azt itt mind
kialakitottuk. Nem sok helyen van a vilagban ilyen palyaszakasz, ahol tulajdonképpen
egy belvarosi szakaszt tudunk tesztelni.

Ez a technikai épiiletsorunk. Ide 16 személyaut6 és 6 teherautd tud beallni. Ezt
ugy képzeljétek el, mint a Forma 1-en a boxokat. Itt biztositunk mindent az auték
szamadra, és a szerelGk szamara, tehat nem kell Németorszaghol, Amerikabol semmilyen
eszkozt hozniuk, mindent biztositunk ahhoz, ami az aut6 atalakitasahoz, szereléséhez
sziikségeltetik.

Ahol most vagyunk, ez a technikai fogad6épiiletiink. Ez egy 2000 négyzetméteres
éplilet. Az elején csak azt hittiik, hogy a jarmfipar szerepl6i akarnak idejonni, de azt
latjuk, hogy a vilag minden tajarél mindenféle szakmacsoport ide akar jonni, itt akarja
tartani a konferenciait, igyhogy egy igazi konferenciaturizmus indult meg a jarmdipari
tesztpalya felé, és nem gondoltuk, hogy ez a palya magnesként fog miikodni.

Azért jott ide - amit Palkovics miniszter ar mondott - a Rheinmetall, azért jott ide
a Rheinland, az AVL, a Bosch, a TUV Rheinland és a tobbi cég. Tehat tigy néz ki, hogy
kevés lesz ehhez a 400 hektar, ami van. En megjésoltam miniszerelnok tirnak most,
hogy avattuk, hogy a kovetkez0 telepiilés Bagod, 7 kilométerre talalhato, szeretném neki
egy-két év mulva jelenteni, hogy beépiiltiik ezt a részt. Koszonom megtisztelo
figyelmeteket. (Taps.)

ELNOK: Koszonjiik szépen, alelndk ar. Végezetiil megadom a szot téma jogi
szakért6jének, Nyalka Csaba ligyvéd arnak. Tessék parancsolni, iigyvéd ar! Oné a szo.

Dr. Nyalka Csaba kiegészitése

DR. NYALKA CSABA iigyvéd (DLA Piper): Koszonom a sz6t, elnok tar. Valojaban
az el6ttem szo6l6 urak szinte mindent elmondtak mar, igyhogy nekem alig maradt
szerepkorom. Terveztem, hogy hogy inditom ezt a kis tijékoztatast, de Vigh Laszlo
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alelnok ar mindjart feliilirta azzal a kival6 példaval, amit a gyalogossal kapcsolatban
emlitett.

En egy olyan példaval talalkoztam, ami nem messze tSliink, Bécsben, Seestadt
varosrészben tortént, ahol autonémbusz-tesztelés zajlott. Es ott egy 30 éves holgy
fejhallgatéban, mobiltelefont nézve 1épett le az attestre, ahol kozeledett egy autonom
kisbusz, amit éppen teszteltek.

Es a kisbusz 12 kilométer per 6ras sebességgel ment, a szenzorok érzékelték azt,
hogy valaki lelépett az tutra, hangjelzéssel figyelmeztetett, vészfékezett, és 1,6
méasodpercen belil megallt a kisbusz. A holgy szerencsére kisebb horzsolasokat
szenvedett, és egy nagyon alapos kivizsgalas utan a projekt Gjraindithat6 volt. Ez arra
egy példa, hogy mennyire sokszereplds ez a kozlekedés, és mennyire nem mindegy, hogy
a mai technologiaval és mindenféle eszkozokkel atitatott vildgunkban példaul egy
gyalogos is miként, hogyan mozog az Gton, és ezt hogyan, miként érzékeli egy jarmdi.

Egyebekben egyetértek az elGttem szbélokkal, hogy a mostani kihelyezett
bizottsagi iilés helyszine tényleg szimbolikus, mert vildgszintii helyszinen vagyunk, ahol
vilagszinvonalu jarmiitesztelés zajlik. A vilagszinvonal szdmomra is annyiban komoly
hivoszo volt, hogy én 25 éve dolgozom tigyvédként - tobb, mint 25 éve -, és volt
szerencsém szamos nemzetgazdasagi szempontbol is jelentGs beruhazasban,
gyarépitésben, kutatasi-fejlesztési kozpont épitésében részt venni, amelyek a hazai
jarmtiparhoz kotédtek.

Ez adott mar egy alapvetd érdekl6dést az ipar irdnyaba, és erre épiiltek ra a
jarmitipari rendezvényeken szerzett tapasztalataim, és az ott kapott impulzusok alapjan
tobb, mint hat éve elkezdtem vizsgalni az automatizalt és hal6zatba kapcsolt kozlekedés
jogi, etikai és tarsadalmi kérdéseit.

Ennek soran vizsgaltam és vizsgalom az ENSZ dokumentumait, az eurépai unios
kodifikaciot, illetve az EU-s tagallamok koziil a magyar, a német és az osztrak jogalkotas
fejleményeit. Az aktualis fejleményekr6l pedig idészakosan cikkeket irok, amelyek az
interneten megtalalhatok.

A mai bizottsagi iilés kiilonlegességét abban latom, hogy a jogalkotas, a
jogalkalmazas és a miszaki teriilet képvisel6i egyarant jelen vannak, ez pedig
egybecseng azzal, hogy a kozlekedés atalakuldsanak folyamatdban csak szakmakon
ativel§ interdiszciplinaris gondolkoddsmod vezethet sikerre, és ennek szellemében
osztok meg onokkel néhany gondolatot.

Milyen témakrol lesz sz6? Azt gondoltam, hogy elsé korben a jog szerepérdl
beszéljiink egy kicsit, majd a szabalyozassal érintett f6bb jogteriiletekrdl, a kodifikacid
szintjeirdl és a jogi felelGsségi kérdésekrdl. Az egyszertiség kedvéért ez a slide marad
most kivetitve, agyhogy igy gondolom, hogy folytassuk.

Belecsapva az els6 témakorbe: mi a jog szerepe a kozlekedés atalakuldsanak
folyamataban? Alapvet6en az, hogy az eddig nem ismert tényallasokat megvizsgalja;
megtalalja ezen tényallasok helyét és szabalyozza azokat a jogrendszerben, illetve ezeket
a megalkotott szabalyokat beillessze a mindennapi életbe, tehat Osszességében a
technologia atalakul4dsanak keretet ado jogszabalyi rendszert kell kialakitani.

A jog feladata a terminoldgia egységesitése. Ez azt jelenti, hogy részben
szerencsés, ha nemcsak hazai, hanem vilagszinten is ugyanazokat a fogalmakat
hasznaljuk, és a masik célkitiizés az, hogy a fogalmak ugyanazzal a jelentéstartalommal
birjanak. Ez nyilvan azért fontos, hogy mindez erdsiti a jogbiztonsagot és a technologiai
ujdonsagok tarsadalmi elfogadottsagat.

Itt mar tobb el6adotarsam részrol el6keriilt a terminologia kapesan a jarmdipari
mérnokok tarsasaganak a J 3016. szabvanya, ami meghatarozza azokat a szinteket,
amelyekrdl érdemes néhany szot emliteni.
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Ez a szabvany tobbszor modositasra keriilt, de az alapvetés a kovetkezd. Itt
nullatdl az 6todik szintig vannak meghatarozva az automatizaltsagi szintek, fokok. A
nulla a nem automatizalt, az elsé szint a vezetét segit6 rendszer, a masodik a részleges,
a harmadik a feltételes, negyedik a magas szintfi, az 6todik pedig a teljes automatizaltsag
szintje.

Ez annyiban érdekes, hogy a nullatol a masodik szintig a humanvezet6 iranyit
gy, hogy az els6 és a masodik szinten mar hasznal vezetéstimogatod rendszereket,
ugyanakkor a harmadiktdl az otodik szintig kiilonb6z6 mértékben, de méar az
automatizalt vezetési rendszer az, ami iranyit.

Tehat az a 1ényeg, hogy az emberi kozrehatas egyre csokken, és az 6todik szinten
a vezet6 gyakorlatilag utassa valik. Hogy egy picit érzékeljiik a harmas, négyes, 0tos szint
kozotti kiilonbségeket, ezt egy picit részletesebben kifejteném.

A harmadik szinten, ahol a feltételes automatizalas szintjérél beszéliink, ott az
automatizalt vezetési rendszer ellatja a dinamikus vezetési feladatokat, de a vezetének -
ez a lényeg - minden idGpillanatban képesnek kell lennie arra, hogy visszavegye az
uralmat a jarmi folott. Példaul egy kozlekedési dugo esetében, amikor valaki bekapcesol
egy megfelel6 asszisztenst, de ha a rendszer jelzéssel él vagy a kiils6 koriilmények ezt
mutatjak, akkor azonnal vissza kell venni az iranyitast.

A negyedik szint, a magas szinti automatizalas szintje akkor is ellatja a mar
emlitett dinamikus vezetési feladatokat, hogyha az ember nem reagil megfelelGen.
Kés6bb ez vilagossa valik majd, amit mondok, egy német példan keresztiil, de mar most
felvezetném, hogy a miiszaki feliigyelet bekapcsolddésa ez az esetkor.

Az otodik a teljesen automatizalt szint, ez pedig az, amikor a jarm{i minden
szempontbol ellatja ezeket a dinamikus vezetési folyamatokat. Nagyon fontos - és talan
itt ebben a korben kiilonosen, hiszen itt a tisztelt bizottsagi tagok szavakkal dolgoznak -
, hogy az automatizalt és az autonom kifejezések nem szinonim fogalmak. Ami szinonim,
az az autondém, az onvezeto és a teljesen automatizalt. Tehat ezek szinonimak, az el6z6ek
nem.

Még egy nagyon fontos dolog, talan érdekes 6nok szamara, hogy tapasztalataim
szerint nincs hossza évekig valtozatlanul marado, id6tall6 jogszabalyi kornyezet. Ennek
az az oka, hogy a technologia folyamatosan fejlédik. Tehat én azt tapasztaltam a
kiilonbo6z6 jogi dokumentumokban, hogy el§ is irnak bizonyos idétartamokat, méasfél-
két évet, amikor kotelez6en feliil kell vizsgalni a jogszabalyi rendelkezéseket. Itt a
szabalyozas célja egyébként, illetve a szabalyozas soran... (Hamar Zoltan jelzésére:)
Parancsolj!

HAMAR ZOLTAN iigyvezet6 (AVL ZalaZONE Kft.): Ne haragudj, hogy
megszakitalak, Csaba! Annyit szeretnék csak hozzaf(izni, hogy kontextusba tudjuk
helyezni, hogy most hol tartunk ezen az 6tos skalan.

DR. NYALKA CSABA iigyvéd (DLA Piper): Igen! Ez szerintem nagyon hasznos,
hogyha ezt a kiegészitést megteszed.

HAMAR ZOLTAN iigyvezet§ (AVL ZalaZONE Kft.): Tehat mi arrdl beszéliink,
hogy teljes Onvezetés, utasként utazunk az autéban, ez nagyon messze van az 0tos
szintt6l. A mai magyar jogszabalyok és jellemzGéen a vilagon mindenhol a jogszabalyok
kettes szintli asszisztalt vezetést tesznek lehet6vé, asszisztensrendszerek, adaptiv
radaros tempomat, savtartd, ezek azok a rendszerek, amelyek a leginkabb ismertek. A
harmas szint mar részleges vezetést jelent, ezeknek a jévahagyasi folyamata elindult
bizonyos orszagokban, az USA-ban, Németorszagban van mar néhany jarmt, ami ezt
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tudja, és van egy jogszabalyi hattér. Ezt mintaként hasznalnank majd ebben a
folyamatban, amit remélhet6leg elinditunk. A négyes szintet méar elkezdik ezzel
osszekapcsolni. Az USA, Japan, Németorszag és egyébként a vilag maradék része pedig
az asszisztalt vezetésnél, tehat a kettes szintnél meghiizza a hatart jogszabalyilag.
Ugyhogy minden, ami ef6l6tt van jellemzéen, az most még nem legélis termék, vagy csak
nagyon kevés helyen. Koszonom és elnézést!

DR. NYALKA CSABA iigyvéd (DLA Piper): K6szonom szépen. Abszolat, hogyha
ilyen jellegli megjegyzés van, akkor batran, nyugodtan. En majd a németrél beszélek egy
picit részletesebben, hogy 6k most, per pillanat hova, merre jutottak el. Mindenesetre
visszatérve, a szabalyozas soran egy kiilonleges feladata a jogalkot6nak, hogy megtalalja
az egyensulyt a gyartok és a fogyasztok érdekei kozott, amelyek nem feltétleniil
ugyanazok akar a felelGsség, akar az adatkezelés vonatkozasaban.

Lassuk a masodik témakort, a szabalyozassal érintett jogteriileteket! Nem
vitathatd, hogy a kozlekedés éatalakuldsaval oOsszefiiggésben kiemelt kérdéskor a
felel6sségi viszonyok valtozasa, amit a maga szemszogébdl mind a polgari jog, mind
pedig a biintetjog értékel. De itt van példaul a kozlekedési jog mint kiilon jogteriilet, a
kozlekedési jog, amelyik a szabalyozas kiemelt terepe. Tehat azért itt minden maéas
jogteriilet az itt meghatarozott fogalmakbol és szabalyokbol épitkezik. Itt lehet
megtalalni az Gj jarmidefiniciokat, a jarmiivek engedélyezésére és lizemeltetésére
vonatkoz6 szabalyokat, valamint a gyartd, az ilizembentart6é és a jarmiivezet6
kotelezettségeit.

De tovabbi jogteriilet az adatvédelmi jog. Nagyon helyes és nagyon tdimogatando,
hogy a kozlekedésbiztonsag és hatékonysag novelése érdekében az adatokat
felhasznaljuk. De a kérdések ott vannak, hogy kit illetnek ezek az adatok, mikor lehet
ezeket az adatokat felhasznalni, tovabbitani harmadik személy részére, mikor lehet
ezeket gytjteni, mikor kell ezeket gytijteni, illetve harmadik személy rendelkezésére
bocsatani. Ezek megvalaszolasa az adatvédelmi jog feladata.

Ezek csak kiemelt jogteriiletpéldak voltak, de a sort lehetne folytatni a biztositasi
joggal, a telekommunikéacios joggal, a kornyezetvédelmi joggal, a szerzGi joggal vagy a
versenyjoggal. A lényeg, amit nyomatékositani szerettem volna - és talan ez egy
informéci6 onok szdmara -, egy: szdmos érintett jogteriiletrél van sz6, amelyeken
miiszaki és jogi tudast egyarant igényl6 kodifikaciora van sziikség, kett6: a szabalyozas
targya nem kizarolag a felel6sség kérdéskore.

Van még egy koriilmény, amit itt kiemelnék, kiilonosen, hogy tobb jogasz hatterd,
jogi végzettségli bizottsagi tag is jelen van most, nevezetesen azt, hogy az emlitett
jogteriileteken valé biztonsagos eligazodds ma mar egy nagyon specializalt tudast
feltételez. Tehat aki példaul IT-, telekommunikacios joggal foglalkozik, nem feltétlentil
ért a biintet6jogi aspektusokhoz - nem kizart, de nem feltétleniil -, ezért inkabb az a
jellemz6, hogy még akar a jogi teriileten is kiilonboz6 jogteriiletekhez ért6 jogaszok
kapcsolodnak egymashoz és segitik a jogszabalyalkotast.

A harmadik témakoriink a kodifikacié szintjei. Melyek tehat a jogi szabalyozas
szintjei? A kozlekedés sajatossaga az orszaghatarokon ativel6 jelleg, emiatt az egyes
allamok kozott 6sszehangolt szabalyozasra van sziikség. Joggal teszik fel 6nok a kérdést:
nemzetkozi szinten van-e mar egységes és atfogd szabalyozas az automatizalt és
halozatba kapcsolt vezetés vonatkozasaban? Még nincs. Vannak-e érdemi 1épések ebben
az iranyban? Abszoluat. Igen, vannak. Lassuk akkor egyenként ezeket a szinteket!

A globdlis, univerzalis szabalyozasnal val6jaban az ENSZ-rdl, illetve az ENSZ
égisze alatt létrehozott dokumentumokrol beszéliink. Ezek kozill az els6 és
megkeriilhetetlen az 1968. évi bécsi kozuti kozlekedési egyezmény. Ez egy nemzetkozi
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szerz6dés, ahol az volt a kiindulopont, hogy egy mozgd jarmiinek vagy
jarmiszerelvénynek minden esetben vezet&vel, azaz természetes személy vezetGvel kell
rendelkeznie, akinek mindig uralnia kell a jarmtivet. Ezt a helyzetet realizalta az
asszisztensrendszerek elterjedése, és ez igényelt egy tisztazast, ami gyakorlatilag 2016-
ban megtortént. 2016. marcius 23-an hatalyba lépett egy olyan mddositas, aminek az
eredménye a kovetkezG: bizonyos vezetéstamogat6 rendszerek alkalmazasa egyenértéki
az emberi vezetd jarmi feletti uralmaval. Ugyanakkor felhivom a figyelmet arra, hogy
ez a modositas nem jelent természetes személy vezetd nélkiili jarmdiranyitast.

Ezenkiviil az ENSZ égisze alatt egy kiilon létrehozott és a jarmiiszabalyozasok
egységesitéséért felelGs szervezet, egy vilagférum 2019-ben egy keretdokumentumot is
elfogadott, de talan ennél még konkrétabbak, még figyelemreméltobbak az ENSZ
vonatkozo elGirasai, amelyek alapjan az illetékes hatosagok csak olyan jarmiitipusokra
adhatnak tipusjovahagyast, amelyek megfelelnek az adott leirasban leirt
kovetelményeknek.

Itt csak példalozo jelleggel: van egy 155. szdmt ENSZ-el6irds, amely a
kiberbiztonsagra és a kiberbiztonsagi iranyitasi rendszerre vonatkozé kovetelményeket
tartalmazza. A 156. szami ENSZ-el6iras a szoftverfrissitésre vonatkozo
kovetelményeket tartalmazza, de ami jelentds volt, az 2022-ben a 159. szami ENSZ-
el6iras, ami alapjan a harmadik szintnél a személygépkocsik és a konnyt-
haszongépjarmiivek esetében az autopalyadkon a maximalis sebességet 60 kilométer per
orar6l 130 kilométer per orara novelték akkor, hogyha aktivaljak az automatizalt
vezetési rendszert. Ez az el6iras tavaly januarban lépett hatalyba azoknal a szerz6d6
feleknél, amelyek az alkalmazas mellett dontottek; az Eurépai Unioban Németorszag
volt az elsd, aki ezt igy alkalmazta.

Tehat lathat6, hogy valamilyen részeredmények vannak, de atfogd és koherens
kodifikacio azért vesz hosszabb id6t igénybe ezen a globalis szinten, mert a tagallamok
nagy szammal birnak, illetve kiilonb6z6 érdekek vezérlik az egyes tagallamokat. Hogyha
egy picit sztikitjiik a kort, és regionalis EU-s szintre kozelediink, akkor valami nagyon
hasonlét latunk.

Tehat nem allt még itt 6ssze EU-s szinten sem az a szabalyozasi kornyezet, ami
idedlissa tenné a szabalyokat, illetve a jelenlegi helyzetet megfelel6 m6don rendezné, az
EU is hozott egy stratégiat a kooperativ intelligens kozlekedési rendszerekrél még 2016-
ban, majd ezt kovet6en megsziiletett egy allasfoglalas is. Itt is tipusjoévahagyéasi
rendeletek sziilettek meg, de nincs igazandibo6l komoly el6relépés. Elérelépések vannak,
de hogy ez osszedllna egy egységes rendszerré, az nem mondhato el.

Es itt érkeziink a harmadik elemhez, az 4llami szint(i szabalyozashoz, és itt most
egy picit részletesebben kellene beszélnem Németorszagrol; azért, mert az dllami szinti
szabalyozasnal Németorszag éllovas akart lenni, és Németorszag kiilonboz6
jogszabalyokban kinyilvanitotta, hogy 6 azért 1ép tovabb, mert éppen a globalis és éppen
az europai unios szintli szabalyozasok még hianyoznak, ezért 6 eléremegy. De azt
mondta, hogy ha megsziiletnek ezek a magasabb szintli szabalyok, akkor természetesen
a sajat hazai belsé jogszabalyait ezekhez fogja alakitani.

2017-ben Németorszagban hatalyba 1épett a kozati kozlekedési torvény
modositasa, ami a harmadik szintl jarmtivek és a vezet6k kozotti viszonyrendszert
szabalyozta.

Es 2021. jtlius 28-4n pedig az igazgatd ur altal is emlitett, Snvezetésrdl szold
torvény lépett hatalyba, amit a 2022. jilius 1-jén hatalyba lépett minisztériumi rendelet
toltott fel részletes tartalommal.

Na most, mit jelent az Gj rendszer? Szerintem most lehet, hogy az egész
eléadasomnak ez az egyik lényegi pontja. Az 0j rendszer azt jelenti, hogy
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Németorszagban a szabalyozas alapjan a negyedik szintnek megfelel6 jarmtivekkel -
engedélyek birtokaban, meghatarozott utakon - ilizemszertien is lehet kozlekedni
Németorszagban. Tehat nem tesztjelleggel, iizemszerten.

Erre egy példa, ami akar most megtorténhetne: egy cég vasarol egy jarmiiflottat,
beszerzi a sziikséges engedélyeket és a kijelolt savban barmely két helyszin kozott az
ugynevezett miiszaki felligyelet bevonasa mellett utasokat vagy arut szallithat.

Joggal teszik fol a kérdést, hogy jo, jo, de mi torténik egy baleseti helyzetben. Na
most, ekkor a jarmiivezet6 nem koteles iranyitani az onvezet6 funkcioval rendelkez6
jarmivet - hangsilyozottan az iizemeltetési teriileten - és az Ggynevezett minimalis
kockazatti éallapotba sem kell hoznia, hanem a vezet6 helyére a tavoli
iranyitokozpontban iil6 miiszaki feliigyel6 1ép, aki at tudja venni a jarmi feletti
iranyitast. Ez jelent igazi Gjdonsagot a kozuti kozlekedés torténetében.

Viszont arra folhivom a figyelmet, hogy ez a miiszaki feliigyelet nem jatszik
proakiv szerepet, tehat 6 csak akkor 1éphet, ha a jarmii fel6l jelzést kap. Hozza kell tenni,
hogy itt azért a németorszagi tényleges megvalosulas is a gyakorlatban még varat
magara, de a jogszabalyi hattér a kodifikaciés munka nagyon elérehaladott allapotba
keriilt.

A hazai szabalyozas vonatkozasaban tobb minden elhangzott. Itt azt kell
kiemelni, hogy nagyon jol allunk, ami a tesztelést illeti. Tehéat itt az igazgato6 ar altal
emlitett 5/1990. és a 6/1990. szamt K6HEM-rendeletek teljeskoriien lefedik a tesztelés
teljes folyamatat, tehat gyakorlatilag a jarmiifejleszt6k mind kozuti forgalom el6l elzart
tertileten, mind zart tesztpalydn, mind pedig kozuti forgalomban egyarant el tudjak
végezni a vizsgalataikat. Eddig a tesztelés kérdéskore volt fokuszban, és amennyiben az
iizemszeri miikodés szabalyozasa teritékre keriil a hazai kodifikacidé soran, akkor
meglatasom szerint ez négy hazai jogszabalyt biztosan érinteni fog.

Az egyik a kozuti kozlekedésrél szold 1988. évi 1. torvényt, ugye, a KRESZ néven
ismert 1/1975. évi KPM-BM egyiittes rendeletet, és a mar emlitett két K6HEM-
rendeletet.

Itt, ebben a korben mindannyian tudjuk, hogy az Orszaggy(ilés a korméany
aktualis torvényalkotési programja szerint tavasszal targyalni fogja az egyes kozlekedési
targya torvényeket, ideértve a KRESZ modositasat. Meglatjuk, hogy ott milyen jellegli
fejlemények torténnek. Ez most el6készités alatt all.

Gyakorlatilag ezen a horizontélis irdnyon most értiink végig, az 1., 2. és 3.
témakorokon. Most jutunk el a felel6sséghez, amit nagyon roviden, szerintem o6t
percben még osszefoglalnék, nevezetesen itt a polgari jogi felel6sség kapcesan azt kell
latni, hogy itt az a dont6, hogy egy adott iddpillanatban kinél van a jarmi iranyitasa: a
humaén vezet6nél, vagy pedig a rendszernél.

Ez egy Gjdonsag, ezt kezelnie kell a jognak. A polgari jogi felel6sség kapcsan
vizsgalat targya: ki vagy mi okozhat kart egy baleset soran, és itt négy alapvet6 esetkor
van.

Az egyik, amikor a vezet6 felrohat6 magatartasa miatt kovetkezik be a baleset.
Ezt nem kell kezelni val6jaban, ezen 1j torténések apropojan, hiszen ez nem fog valtozni,
amig vezet6rél beszélhetiink, tehat egy ittas, bodult allapot, egy sebességtullépés
iranyado lesz a tovabbiakban is.

Itt az lizembentart6 felel6ssége objektiv, és a veszélyes iizemi szabaly felel6sségi
rendszere, szabalyrendszere lesz az iranyado, és itt a kotelezo felel6sségbiztositas az,
ami a hattérben ezt rendezi.

A kovetkezs esetkor a mechanika altal okozott baleset, amikor tehat a fékhiba
vagy a futoml meghibasodéasa miatt torténik egy ilyen nem vart szituacié. Valgjaban a
jog ezt is rendezi. Ez sem tlinik specialisnak, ez sem jelent ijdondsagot.
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Ami Ujdonsag, az a kovetkezd. A jarmi dontéseiért felelGs szoftver hib4ja miatt
bekovetkez6 baleset. Na, ez az Gjdonsag. Erre példa, hogy egy automatizalt vezetési
rendszer valamely idGjarasi vagy egyéb koriilményt nem megfelelGen értékelt, és ezért
kovetkezik be a baleset. Ez egy 1j és specifikus helyzet.

A jelenlegi szabalyok alapjan az iizembentartoi felel6sség lenne az irdnyado, de
nagyon sokan folvetik szakért6i korokben, hogy ez azért nem méltanyos, mert hogy az
iizembentartonak csak az volt felrohatd, hogy az automatizalt vezetési rendszer
aktivalasakor megbizott a jarmi gyartojaban. A gyarté viszont nem osztozik vele a
felelGsségben.

Sokan azt a példat hozzak fel, hogy amikor egy taxiban iiliink, és azt hasznaljuk,
akkor a taxisofér altal okozott balesetért sem a szolgaltatast igénybe vevé utas felel.
Hogy ez mennyire helytallo6 vagy mennyire santit ez az analégia, ezt mindenki el tudja
donteni. Mindenesetre az latszik, hogy ez az a kritikus kérdéskor, ami itt felmeriil a
technologia fejlddése kapcsan, és a megoldas még formalddik. Gondolkodas zajlik, hogy
a szoftveres meghibasodasért a gyartd, a forgalmazé felel-e, az iizembentart6 pedig
akkor lenne felel6s, hogyha nem szervizeltette megfelel6en a jarmiivet, nem frissitette a
szoftvert az el6irasoknak megfelel6éen. De van olyan elgondolés, hogy a gyartoknak
kotelez6 termékfelelGsség-biztositasi szerzodést kell majd kotniiik. Van olyan is, hogy
egy kiilon pénzalapot kellene létrehozni az igy bekovetkezo6 balesetek esetére.

Tehat az lathatd, hogy a gyarto felel6ssége jobban fokuszba keriil a korabbiakhoz
képest, és az 1j szereplGket be kell integralni ebbe a felel6sségi rendszerbe. Viszont az
nagyon fontos, hogy az 6todik szintig kozéppontban marad az tizembentart6 objektiv
felelGssége, elérelathatolag néni fog a biztositok szerepe, és 1j biztositasi termékek
jelennek meg a piacon.

En most erre a polgari jogi részre szerettem volna kitérni, igy az el6adas utin
szivesen megosztom onokkel a biintet6jogi aspektust is. Talan intenziv volt ez a félora,
de remélem, hogy az elmult percekben sikeriilt egy kicsit kontextusba helyeznem a
kozlekedés atalakulasaval kapcsolatos jogi torténéseket. Koszonom a megtisztel$
figyelmet. (Taps.)

Kérdések, észrevételek

ELNOK: Koszonjiik szépen, iigyvéd tr. Most a kérdések, észrevételek jonnek.

En azt tudom mondani, hogy én tigy jottem ide Zalaegerszegre, hogy azt hittem,
hogy az engem e vonatkozasban feszit6 kérdésekre megnyugtat6 valaszokat fogok kapni
- ehhez képest Gjabb kérdések meriiltek fel. Ez koriilbeliil olyan, ahhoz hasonl6, mint
amikor azt mondjak, hogy a tudas és a nemtudas feliilete hasonlit egy gombhoz. Akinek
kicsi a tudasa valamirdl, az egy kis teniszlabda nagysagti, de ahogy az ember egyre tobb
tudast felszed az adott témaban, ez a gomb annal nagyobb lesz, akar egy kosarlabda
nagysaguva, vagy még nagyobba is n6het. Tehat a tudas és a nemtudas feliilete egyre
inkabb csak nd, minél tobbet tudunk, és ezt itt ma is megtapasztaltuk.

Voltak el6tte irodalmak, amiket olvastam, ehhez képest jjabb jogi és moralis
kérdések vet6dtek fel bennem. Ha itt hatulrol megylink a felel6sség kérdésétdl, itt az
tizembentart6 felelGsségét én nem szivesen allapitanam meg. Nyilvan valami objektiv
felel6sségnek kell lenni, de én gy gondolom, hogy az tizembentartonak ott mar szinte
semmilyen felel6ssége nincs, megvasarol egy terméket, beiil abba a termékbe, az viszi
A-t6] B pontig. Az, hogy kozben a szoftver meghibasodik, a hardver rosszul miikodik... -
hiszen itt most tulajdonképpen nem is gépkocsikrél, hanem szamitogépekrol beszéliink,
és a szamitdgép viszi az egyik A pontbdl a B pontba az embert. Tehat én gy gondolom,
hogy itt kifejezetten a gyartonak kell hogy egy o6riasi felel6ssége legyen.
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Aztan bizony sulyos kérdés meriil fel a tekintetben is, hogy ha itt ezek mar nem
is annyira gépkocsik, hanem szamitdgépek, akkor ezeket a szamitdgépeket kozpontbol
lehet iranyitani. E vonatkozasban pontosan lehet tudni, hogy ki hol van, ki merre van,
milyen masodpercben, de egyéb adatokat is. Tehat ezek az adatok kinek a kezében
vannak? Mert a biliniildozés szempontjabdl rendkiviil j6 dolog, hogy ha egy emberre ra
tudunk fokuszalni, és tudjuk, hogy egy ilyen prototipussal iksz pontbdl ipszilon pontba
megy. A becsiiletes embert ez nem zavarja, mert neki az alibi, hogy 6 vétlen volt, 6 nem
volt benne semmi deliktumban adott esetben - és most nem kozlekedésire gondolok. De
hat mégis folvet olyan kérdéseket, ami adatvédelmi kérdés. Nagyon sulyosan folvet
adatvédelmi kérdéseket.

Lattuk azt, hogy Kina mennyire elérehaladott példaul ebben az elektronikus
autoban, tudjuk, hogy az arcfelismerd rendszerekben is, s6t, hallottunk olyat - nem
tudom, hogy igaz-e vagy nem -, hogy bizonyos lehetfségek a sajat polgaraik szamara
attol fiiggenek, hogy mennyire elégedettek, mennyire mosolygésan vesznek részt a
mindennapi életben vagy nem. Tehat hogyha ezt most mar a kozlekedés tertiletére is
lebontjuk, félelmetes dolgokat tudunk vizionalni. Na, most nekiink az lenne a
feladatunk, hogy ezeket a félelmetes dolgokat valahogy feloldjuk, valahogy biztonsagot,
jogi biztonsagot adjunk az embereknek. En azt 1atom, hogy a technika elhatalmasodik,
és egyre nehezebb jogi biztonsagot adni az egyénnek.

Tehat ez egy oriasi kihivas, nagyon sok gondolkodast rejt magaban. Nagyon sok
mindent megtehetiink, de mégse tehetiink meg, mert morélis gat van. A kérdés, hogy
hol vannak a moralis gatak, hol van a moralis gat és a technika lehet&ségének a hatara,
amin még tovabbmehetiink, és hogy ezt a moralis gatat mire épitjik. Nyilvan
Magyarorszagon a keresztény értékekre épitiink, hiszen egy nemzeti keresztény orszagot
épitiink.

Tehat én ugy gondolom, hogy nagyon-nagyon komoly, tényleg ezer csippal
rendelkez6 kérdésekrdl van szo, és nagyon szépen koszonom az igazgat6 drnak is, az
iigyvéd trnak is, a miniszter Grnak is, neked is, alelnok tar, hogy ezekbe bevezettél
benniinket. Es akkor a kérdések kovetkeznek. (Jelzésre:) Gabor és Kovacs Zoltan!

DR. PAJTOK GABOR (Fidesz): Nem is feltétlen kérdés, hanem ugyantgy, mint
az elnok urnak, nekem is gondolatok jutottak az eszembe.

DR. NYALKA CSABA iigyvéd (DLA Piper): Ez volt a célom egyébként, hogy ez a
gondolatinditas megtorténjen.

DR. PAJTOK GABOR (Fidesz): Azért ami itt elhangzott, és mi tényleg - az tigyvéd
kolléganak mondandm - most kapcsolodunk ebbe bele. Tehat ilyen értelemben
hendikepben vagyunk meg val6szinlileg maradunk is, mert nemcsak ezzel fogunk
foglalkozni.

De az bizonyossa kezd valni, hogy a jogi szabalyozas szintjének akar a felel6sségi
viszonyok szempontjabol is meg egyéb, kivéve mondjuk, talan még azt is
megkockaztatom, hogy a terminologia kapcsan is differencialtnak téinik mondjuk a
harmadik, negyedik vagy otodik fokozati jarm(ihoz kot6dé viszonyoknak a
szabalyozasa. Hiszen, ahogy az elnok uar is utalt ra, egy 6todik szintl autonal, valoéban,
gyakorlatilag zarjuk ki a benne iilok felel6sségét vagy épp a jarmi tulajdonosanak a
felelGsségét, sokkal inkabb, mint azokét, akik gyartjak és a szoftvert miikodtetik. Egy
negyedik szintnél viszont, ahol esetleg kiviilrél be tudnak avatkozni, vagy épp mondjuk
az ember is be tud avatkozni, ott szintén egész masfajta jogi aspektusok johetnek a
felel6sség szintjén, most csak a felel6sség szintjét hangsulyozom.
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Aztan azért az felmeriilt bennem, csak igy megosztom, biztosan mindenki, aki itt
iil, hallott r6la, hogy most épp valahol Kalifornidban gyujtottak fel egy ilyen autot,
amelyik, azt hiszem, negyedik szintli vezetési képességgel rendelkezett. Abban példaul -
ez a kérdésem, lehet, hogy tudja is az igazgat6 uar - iilt-e olyan ember, akinek vezetési
lehetGsége lett volna vagy sem? Vagy egyaltalan miért torténik meg az, hogy felgyujtjak?
- és akkor innent6l kezdve a géprombolashoz kot6d6 moralis és filozofiai dolgok
meriilnek fel, amit meg Bogar Gyorgy vilagitott meg nagyon érdekesen, hogy a
proletarok idegenkednek attol a vilagtol, ami tigymond veszélyeztetheti az 6 életiiket.

Aztan az is felmeriilt bennem még Vigh Laszlo6 képvisel6tarsam elGadasa
kapcsan: vajon lehet-e minden koriilményt el6re latni? Biztos mindig lesznek ilyenek,
és itt megint csak az jon, amit az iigyvéd kolléga mond, hogy itt egy szisztematikus
jogalkotasi folyamat lesz, ami kétséges, mert a jog amugy is mindig lekovet.

Na, de hat itt hihetetlen gyorsan valtozhatnak az aspektusok, amiket le kell
kovetnie. Es most - bocsanat, hogy ezt mondom -, de akkor a tesztpalya is a tudas adott
szintjéhez van most éppen méretezve vagy vannak a bizonyos értelemben az
utviszonyok, amik még a légkori viszonyokkal, ha ugy tetszik, nincsenek
osszefiiggésben, hogy kod van vagy stiri hdesés, de hat még hany és hany szituacio lehet,
amiben ezeket a kocsikat nem lehet tesztelni. K6szonom.

ELNOK: Alelnskként, Zoli, parancsolj!

DR. KOVACS ZOLTAN (Fidesz), a bizottsag alelnoke: J6 napot kivinok
mindenkinek. En is koszonettel kezdeném nyilvan Lacinak meg az itt jelen 1év§
vendéglatoknak. Szerintem ez egy jo otlet volt, hogy eljottiink, kiillonésen az eléadasok
meghallgatisa utan nekiink, mint jogalkotoknak.

Azt latom, hogy a miiszaki rendszerekben joval el6bbre jarunk, mint a
jogalkotasban. Es azért lett volna példaul adott esetben izgalmas, hogyha az agazati
szabalyozok, tehat a minisztériumok képviseldi is itt iilnek, akik nem tudtak vagy nem
jottek el. Lehet, hogy még mindig igy gondoljak, hogy a csik tolja a repiil6t.

De az a helyzet, hogy lehet, hogy én nem vagyok annyira optimista. Ugye,
jarmiipari tesztpalyardl beszéliink, de példaul a kotottpalyas vastti rendszerrél nem
beszéltiink. En ma azt 1atom, hogy ahol ennek a jévébeli miiszaki megoldésa, ahol hamar
lehetne eredményeket elérni, és erre mar van néhany példa, a kotottpalyas vasuati
rendszer - metr6 példaul - vagy pedig az autépalyak hasznalata.

Ott is talan két Zalaegerszeg és Budapest kozotti osszekoté autopalya, ahol
lehetne vezet6 nélkiil vezetni ezeket a jarmiiveket, paArhuzamos kozlekedés van, és ott,
ugye nincs az a probléma, meg a kotottpalyasnal is, ugye, Amerikaban volt kiirva az
egyik vasuti atjaroban, hogy a gyorsvonat 14 masodperc alatt halad at ezen a vasuti
atjaron akkor is, ha on keresztbe all az aut6javal.

Tehat az a helyzet, hogy itt egyszertiibb feladatok miiszaki megoldasa lehetséges.
Tehat az, ami az otodik kategoéria, ami az alomvilag, talan a levegében lehet ezt
megoldani, de hat ma a légtér is annyira tele van, hogy ott is azt is nyilvan szabalyozni
kell.

Ami izgalmas, csak kérdezném, hogy egyébként onoket megkeresték-e a KRESZ-
modositassal kapcsolatban a jogalkotok egyaltalan? Hogy zajlik maguk kozott a KRESZ-
modositas? Es az mar egy fontos szabalyozas, hogy e tekintetben a KRESZ-be is
valahogy bele kellene épiteni a jelenlegi tudasunk szerint a felel6sségi szabalyokat, azok
a legizgalmasabbak.
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A masik, hogy sok agat érintettiink, de példaul a fogyasztovédelem is egy izgalmas
torténet, amikor vasarolunk egy ilyen gépjarmiivet; hogy ott a fogyasztovédelmi
szabalyok hogy jelennek meg.

Vagy a biztositasi kérdés. Nyilvdn a mai vilagban a biztositok ilyenre nem
kotnének szerzddést vélhetGen, tehat azt is ki kellene dolgozni elérhet6 biztositasi
dijakkal és felel6sségi rendszerrel. Ez is egy izgalmas torténet, azt gondolom.

Es ebbél egy dolog kovetkezik: jogalkotas tekintetében lemaradasban vagyunk.
Erre mondtam, hogy a miszaki vilag joval el6rébb tart, mint a jog, tehat kullogunk
utana, illetve van egy stratégia, talan ’20-ban késziilt el ennek a stratégianak a fGbb
eleme, hogy mit kell csinalni, csak nem talalkoztam vele mint jogalkoto, hogy el6késziti.

Lehet, hogy van ilyen a minisztériumoknal, hogy el6készitettiink volna egy atfogo
kerettorvényt, annak az dgazati szabalyozasat a jelen tudasunk szerint. Tehat még annal
is hatrabb tartunk, legalabbis azt gondolom.

Ugyhogy nyilvan, amit az elnck tr felvetett, alapvet§en moralis kérdésként
jelenik meg, ami most nagy vita a vilagban, az IT-rendszerekkel, hogy mi van, és a példa
jo: kifut egy gyerek egy labda utan, és hogy az onvezet6 autoban akkor mi agy dontiink,
hogy ne a gyereket iissiik el, inkabb lelavirozunk vagy mandvereziink, hogy probaljuk
kikeriilni és esetleg villanyoszlopnak vagy az ott 1év$ falnak vagy korlatnak megyiink,
mert az emberélet az els6dleges.

Lehet, ezt nem tudom, hogy a miiszaki vilagban miként lehet IT-rendszerbe
atliltetni. De hat ez messze vezet, nyilvan majd az igazgato tr erre talan tud valaszolni,
de sok ilyen, amit az elnok tr felvetett, moralis és miiszaki megoldas kell valahogy, mert
a jogi felel0sségi rendszert 6sszehozni, szerintem a XXI. szazad legnagyobb kihivasa
lesz. Koszonom szépen.

ELNOK: Készonjiik szépen. Tessék parancsolni!

HAMAR ZOLTAN iigyvezet6 (AVL ZalaZONE Kft.): Egyetlenegy
hozzaftiznivalém lenne. Majd Csaba megerdsit, hogy jol mondom-e. En tigy tudom, hogy
a német alkotmanybirosag hozott egy olyan altalanos allasfoglalast, hogy ilyen tipusa
miiszaki rendszerek nem hozhatnak morélis jellegi dontéseket, tehat visszatérve erre az
egyszer( példara: a jormiinek az lesz a feladata és a benne futé szoftvernek is, hogy
elkeriilje a balesetet, és nem mérlegelheti azt, hogy ott egy kisgyerek van, a méasik
oldalon meg egy nagymama, és ezért akkor majd én eldontom, hogy kit szeretnék
életben hagyni.

Amikor elindult ez az onvezetéses diszkusszi6 10-15 éve, akkor az MIT-nek - a
Massachusettsi Miiszaki Egyetemnek - volt egy felmérése, ami egy webes felmérés volt,
most is elérhetd, hogy ilyen helyzetekben milyen dontések sziiletnek. (Elhangzik egy
jegyz6konyvén kiviili megjegyzés.) En ezt akkor, amikor elindult, kitoltottem. Tehat
ilyen dontést nem hozhat a jarmi miiszaki oldalrol szemlélve, neki egyetlenegy feladata
van, hogy elkeriilje a balesetet. Azzal, hogy ennek milyen moralis kovetkezménye lehet,
6 nem foglalkozhat. Ez most igy nagyjabdl a miiszaki megkozelités.

ELNOK: Koszonjiik szépen. Nekem még ehhez kapcsolédéan van kérdésem,
utana atadom a szot. Ugye, nagyon fontos az, hogy bocsanat, hogy ezt mondom, de ne
informatikusok hatarozzak meg azt, hogy a kocsi kit preferaljon, kit védjen, kit ne
védjen, hanem azt nekiink, jogaszkoknak, jogalkoténak kell meghatarozni, hogy az
informatikus mit szabalyozzon le!

Mert ha ezt az informatikusra bizzuk, vagy rabizzuk adott esetben a biztositoéra,
akkor & azt fogja nézni, hogy a kocsi maradjon ép. Es hogy fog ép maradni? Ha nem a
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betonfalnak iitkozik, hanem mondjuk egy embernek iitkozik, mert akkor neki kisebb
reparaciot kell végrehajtania. Kevesebb koltségbe kertil a gépkocsi reparacioja.

Nekiink pedig az embert kell el6térbe allitani. Tehat nagyon-nagyon fontos, hogy
nyilvan az informatikusok mérfoldekkel el6ttiink vannak, még a miiszakiak el6tt is ott
vannak, de nekiink, gy gondolom, igenis, hogy bele kell menni ebbe a témaba, igenis,
hogy pontosan meg kell vizsgalni ezeket a kérdéseket, és az informatikanak az a feladata,
hogy azt vigye a szamitogépekbe, amit a torvények elGirnak, amit a jogaszok e
vonatkozasban meghataroznak.

VIGH LASZLO (Fidesz), a bizottsag alelnoke: Csak annyit mondanék, hogy 20
perce kint vagyunk a palyan. Tehat 20 perce kint vagyunk. Tehat tudunk beszélgetni, de
akkor 4 o6rakor lesz az ebéd.

DR. NYALKA CSABA iigyvéd (DLA Piper): Még két mondatot mondanék, mert
szerintem ez nagyon jol osszefoglalja azt a jellegli diskurzust, ami itt most elindult.
Részben az adatokkal, adatvédelemmel kapcsolatos példak mar vannak, hogy azt
hogyan szabalyozzuk.

Tehat pont ez a németorszagi kodifikaci6 mar nagyon sok adatot és adatkezelési
kérdést megalkotott. Ezenttl, 2017-ben Németorszagban szintén egy etikai bizottsag
jott 1étre, ami pont ezekrdl a kérdésekrdl adott ki jelentést, ami itt most el6keriilt ezen
kis eszmecsere kapcsan. Ennek a 14 tagu bizottsagnak Udo Di Fabio volt az elnoke, aki
alkotmanybiro volt, és a bizottsag érdekessége, hogy az élet kiilonboz6 teriileteirdl jottek
a tagok.

Tehat volt kozottiik jogasz, miiszaki ember, egyhazi képviseld, tehat mindenféle
iranybol érkeztek, és 6k egy 20 tézist megfogalmazo jelentést tettek le, ami az interneten
egyébként elérhetd, és ott azért nagyon vaskos, nagyon védhet6 megjegyzések voltak.

Példaul az, hogy az emberélet esetén nem lehet kiilonbséget tenni életkor, nemi
jelleg, testi vagy szellemi allapot alapjan. Es megerdsitem azt, amit Zoltan is mondott,
hogy igen, persze, ez a jelentés is arrol szol, hogy a programozas soran legféképpen arra
kell torekedni, hogy elkeriiljiik ezeket a baleseteket, de ha nem, akkor az teljesen
egyértelmi, hogy az emberélet 4ll mindenek felett és nem a targy. Tehat ha egyik oldalon
ott van az ember, a méasik oldalon a Porsche, és melyikkel iitkozziink, akkor az nem
kérdés.

Még egy dolog felmeriilt itt a géprombolas kapcsan, hogy mit bir el a tarsadalom.
Szerintem ez egy nagyon fontos kérdés. A technologia szempontjabol a hatar a csillagos
ég. De tényleg az lesz az igazi kérdés - és ebben rank, jogaszokra is sziikség lesz -, hogy
a tarsadalmi elfogadas hogy néz ki, mennyire vagyunk hajlandéak egy gép kezébe, egy
rendszer kezébe atadni a dontést vagy mennyire nem. De ez még a jov6 zenéje.
Koszonom szépen. (Dr. Pajtok Gabor: Két mondat!)

ELNOK: K6szonom szépen.

DR. PAJTOK GABOR (Fidesz): Két mondat, hogy a palyarol ne késsiink le.
ELNOK: Parancsolj, Gabor!

DR. PAJTOK GABOR (Fidesz): Az egyik mondat, csatlakozva Kovacs Zoltanhoz.

Valoszintl, hogy itt az nem annyira lesz tarthato, hogy a jog majd a tapasztalatokra
reagaljon, hanem itt a jognak egy picit el6rébb kell jarni. Tehat nagyon koriiltekint6
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szabalyozast kovet6en lehet majd kiengedni ezeket a gépeket az atra. Ez volt az egyik
megjegyzeés.

A masik pedig, az jutott eszembe egyébként a felelGsség meg az egyéb dolgok, a
mesterséges intelligencianak kiadott parancsok kozben, hogy ha benn iiliink egy
kocsiban, mi vezetjiik, és olyan szituacioba keriiliink, amiket itt hallottunk, mi az elsé.
Szerintem az, hogy az utasokat, akik az autoban vannak, azokat mentsiik, és szerintem
itt is ez lehet a kiindulépont, mert nem az... - bocsanat, akkor én be is fejezem, mert itt
ez megint sokféleképpen lehet elgondolni. De 6sztonosen tgy fogunk cselekedni, hogy
mi, illet6leg akik mellettiink vannak, azok menekiiljenek meg, akar tetszik, akar nem.
Szerintem ez egy jo kiindul6pont lehet a szabalyozasnal, mondom én.

HAMAR ZOLTAN iigyvezetS (AVL ZalaZONE Kft.): A képvisel trnak igaza van,
induljunk el, és kozben elmondom, hogy a német autodipari cégek azt is mondjak, hogy
6k nem fognak olyan jarmiivet eladni, amelyek a sajat utasaikat, a veviket veszélybe
sodorjak.

ELNOK: En nagyon szépen koszonom ezt a nagyon izgalmas tanacskozast. Sokkal
izgalmasabb lett, mint amire eredetileg gondoltunk.

Nagyon szépen koszonom a mar dton 1évé miniszter drnak, nagyon szépen
koszonom az ligyvezetd igazgato urnak, koszonom szépen az ligyvéd urnak, és koszonom
szépen az alelnok arnak, hogy ezt itt végig megszervezte. Koszonom szépen még a
ZalaZONE valamennyi munkatarsanak is, hogy lehet6vé tették nekiink, hogy
technikailag itt tarthassunk egy kihelyezett igazsagiigyi bizottsagi iilést.

Az ilés berekesztése

Ko6szonom mindenkinek a megjelenést, és az iilést berekesztem.

(Az tilés befejezésének idopontja: 11 6ra 23 perc)

Dr. Vejkey Imre
a bizottsag elnoke

Jegyzokonyvvezetok: Farkas Cecilia és Barna Beata



