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(Az iilés kezdetének idopontja: 12 6ra 02 perc)

Az iilés megnyitasa, a hatarozatképesség megallapitasa, a napirend
elfogadasa

BANKI ERIK (Fidesz), a bizottsag elndke, a tovabbiakban ELNOK: Jo reggelt
kivanok mindenkinek! Sok szeretettel koszontom a bizottsag tagjait, a megjelent
érdekl6doket. Képvisel6tarsaim irasban el6re megkaptdk a mai iilésre vonatkozo
napirendtervezetet.

Ehhez képest lenne egy kiegészités: Balassa Péter fliggetlen képviseld
kezdeményezte, hogy az altala benyujtott javaslat targysorozatba vételére ne a mai
iilésen keriiljon sor, mert képvisel6 ar nem tud jelen lenni a mai iilésen. Van-e ezzel
kapcsolatban barkinek észrevétele? (Nincs jelentkez6.) Amennyiben nincs, akkor az
eredeti napirend szerinti 3. napirendi pont lekeriil, és értelemszertien a 4., 5., 6.
napirendi pont a 3., 4., 5. szdmu napirendi pontként fog szerepelni.

Kérem, hogy ezzel a modositassal a napirend elfogadasar6l most szavazzanak!
(Szavazds.) Koszonom szépen. A bizottsag 9 igen szavazattal... (Riz Gabor jelzi, hogy
nem miikodik a gépe.) Pillanat, mert a gép megint nem vette be a szavazatot. (A
bizottsag munkatarsahoz fordulva:) Nem tudom, mi van ezzel a géppel, de nézessétek
meg, mert egyszertien nem reagal normalisan a jelzésekre!

Még egyszer kérem a szavazast, képviselGtarsam! (Szavazds.) Koszonom
szépen. A bizottsag 11 igen szavazattal... (Cseresnyés Péter jelzi, hogy nem miikodik a
gépe.) Cseresznyés Pétert kérem hozzairni! Tehat a bizottsag 12 igen szavazattal,
egyhanga dontéssel fogadta el a mai iilésre sz616 napirendjét.

Lazar Janos épitési és kozlekedési miniszter meghallgatasa
(Az Orszaggyilésrol szolo 2012. évi XXXVI. torvény 41. §-a alapjan)

Els6 napirendi pontként az épitési és kozlekedési miniszter, Lazar Janos
miniszter ar meghallgatdsa kovetkezik. Koszontom miniszter urat, allamtitkar
asszonyt és allamtitkar urakat a bizottsag mai iilésén.

Miniszter dr, a szokasos menetrend szerint torténik a meghallgatas: el6szor 6n
kap szobeli kiegészitési lehetGséget az éves beszamoloval kapcsolatban, utana
képviselGtarsaim egy korben kapnak lehetGséget arra, hogy kérdéseket tegyenek fol,
illetve véleményt mondjanak az elmult egy év tevékenységérdl, aztan arra kérem
miniszter urat, hogy adjon valaszt az elhangzott kérdésekre. Miniszter ar, 6né a szo6.

Lazar Janos beszamolgja

LAZAR JANOS épitési és kozlekedési miniszter: Nagyon szépen koszonom.
Mélyen tisztelt Elnok Ur! Tisztelt Bizottsag! Elgszor is szeretném megkdszonni a
beszamolo lehet6ségét, masrészrol pedig a bizottsag egyiittmiikodését, tekintettel arra,
hogy konnyen lehet, hogy ebben a mindségben ez az utolsé talalkozasunk, ki tudja, mit
hoz a jové évi valasztas. Szeretném megkoszonni a 2022 6ta épitési miniszterként és
2022 novembere Ota épitési és kozlekedési miniszterként kialakitott
egyluttmiikodésben a bizottsag tagjainak kozremiikodését, szerepét, feladatat,
felel6sségét, és azt is, hogy tobbségében a bizottsag tagjai tarcam torekvéseit
folyamatosan tAmogattak a magyar Orszaggytilésben.

Szeretnék roviden beszamolni részben az épitési, részben a kozlekedési teriilet
allasardl. Sokan kérdezik, hogy azon kiviil, hogy id6nként beruhazasokat sziintet meg
vagy htiz le az Epitési és Kozlekedési Minisztérium, mégis mivel foglalkozik az Epitési
és Kozlekedési Minisztérium. Mindennel, ami épit és mindennel, ami kozlekedés. De
ha ezt szeretném altalanositani és kicsit nagyobb perspektivaba helyezni, akkor két



dolog van, amit a munkatarsaim és jomagam is fontosnak tartunk: ez a haza és a
haladas iigye.

A haza iigye abban az értelemben, hogy az Epitési és Kozlekedési
Minisztériumnak vallalt és hirdetett feladata, hogy a magyar vallalkozasok szamara
lehetGséget teremtsen az orszag Gjjaépitésében, és a haladas iigye is a sz szoros és
atvitt értelmében, hiszen azon dolgozunk, hogy Magyarorszag a kozepesen fejlett
orszagok sorabdl eléreléphessen - ami az infrastruktarat, a kozszolgaltatasok
minGségét illeti - a fejlett orszagok soraban. Ez a két dolog, ami meghatarozta az elmult
éveket, a 2025. esztendGt is, egy patriota és egy lokalpatriota gondolkodasmod.
Patriotizmus, ami a gazdasag szervezését illeti, és a vidéki infrastruktira érdemi
javitasa ligyében megtett fontos 1épések. Ez az, amit eloljaréban szerettem volna
elmondani.

A minisztérium jelenlegi tevékenységérol adnék egy rovid attekintést. Kezdem
azzal, hogy a torvényhoz6 hatalomnak kotelessége, feladata a végrehajt6 hatalom
ellenérzése. Ennek jegyében jelzem, hogy a tdrcAm ma mar az egyik legnagyobb
létszammal miikod6 minisztérium: 1930-an voltunk ma reggel, legalabbis ennyien
jelezték, hogy a tarcahoz tartoznak. Remélem, meg is jelentek mindannyian, ugye,
nalunk a tavmunka nem létez6 fogalom. Tehat 1930 emberrel dolgozik a minisztérium,
5 allamtitkarral. Az 1900 emberbdl 1500 érdemi és 400 kolléga pedig technikai
tamogato tevékenységet végez.

Ezen kiviil a tarcam feliigyel 27 allami vallalatot. A 27 allami vallalat 61 ezer
embert foglalkoztat. A 61 ezer magyar munkavallalébol a legnagyobb munkaadoi
szerepet is betoltjiik, hiszen mi adunk munkéat 49 9oo MAV- és Volan-dolgozénak.
Ezzel a tdrcAm a magyar allam, a magyar adofizet6k képviseletében Magyarorszag
legnagyobb munkaadoéja is. Erre majd még roviden visszatérek. A kozlekedési dgazat,
tehat a 49 ezer {6t foglalkoztato kozlekedési agazat egyébként 1200 millidrd forintb6l
gazdalkodik. A teljes tArcAm 2025. évi koltségvetése, a koltségvetésben szerepld osszeg
1700 milliard forint, és ehhez jon még a vallalatoknal 1év6 mintegy 2 ezer milliard
forint, tehat 3-3,5 ezer milliard az az 6sszeg, amivel a tarcAm folyamatosan kell hogy
gazdalkodjon.

Szeretném tajékoztatni arro6l a bizottsagot, hogy a mai napon Magyarorszagon
az Epitési és Kozlekedési Minisztérium altal képviselve 566 darab beruhazis van
folyamatban, aminek az 0sszege 3056 milliard forint. Itt ragadom meg az alkalmat,
hogy azt is elmondjam, hogy amikor megkezdtem a munkat, akkor az volt a feladatom,
hogy az allami beruhazasok jo részét felfiiggesszem. Osszesen folfiiggesztésre kertilt
274 darab beruhazas 2023 janiusaban, 5472 milliard forint 6sszegben, azonban mar
nem volt alkalom arra, hogy a hirekbe bekeriiljon, hogy ebbdl a beruhazascsomagbol
gjrainditottunk 125 darab beruhazast 3295 milliard forint értékben. Tehat 2023-ban -
els6sorban a haboru gazdasagi kovetkezményeként - felfiiggesztettem 5500 milliardot,
és majdnem idaig, mind a mai napig sikeriilt Gjrainditani 125 beruhazast 3300 milliard
forint 6sszegben. Ez részben a kezdeti és a jelenlegi statusznak, agy gondolom, a pontos
és hatékony leirasat adja.

Amit szeretnék itt elmondani a beruhazasok megoszlasat illetéen, hogy 296
darab olyan beruhazas van, ami kivitelezés alatt all, és 2770 beruhazas van tervezés alatt.
Ez azt jelenti, hogy ma Magyarorszigon az allam képviseletében az Epitési és
Kozlekedési Minisztérium 553 millidrdnyi beruhéazasi tervet rendelt meg. A tervek
értéke csak onmagaban 553 milliard forint. Erre korabban példa nem volt.

Ezt azért tartom fontosnak, mert a 2026-os valasztisok kimenetelétdl
fliggetleniil jelzem azt, hogy ma Magyarorszagon egy autopalya megépitésére hat évre
van sziikség, egy vasut megépitésére tervezéssel egyiitt, kozbeszerzéssel, kivitelezéssel
egylitt nyolc esztendlre van sziikség. Csak olyan beruhazast lehet inditani tarsadalmi



kozkonszenzus alapjan, aminek a tervei rendelkezésre allnak. Tehat ami nincs
megtervezve, azt nehéz megépiteni. Aki a beruhazasokat megtervezteti, és aki kiviteli
tervekkel rendelkezik, az ciklusokon at képes a beruhazaspolitikat és az orszag
fejlodését meghatarozni.

Ha visszatekintenek, 2010-14 kozott csak olyan beruhazasok valésulhattak meg,
amelyek terveit a 2010 el6tti kormanyzat el6készitette; hiszen ahogy emlitettem, egy
kiviteli terv egy autopalya esetén harom év - harom év a kivitelezés, és harom év a
tervezés -, az engedélyek megszerzése egy atlagos magasépitési, mélyépitési, vasut-
vagy kozutépitési beruhazasnal éveket vesz igénybe. Ezért mondom azt, hogy hat-hét
év alatt lehet egy utat megépiteni, és nyolc-tiz esztendére van sziikség ahhoz, hogy egy
vasuti palya megvalosuljon. Aki tehat 2026-ban, 27-ben kiviteli tervekkel rendelkezik,
az fogja tudni az orszagot fejleszteni.

Nem javasolnAm azt a metédust, hogy a Kkiviteli tervektdl filiggetleniil
beruhazzunk, mert volt olyan idészak, amikor a magyar allam nem tartotta fontosnak,
hogy kiviteli tervek birtokdban induljanak el a beruhazisok. Ez koriilbelil 30
szazalékos - ma mar mondhatom, ez koriilbeliil 30 szazalékos - dragulast okozott.

Szeretném jelezni azt, hogy 305 darab atépités van ma folyamatban, tehat 305
darab utépitési beruhazas - brutté 1327 milliard forint értékben - rendelkezik
megnyitott épitési naploval. Ezek koziill néhanyat ajanlanék a tisztelt bizottsag
figyelmébe.

Az M49-es gyorsforgalmi ut épitése zajlik Nyiregyhaza és Szatmarnémeti kozott
370 milliard forint értékben. A roman fél kiirta annak a kozbeszerzési tenderét, ami
120 napon beliil elvileg lezarasra keriil, és 12 kilométer hosszan fogja az orszaghatar és
Szatmarnémeti kozott az autdpalyat befejezni. Bruttd 470 milliard forintért
folyamatban van a mohéacsi Duna-hid; az M5-6s autopalya és az M44-es kap egy 4j
csomopontot Kecskemétnél; az M4-es Torokszentmiklostol Kisajszallasig lezaras alatt
van, december 22-én Kkeriil sor a 175 milliArdnyi beruhazas atadasara; és a 25-0s
féatnak Szentdomonkos és Borsodnadasd kozotti bovitésére is folyamatban van a
beruhézas.

A legnagyobb értékii tervezett beruhazasok: az M9g-es autopalya megépitése
Szekszard és Kelebia kozott; az M86-os és M87-es autdpalya, ami koncesszids
formaban val6sulna meg, ez Kormend-Szombathely-K&szeg vonatkozasaban. Mult
héten a miniszterelnok ur és Zalaegerszeg megyei jogu varos polgarmestere egyezséget
kotott arrdl, hogy Zalaegerszeg megyei joga varos kozuti, autépalya-forgalomba valo
bekotését a 8-as fouttal, Szombathellyel valé Osszekotés forméajaban tudjuk elsé
lépésben megvalositani. Terveink kozott szerepel az M44-es autopalya folytatasa
Békéscsabatol Nagyszalonta irdnyaba a roman-magyar hatarra, és tervezziik a Liszt
Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér kozuti elérhetéségének javitasat, ami tulajdonképpen
egy nyolcsavos autopalya lesz az Ull6i at bels6 része és a repiilotér kozott. Ennek a
kivitelezése 180-200 milliard forint. Az épiiletek bontasara és a kisajatitasi eljarasokra
kozbeszerzés van mar folyamatban 11 millidrd forint értékben. Berettyoujfalu és
Békéscsaba kozott megkezdjiik példaul az Mg7-es aut6palya megépitését, ami
Osszekoti négysavos tuton Békéscsabat Debrecennel, illetve az M35-0st
Beretty6ujfaluval.

Szeretném azt is elmondani, hogy ezek nem l'art pour l'art beruhazasok, hanem
célok alapjan meghozott dontések. Magyarorszagon 31 ezer kilométernyi utat kezel a
magyar allam, és 81 ezer kilométer van az 6nkormanyzatoknal, tehat 0sszesen 210 ezer
kilométernyi uttal rendelkeziink.

Magyarorszag rendelkezik 8000 kilométernyi vasuttal, csak a kettd Osszevetése
érdekében, és 8000 kilométer vasuti palyabdl 6000 kilométert hasznalunk, amibdl
3000 kilométer van rossz allapotban. A 180 plusz 30 ezer, tehat onkormanyzati és



allami kozatbol, a 210 ezer kilométerbdl legalabb 30 szazalék rossz allapotban van. Az
onkormanyzati utak tobbsége van rossz allapotban, az allami utaknak koriilbeliil 50
szazaléka azonnali beavatkozast igényl6 allapotban van, ezért a fejlesztést struktaraval
kell rendezni.

Az els6 szempont volt, hogy annak érdekében, hogy a Karpatoktol délre
Magyarorszag kulcs- és hidorszag lehessen - kulcsorszag gazdasagi és politikai
értelemben, tehat olyan befolyasos és er6s orszag gazdasagilag, amivel egyiittmiikodni
érdemes, amihez tartozni érdemes -, ezért az autopalya-halézatunkat ki kellett vinni az
orszaghatarra. 2010-ben 3 autopalya metszette a magyar hatart, most 11 autépalya.
Legutobb a horvat-magyar szakaszon metszi az orszaghatart, ami érdemi és
nagysagrendbeli elmozdulast jelent.

Hogy ennek miért van kiilon jelent6sége gazdasagi értelemben is? Ma
Magyarorszagon az autépalyak 880 milliard forintnyi atdijbevételt termelnek. Az
égetett szeszbdl szarmazd jovedéki ado alig tobb mint 100 milliard forint - csak jegyzem
-, és valoban, a dohanytermékek jovedéki addja tobb mint 880 millidrd forint, de
Magyarorszag azzal, hogy megépittette ezt a gigantikus autopalya-halozatot, ezzel
Osszességében 880 millidrd forintnyi bevételre tesz éves szinten szert, amit dontd
mértékben, négyotod mértékben a Magyarorszagon athalado teherfuvarozok fizetnek
meg. Tehat Magyarorszagnak az, hogy a habort miatt a tomegszallitas, az aruszallitas
Magyarorszag felé terel6dott az autopalya-halézaton keresztiil, ez stratégiai el6nyt,
pénziigyi-gazdasagi profitot és politikai befolyast jelent a térségben, hiszen rajtunk
keresztiil vezet mindenkinek az utja Nyugat-Europa felé. Ezen keresiink pénziigyileg,
és politikai befolyast, megkeriilhetetlenséget is jelent.

Ha valaki koveti az energetikai hal6zatok kiépitését az elmult hiisz esztend6bdl,
mind a szocialista kormanyok, mind a fideszes korméanyok - szerintem nagyon j6
stratégiat kovetve - arra torekedtek, hogy Magyarorszag megkeriilhetetlen legyen
példaul az energetikai halézatok vagy éppenséggel a kozati palyafejlesztések
érdekében.

A masik fontos szempontunk volt, hogy a megyei jogi varosok szaméra, 25
magyar megyei joga varos szamara gazdasagi novekedési lehetGséget biztositsunk. Ez
a gazdasagi novekedési lehet6ség GDP-termel6 képességb6l adodik. Tegnap
Tiszavasvariban jartam. A Nyirségnek, Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegyének 827
milliard forint volt a GDP-termel6 képessége 2010-ben. Most 3500 milliard forint
GDP-t termel a teljes GDP-b6l a Nyirség. Ez nem fiiggetlen azokt6l az autdpalya-
fejlesztésektdl, amelyekkel Miskole, Debrecen és Nyiregyhaza osszekotésre és az
orszaggal egybekotésre keriilt. Ez praktikusan azt jelenti, hogy a megyei jogt
varosokban van potencialis gazdasagi névekedés.

Harom megyei jogu varos nincs bekotve az autopalya-halozatba, az 6sszes tobbit
bekotottiik az elmult tizenot évben. Ez a hdrom megyei jogu varos a két 1j, Esztergom
és Baja és Zalaegerszeg; amiben én hoztam egy olyan személyes dontést, hogy a Balaton
iranyabdl - a Kis-Balaton védelme érdekében - bizonytalan miiszaki tartalmu
kivitelezést nem lehet végrehajtani. Olyan kornyezetvédelmi szempontok vannak,
amelyek miatt ott a négysavositasra nincs lehetdség.

Nagykanizsan keresztiil tudjuk Zalaegerszeget bekotni déli iranybol, északi
iranybol Szombathely iranyabdl, és ezt meg tudjuk tenni, hogy a 76-os f6utat egyébként
bizonyos szakaszokon négysavositjuk, vagy harmas gyorsitosavokkal latjuk el. Ez talan
egy korrekt megoldas lehet Zalaegerszeg szamara is, ahol 6riasi gazdasagi novekedés
zajlik, és zajlott az elmult id6szakban. Ez volt a megyei jogi varosok bekotése.

Az a helyzet, hogy rengeteg at marad még. Nagyon szép dicsOség, és nem
elhanyagolhat6 koriilmény, hogy 1000 kilométernyi gyorsforgalmi at volt, négysavos
ut volt Magyarorszagon 2010-ben, most koriilbeliil 2500 kilométernyi négysavos ut
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van. Azért a négysavos ut fogalmat hasznalom, mert egy része gyorsforgalmi ut, egy
része nem. Van olyan négysavos, amin 80-90-nel lehet menni, és van olyan négysavos,
amin 130-cal lehet menni. Ezért nem a miszaki paraméter vagy a kozlekedési
statisztika szamit, hanem az, hogy négysavos vagy kétsavos.

A kétsavos utakra ratérve, a fokuszt a 2-es szamjegyii utak feldjitasa jelentette.
Ebben haladtunk eldre, és kovetkeznek a 3-as, 4-es, 5-0s szamu utak. Itt valojaban
oriasi lemaradasban vagyunk. En azt josolom, fiiggetleniil attél, hogy 2026 utan nekem
lesz-e kozom az &agazathoz vagy nem, hogy barki kormanyozza az orszagot,
elkeriilhetetlen az, hogy az alsobbrendii utak felajitasara kiil- és belteriileten, tehat a
varosok, falvak teriiletén és a kiils6 teriileteken egyarant komoly eréforrasokat
csoportositson. Ez lehetséges ugy, hogy tobb adé marad a helyi onkormanyzatoknal.
Nekem volt ilyen javaslatom az utfejlesztések érdekében, de lehetséges gy is, hogy az
allam erre kiilon forrasokat nyit. Oriasi gazdasagi karokat szenvediink akkor, ha tiz
éven beliil nem tudjuk az elsé utfelajitast megesinalni.

Ajanlom a bizottsag és a parlament figyelmébe, hogy amiket elkezdtiink 2010-
15-ben, azok mar tizéves utak, és az elsé tiz év utan minden Ut beavatkozasra szorul
Magyarorszagon a hasznalat miatt. Itt jegyzem meg, hogy amikor Magyarorszagon
atvettiik a kormanyzast, 2 900 000 darab aut6 volt, ezer magyar allampolgarra 300
darab aut6 jutott. Most Magyarorszagon 4,5 millié auté van, ami azt jelenti, hogy ezer
magyar allampolgarra 450 darab auté jut. Amennyiben akar csak az eddigi gazdasagi
novekedés halad el6re, tehat ebbe az irdnyba halad az orszag, mint ahogyan az elmult
harminc évben haladt, hogy a kiilonbozdségeket és a hatranyokat lekiizdje, akkor el
fogjuk érni azt a szintet, ahol Németorszag van, ahol 600 darab aut6 van ezer lakosra.

Nyilvan ez az Gthalozat, ez az Gtpalya, amit az el6bb mondtam, nem 470/ezer
lakos autora volt kitalalva, hiszen Budapesten a htiszas években 600 darab aut6 volt
osszesen, ebbdl lett ma Magyarorszagon 4,5 milli6 auté. Latszik az, hogy ha a
magyaroknak pénze van, akkor azt - a megélhetés mellett - els6 helyen autovasarlasra
fogjak forditani.

Szeretném a bizottsag figyelmébe ajanlani, hogy az utakon tal jelentGs
vasutépités is tortént Magyarorszagon. Errél a kovetkezot szeretném mondani. 2010-
t6l 103 darab projekt keriilt megvalositasra. 2091 millidrdot koltottiink vasutépitésre,
1800 kilométernyi vasuti palyat tudtunk feltjitani abbél a 8000 kilométerbdl, ami van
és abbol a 6000 kilométerbdl, amit hasznalunk.

A két Osszeg kozott azért nagy a kiillonbség, mert az utfejlesztésekre 5000
milliardot koltott az orszag, ahogy mondtam, vasttra pedig 2000 millidrdot. En
tovabbra is azt mondom, hogy ha megkérdeziink egy atlag magyar valaszt6t, az 6nok
valasztoit, azoknak az els6 mondata az, hogy utat és jardat kell épiteni egy varosban, és
a vasut csak harmadik, negyedik pontként jut esziikbe, de a vasat a kapacitasok
tekintetében is 6riasi valtozasokon esik at. Err6l majd még néhany mondatot szeretnék
mondani.

Itt annak az adldozata a vastutfejlesztés, hogy az Europai Bizottsag felfiiggesztette
a Magyarorszagra jutd kozlekedési forrasok 55 szazalékat. En azt tudtam megtenni,
hogy az Eur6pai Beruhazasi Bankhoz fordultam egy egymilliard euros hitel érdekében,
amihez egymilliard eur6 sajat erét kell hozzatenni. A magyar kormanynal sikeriilt
kilobbizni, a mai viszonyok kozott szerintem ez nem kis eredmény, hogy az egymilliard
euro6t bevallalta oneréként a kormany, és az Eurdpai Beruhézasi Bank hosszi csatak és
vitak utan - és nyilvan lobbi és ellenlobbi hatasara - gy dontott, hogy megadja ezt a
hitelt.

Harom nappal ezel6tt megérkezett az Europai Beruhazasi Bank hiteltervezete.
Ebben egyébként jogallamisagi felfiiggeszt6 feltételek nem szerepelnek. Koriilbeliil 3,7
szazalékon tudjuk felvenni a hitelt. Ha azt nézem, hogy Magyarorszag hany szazalékon
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tudja magat finanszirozni jelen pillanatban, akkor ez a kamat kifejezetten kedvezének,
tamogatottnak, el6nyosnek tlinik. Ez 800 milliard forintnyi beruhazas.

A felfiiggesztés altal nem érintett EU-s pénzekbdl maradt 400 milliardunk, tehat
1200 milliardnyi vasutépitést tudunk megvalositani. Ebben van biztositoberendezés,
jarmiibeszerzés, a palyat illetéen 1000 kilométernyi vastutpalya-feltjitas kovetkezik.
Tehat 1800-at megcsinaltunk, és 1000 kilométer kovetkezik a 8000-bdl, illetve a
6000-16]1 beszélek visszafelé. Az 1000 kilométernek viszont itt a fedezete teljes
egészében rendelkezésre all, mert az Eurépai Beruhazasi Bank hitele, a magyar sajat
oner6, az IKOP-forrasok és egyéb eurdpai forrasok lehetévé teszik ennek a
finanszirozasat.

Hozzateszem azt, hogy az Europai Bizottsag indit egy j finanszirozasi format,
ami katonai beruhazasok finanszirozasat jelenti. Itt a magyar vasut fejlesztésére nyilhat
lehetGség, tekintettel arra, hogy az els6 vilaghaboru kitorése 6ta a katonai mobilitas
egyik legfontosabb eszkoze a vasit. Az nyeri a haborut, aki megfelel6 mindségli vasuti
palyaval, halozattal és szolgaltatoval rendelkezik, mondtik régen, és ebben van ma is
igazsag. Ezért Magyarorszag az orosz-ukran konfliktus miatt felértékel6dott a katonai,
geopolitikai szempontok miatt, és a magyar vasuthal6zatnak lehet egy kelet-nyugati
konfliktus esetén fontos kiszolgél6 jelentGsége. Ez a magyar vasuti halézatnak érdemi
fejlesztési lehetGséget biztosit.

A legnagyobb vasutipdlya-beruhizasunk a Budapest-Belgrad. Februar 20-a
koriil tervezziik a palya atadasat. Februar 20-an mar 160 kilométer/6ras Budapest-
Belgrad kozlekedést terveziink, ami harom oOra utat jelent a két fé6varos kozott. A
beruhazas Szerbidban lelassult, nalunk felgyorsult. Ennek a befejezése és a
finanszirozéasi és miszaki rendbetétele volt a legfontosabb feladatom, ami a vasuti
palyak épitését illeti.

Az 4jvidéki tragikus, 16 aldozattal jar6 baleset utan azt a dontést hoztam 2025
0szén, hogy megbizunk egy nemzetkozi miiszakiellenér-céget, hogy mind a miiszaki,
mind a biztonsagi, mind a pénziigyi feltételeket mind a magyar allamt6l, mind a
kivitelez6t6l, mind a kinaiaktodl teljesen fiiggetleniil valositsa meg. A TUV nevezetl
miiszaki audit cég végzi ezt a munkat, amely a vildgon az egyik legjobb. Az 6
eredményeit meg fogom kapni decemberben, januarban. Ha a TUV azt mondja, hogy
mind miszaki, mind biztonsagi értelemben a beruhazas rendben van, akkor a
személyforgalmat engedélyezni fogjuk februar kozepétol.

Azt is jelzem, hogy ez Budapest kozlekedtetése tekintetében oriasi valtozast fog
jelenteni, tekintettel arra, hogy a 150-es vonal Kelebia, illetve Budapest kozott
Budapesttdl 50-100 kilométeres gytirtiben el6varosi vonat, tehat elévarosként fogjuk
miikodtetni, ami a Budapestre valé beutazasban déli iranybol, a Duna mentétol keletre
és a Duna mentén nagyon komoly fejlesztést jelent.

Zajlik a déli korvasut épitése, amely - katonai és biztonsagi szempontbol is - 400
milliardos beruhazasként kifejezetten fontos. El6készitiink egy Vo-s korgytrtit
Budapest koriil, egy vasuti korgytirtit, illetve, mint ismeretes, a Ferihegyi repiil6tér és
a foévaros Osszekotésérdl, Ferihegynél egy nagy vasutfejlesztésr6l nemzetkozi
konzorciumban egy tendert fogunk megvalésitani azzal a céllal, hogy ez a beruhazas a
Ferihegyi repiilGteret 0sszekosse.

Tehat azzal kell szamolni, hogy a ferihegyi kozlekedtetési problémak
megsziin6ben lesznek, hiszen nyolcsavositjuk az autéutakat, az autopalyat, amely
kivisz a mostani nyomvonal tarthatatlansaga ellenére, és vasiti palyat is épitiink, ami
azt jelenti, hogy a vasut be fog kanyarodni a repiil6tér teriiletére. Ez azt jelenti, hogy
Debrecenbdl, Nyiregyhazarol, Miskolcrol, Békéscsabardl, Szegedrdl, de egyébként a
masik iranybol, Gy6r iranyabol, Székesfehérvar iranyabdl vagy Budapesten beliil a
kiilonboz6 varosrészeken 1évé nagy palyaudvarokrdl gyorsan, biztonsagosan lehet
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vasaton Kkijutni a repiil6térre. Ez nemcsak a turizmus, hanem a varos, a fG6varos
kozlekedtetése okan szerintem kiemelt jelentGséggel bir. A vasut iizemeltetésérdl még
néhany mondatot fogok mondani.

164 darab magasépitési beruhazas van folyamatban jelen pillanatban. Ebbdl a
164 darabbol a megkezdettek sordban nincsen benne a Pazmany Péter Katolikus
Egyetem épitése, amely 234 milliard forintra volt tervezve. Téjékoztatom a bizottsagot
arrol, hogy a legolcsobb ajanlat a verseny kinyitasa eredményeképpen 99 milliard jelen
pillanatban. Tehat 234 milliard helyett 50 ezer négyzetméternyi egyetemi beruhazast -
amely Budapest legnagyobb egyetemi fejlesztése lesz a kovetkez6 ot évben, tizezer
budapesti didk szamara jelent egy 1Uj egyetemi kozpontot, és egyben jelenti a
VIII. kertileti Palotanegyed teljes Gjjaépitését - valahol 100-110 milliard forint kozott
fogunk megépiteni.

Ebben a koltségben nem szerepel az az ajanlat, amit a févaros felé és a
VIII. keriileti 6nkorméanyzat felé most is tartok, hogy amennyiben a keriilettel meg
tudunk egyezni, akkor mi készek vagyunk a teljes Palotanegyed magéaninfrastruktaraja,
kozinfrastruktaraja ajjaépitésére is, tehat minden érintett teriileten 1év6 lakoingatlan
homlokzati szigetelésére, feltjitasara, az utcak kozmicseréjére és egy teljes
térrehabilitaciora és rekonstrukcidra is. Ezt az épitkezés koltségeinek koriilbeliil 10
szazalékara becsiilom meg jelen pillanatban.

Ezekhez a beruhézasi agakhoz csatlakoznak még a magyarorszagi vizes
agazatban 1év6 beruhazasok, amelyekbdl 222 milliard forintnyi van jelen pillanatban
folyamatban. Ezek koziil az iparhoz kapcsoléd6 beruhdzasok a legjelent6sebbek, a
Tatabéanyai Ipari Park, az Ivancsa Ipari Park, a Godi Ipari Park, a Szegedi Ipari Park és
a pécsi egyetem mellett kialakul6 ipari parkra szant fejlesztési forrasok jelentik a
legnagyobb és legkomolyabb tételt.

Ennyit szerettem volna az 4llami beruhazasok jelenlegi helyzetérél rovid jelentés
formajaban a bizottsdgnak mondani, és még néhany dolgot szeretnék a bizottsag
figyelmébe ajanlani.

Ami a kozlekedés elemeit illeti, azt szeretném elmondani, hogy ezek a
beruhazasok oriasi volument jelentenek, az allami beruhazasok is, és folyamatosan
felmertil a transzparencia kérdése, az atlathatosag kérdése.

Mondanék szamokat, amik talan fogdédzok lesznek a vitidban, és a
képvisel6tarsaim munkajat segitik. 2021-ben Magyarorszagon 4938 darab
kozbeszerzésb6l 380 darab kozbeszerzés volt egyajanlatos kozbeszerzés. Az
egyajanlatos kozbeszerzések jelentik a legnagyobb kockazatot az allam, a finanszirozo,
az Eurdpai Bizottsag vagy barki részérél. 2025-ben eddig 1605 kozbeszerzés zardodott
le az 4llami szektorban, 38 darab egyajanlatos kozbeszerzés volt az 1605-bdl.

Magyarorszagon ma azt kell tudni az altalunk lefolytatott tenderekrél, hogy ha
hazai forrasbol valositjuk meg a beruhdzast, minimum harom palyazé6 van
mindegyiknél, ha EU-s forrasbol valositjuk meg a beruhazast, akkor minimum négy
palyazo6 van mindegyiknél. Az Eurdpai Bizottsagnak van egy értékelési struktiraja, egy
értékelési rendszere, ajanlom képvisel6tarsaim figyelmébe. Ez egy belsé piaci
értékelési szempontrendszer. A skandinav orszagok utan Magyarorszag harmadik
helyen van a kozbeszerzési szabalyok betartatasat és betartisat illeten; tehat az
Europai Bizottsag bels6 piaci elemzése, kozbeszerzési elemzése szerint Magyarorszag
a harmadik leghatékonyabb és leginkabb a kozbeszerzési iranyelvnek megfelel6
kozbeszerzési rendszert miikodteti és lizemelteti. Ez szerintem az elmilt tiz év egy
kiemelked6 eredménye a beruhazasok megvaldsitasa szempontjabol.

Kozlekedéssel kapcsolatban mindig van egy vita arrél, hogy amit mi csinalunk,
az vajon miért nem erdsebb infrastruktara- és jarmiifejlesztés. Ennek az az oka, hogy
nekem a miniszteri munkam soran - és fideszesként szerintem minden fideszesnek - az
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ember a legfontosabb. Amikor én a kozlekedési tarcat '22. novemberben atvettem,
akkor azt tapasztaltam, hogy 600 milli6 ember hasznalta a tomegkozlekedési
eszkozoket, pontosabban 600 milli6 utazas volt egy évben. Most eljutottunk oda, hogy
2025-ben december 31-éig 1 milliird 200 milli6 utazas lesz Magyarorszagon
tomegkozlekedési eszkozzel.

Majd megyek innen a Fenntarthaté Fejl6dés Bizottsagahoz; ennél nagyobb
zoldités, ennél nagyobb karosanyagkibocsatas-csokkentés Magyarorszagon nem volt.
A Magyar Allamvasutak és a Volan egyediil teljesitette ezzel a brutalis
szallitmanyozasnovekedéssel azokat az elGirasokat, amiket az Eur6pai Bizottsag
karosanyagkibocsatas-csokkentés teriiletén egész Magyarorszagra €s az egész magyar
dllami szektorra rott. Tehat a MAV maga teljesitette azzal, hogy 600 milli6 utazas
helyett 1 milliard 200 milli6 utazas van. Természetesen nemcsak az a cél, hogy olcso
legyen, hanem az is, hogy jo legyen. Azért az olcsdsagrol annyit szeretnék mondani,
hogy ma az Eurdépai Uni6 27 orszagabol Magyarorszagon az Eurdpai Unié otodik
legolcsobb kozszolgaltatasat biztositjuk, ami a tomegkozlekedést illeti. Tehat az
Eurépai Unibé orszagaiban Magyarorszag az 6todik legolcsobb orszag, ami a vasuti
jegyeket és ami a Volan-autobuszjegyeket illeti.

Budapesten - a Budapest F6varossal valé6 megallapodas eredményeképpen -
tobb szazezer embernek lett részben ingyenes, részben pedig olcsobb a
tomegkozlekedtetése, ami szerintem nagyon komoly eredményt jelent. Evente
eladtunk havi egymilli6 bérletet. Tehat 900 ezer és 1 milli6 kozott van a havi bérletek
aranya, és az a tarifareform, amit harminc év utan végrehajtottunk, alapveto valtozast
inditott el. 20-30 szazalékkal né évente azoknak a szama, akik az autobuszt vagy a
vonatot valasztjak, ami nagyon komoly valtozas a kozlekedtetésben.

Ez volt az emberek oldala a kozlekedésben, de vannak munkavéallalok. Ahogy
mondtam, 49 900 munkavallaléja van a MAV-Volan-csoportnak. Itt szeretném
elmondani, hogy amikor atvettem ezt a tarcat, akkor sokat lehetett hallani
vasutassztrajkokrol, mozdonyvezet6i sztrajkokrol vagy autoébuszvezet6i sztrajkokrol.
Jelen pillanatban munkabéke van, ami szerintem nem ko6zombos a parlament
szempontjabdl, a torvényhozok szempontjabol; ma munkabéke van a MAV-Volan-
csoportndl. Haroméves bérmegéllapodasban dolgozunk, amit tavaly januirban
hoztunk tet6 ala.

Amikor 4tvettem a tarca iranyitasat, 2022-ben az atlaghér a MAV-Volan-
csoportban 400-450 ezer forint volt. Ez szépen lépkedett felfelé. Most, 2025
novemberében a MAV-Volan-csoportban a brutté atlagbér 708 ezer forint volt, a
nemzetgazdasagi brutt6 atlagbér pedig 688 ezer forint volt. A budapesti brutt6 atlaghér
2025 novemberében elérte a 900 ezer forintot. Tehat a nemzetgazdasagi atlagnal
jobban keresnek ma a MAV-Volan-csoport dolgozéi atlagban. Ez szerintem egy nagyon
komoly el6relépés, és a bérmegallapodason tal 370 ezer forintot kapott minden
dolgoz6 a bérmegallapodas folott, ami védte a munkaado6t; munkavallalonként 370
ezer forintnyi tobbletjuttatast adott. 37 szakszervezettel dolgozom egyiitt, azt hiszem,
ilyen miniszter nincs méasik a korményzatban, és azt tudom mondani, hogy
kiegyensulyozott, rendezett, normaélis, korrekt egyiittmiikodés alakult ki a munkabéke
érdekében a vasutasokkal és a Volan-dolgozokkal.

A kozlekedés fejlesztése érdekében és a 2024. év tanulsagait levonva néhany
pontban, 10 pontban valtozast eszkozoltiink. Errél roviden, csak nagyon roviden
szeretnék referalni. A késési biztositas. A 10 vallalasunk kozott nagyon fontos volt, hogy
ha 20 percnél tobbet késik a busz vagy a vonat, akkor visszaadjuk a jegyar felét. Az 1
milliard 200 milliényi varhat6 éves utazasboél 1 millié 100 ezer késés volt, 634 millio
forintot fizettiink vissza november 23-4ig, ami azt jelenti, hogy Magyarorszagon a 20
percnél tobbet kés6 jarmiivek aranya 1,5 szazalékot jelentett. A késésbiztositas 94
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szazalékat automatikusan, digitalis aton fizettiik vissza, 6 szazalékot fizettlink vissza
készpénzben a jegypénztaraknal. Ez, azt hiszem, elég beszédes adat. Szerintem ez
osszefliggésben van tobb dologgal, példaul azzal, hogy 100 j mozdonyt béreltiink a 10
vallalas jegyében, ebbdl 51 mozdony miibe allt. Vallaltuk azt is, hogy 100 vasuti kocsit
feltjitunk, ez megtortént, 58 Gjabb feltjitasa torténik; illetve nyilvanvalé, hogy a MAV-
Volan-csoport finanszirozasat, ami 1200 milliard forint, fiiggévé tettiik attol, hogy a
késés hogyan alakul. Tehat a késések aranya és azok nagysagrendje 2025-ben javult;
messze nem az ideélis.

Ez azt jelenti ma, hogy példat mondjak, Svajcban, a vonatok menetrend-
teljesitési képessége, a menetrendtartasi képessége 95 szazalék. Ezt tartjak a vilag egyik
legjobb szolgaltatasanak. Tehat 95 szazalékban a vonatok tartjdk a menetrendet.
Németorszagban mar nem éri el a 85 szazalékot, nalunk 70-nel kezdtiink, és most
valahol 75-83 szazalék kozott van, nyaron inkabb 80 alatt, télen inkabb 80 szazalék
folott. Az Gj jarmivek az j palyakon, Gj vonalakon - példaul amilyen a Budapest-
Belgrad vagy példaul amilyen az Esztergom-Budapest megfejlesztett vonal, vagy
amilyen a Hédmez6vasarhely-Szeged tramtrain - 95 szazalékos menetrend szerinti
pontossaggal jar6 jarmiivek. A Volan-csoport azonban kozel jar a 9o szazalékos
menetrend-teljesitéshez. Tehat autébuszon 9o szazalék, vasuton pedig 75-83 szazalék
kozott jarunk jelen pillanatban.

A mosdofeltjitasi program, amiért sokan engem kinevettek, mondvan, hogy
budik takaritdsaval foglalkozik a miniszter; muszaj vagyok, mert ha mar mas nem
csinalja, akkor nekem kell. A helyzet az, hogy Magyarorszigon a MAV-Volan-
csoportnak 444 helyszinen 1042 mosddja van. A 444 helyszinbdl 146 helyszinen 369
mosdo6 mar feldjitasra kertilt, az 6sszes tobbi épitése folyamatban van. De jo tudni, hogy
a 146 helyszin bonyolitja az utasforgalom 80 szizalékat. Tehat ma az utasok 75-80
szazaléka felajitott mosdoval talalkozik, emellett sajat er6forrasbol megtortént az is,
hogy 36 vasttillomas meghjitasit megkezdte a MAV-Volan-csoport. Ugy lett
megtakaritasunk, hogy 6sszevontuk a MAV-ot a Volannal. Akik régbta benne vannak a
torvényhozasban vagy a korméanyzasban, tudjak, hogy ez egy harmincéves dilemma.
En annyit tudok mondani, hogy a MAV-Volan-csoport beszerzéseinek egységesitése és
kézben tartdsa okan 20 millidrdot sporoltunk, és ez a 20 millidrd tette lehetévé a
beruhizasok megvalositasat.

Az InterCityken - amib8l naponta 300 InterCity-kocsi kozlekedik
Magyarorszagon - mindegyik jarmiivon takaritdszemélyzet van annak érdekében, hogy
a takaritas min6sége javuljon.

A Kravtextol vettiink 1000 darab 4j buszt. Ez egy mosonmagyarovari magyar
vallalkozas - Krankovics urrol beszélek, aki nagyon régi magyar vallalkozo -, 1000
darab 1j buszt széllit, tehat nem igaz az, hogy nem lehet magyar buszt vasarolni, az
osszes kiilfoldit ki tudtuk szoritani. Nagy a magyar hozzaadott érték, és az 5800
buszb6l - mert Magyarorszag rendelkezik Eurépa legnagyobb allami
autobuszflottajaval, 5800 darab autébuszunk szolgal mindennap -, ebbdl 1000 1Gj busz
érkezik, amib6l 400 darab leszallitasra keriil karacsonyig, és a tobbi 600 darab pedig a
kovetkez$ év elsé nyole hénapjaban, mondjuk. Es tGjabb 1000 busz széllitasara is
készen allunk.

Itt azt a megjegyzést szeretném hozzitenni, hogy a MAV-Volan-csoport htisz év
utan el6szor ezt az ezer buszt sajat maga finanszirozta. Ez azt jelenti, hogy sajat maga
allami kezességvallalas nélkiil tudott hitelt felvenni, mert nyilvan a céget abba az
iranyba kell terelni, hogy piaci labon is tudjon boldogulni, és meg tudjon élni.

A mozdonyflotta erdsitésérél beszéltem, a vasuti kocsikrol beszéltem. Ide
kivankozik az is, hogy GySEV-ben érdemi valtozasokat eszkozoltiink. A GySEV a
legrégebbi eurbpai vasuttarsasagok egyike, a monarchia létrejotte utdn a hetvenes
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években alakult meg, talélte Trianont, tGlélte a kommunizmust, osztrak-magyar
vegyesvallalatként miikodik. Ebben a vegyesvallalatban - egyébként a Gyurcsany-
korméany munkéjanak eredményeképpen - kétharmados tobbsége van a magyar
allamnak, de az osztrak fél jol sakkozott, és a jogainkat nem tudtuk érvényesiteni. Most
mar 70 szazaléknyi lizletrésszel rendelkeziink, teljes egészében uraljuk a vallalatot.

A véllalat korabban 400 kilométert iizemeltetett a 8000 kilométernyi magyar
vasati halozatbol, most mar 1100 kilométert iizemeltet, tehat tulajdonképpen a
Balatontdl nyugatra - az én célom majd a Dunatol nyugatra lesz - a GySEV adja a vasuti
szolgaltatast Vas megye, Zala megye, Gy6r-Moson-Sopron megye, Veszprém megye
egy részében, Komarom megye egy részében. A GySEV alapvet6en jobb minGségli
szolgéltatast biztosit a beruhazasok eredményeképpen, mint amit mi eddig le tudtunk
tenni az asztalra a MAV-nal.

Ez az dtadas megtortént, a GySEV-er6forrasokat bevontuk a magyar kozlekedés
tamogatasaba, és id6kozben az 1j osztrak kormény 4j kozlekedési miniszterével is
egyeztetéseket folytattunk, igaz, nem a nyilvanossag el6tt, és nem vettiik igénybe a sajtd
kozvetit6, kozremiikods szerepét, de egy csondes egyezség van kialakuloban a cég
tovabbi miikodését illetéen. Tehat GySEV-fronton osztrak-magyar megallapodas van a
kozelg6ben, ahol a magyar szempontok természetesen a véallalat uralasat illetGen
érvényesiilni fognak, de AusztridAban természetesen az osztrak fél szervezi a
kozlekedést.

Azt is szeretném elmondani, hogy 11 darab 4j motorvonat érkezik a GySEV-hez,
ujabb 18 darab @j motorvonat megrendelését irdnyozzuk el6. Tehat a GySEV ki lett
stafirozva, a GySEV-palyaudvarok, a GySEV-motorvonatok ajak lesznek vagy ujja
lesznek alakitva.

Most szoba hozom itt a MAV beszerzéseit, ami egy o6riasi dilemma lesz. Tehét
azt kell 1atni, hogy ha Magyarorszagra valaki ranéz Nyugat-Eur6pabdl vagy a vilagbol,
akkor azt 1atja, hogy rovid idén beliil az 1 millidrd 200 milliényi éves utazasszam miatt
Magyarorszag oriasi inveszticiokat fog eszk6zolni a vasiti palyaba és a vastti jarmibe.
Ezért itt allnak sorban a kinai, eur6pai beszallitok, oriasi kinai érdekl6dés van a magyar
beszallitdis okan gyorsvonatok, mozdonyok, motorvonatok, szerelvények, HEV-
jarmiivek leszallitasa ligyében.

Mi a legfontosabb? A legfontosabb Magyarorszag szempontjabol a HEV-
jarmiivek beszerzése és a HEV-pélya feltjitasa. Magyarorszag 100 darab HEV-
jarmiivel miikodik, amelyek 60 éves atlagéletkortiak, harom éven beliil cserélni kell
ezeket. Jelen pillanatban 54 darab beszerzésérdl dontottiink, 54 4j HEV-jarm{ lesz
beszerezve. Ennek a kozbeszerzése a piacon van mar.

Azt is szeretném elmondani, hogy naponta a 100-bdl 75-6t tudunk
kozlekedtetni, 75-80-nal latjuk el a kozlekedést, 20 mar olyan allapotban van, hogy
folyamatos javitast igényel. Az 54-b6l 18-ra van eurdpai unids forras, a tobbit hazai
forrasbol kell biztositani. Amire garanciat tudok vallalni, az az, hogy elsé helyen a
szentendrei HEV lesz teljes egészében feltjitva. Ez azt jelenti, hogy az Osszes
jarmicsere, az 0sszes palyafeldjitas és a teljes halozatiallomas-feldjitas megtorténik, és
még Szentendrén beliil is lesznek épitkezések. Ez az els6 blokk, de a kormany az 6sszes
HEV-et fel akarja Gjitani, mert a HEV a legjobban kedvelt, a leghatékonyabb és a
leginkabb jol kozlekedtethet6 jarmi Budapest kiszolgalasa és az el6varosi kozlekedés
érdekében. Tehat a HEV-beszerzés nélkiilozhetetlen, az elsG helyen &ll, és meg fog
torténni.

A masodik dolog, hogy kit6l és mennyi motorvonatot vegyiink, illetve melyik
dontést hozzuk meg: motorvonattal fogjuk kozlekedtetni a lakossagot, vagy pedig
mozdonnyal és szerelvénnyel. Azt kell l1atni, hogy motorvonatot Magyarorszag nem tud
gyartani. A dunakeszi és a szolnoki vasutgyartasi kapacitasok lehet6vé teszik kocsik
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gyartasat, ami elé mozdonyt kell vasarolnunk. Tehat ilyen egyszer® dilemmakkal kell
majd a kovetkez6 kormanyzatnak szembesiilnie, hogy mozdony és kocsi egytitt, amibdl
a kocsit Magyarorszag gyartja, vagy pedig motorvonat, amit nagyon jo aron és nagyon
gyorsan, két-harom év alatt le tudnak szallitani a kinaiak.

Itt azt kell lassak, hogy ma Magyarorszagon a vasut rendelkezik 0sszesen 140
ezer ilGhellyel. Ebb6l az a 93 darab svajci hasznalt motorvonat, amit szeretnénk
megvasarolni, 14 ezret jelent, 14 ezer iil6helyet. Ha folmegy 1 milliard 200 milliéra, és
tartosan ott marad az utazokozonség szama, az évi utazas, akkor 170 ezer til6helyre lesz
sziikség. Magyarul, meg kell Gjitani a 140 ezret, mert mind leamortizalodott, és még ra
kell tenni 30 ezret. Ez van rank 2030-35-ig. Teljesen mindegy ebbdl a szempontbdl,
hogy ki kormanyozza az orszagot, ezt mindenféleképpen meg kell csinalni.

Ez egy oriasi gazdasagpolitikai dontés. Sorban allnak a nemzetkozi cégek
Magyarorszag kormanyanal annak érdekében, hogy gazdasagi egyiittmiikodés is
kialakuljon. Ertem itt ezalatt, hogy hogyan lehet Magyarorszagra hozni minél tSbb
munkat, hiszen - ahogy mondtam - patriéta gazdasagpolitikat kovetiink, a magyarok
munkajabol a magyaroknak legyen haszna, és a beruhazasokat ide probaljuk allokalni.
Széba hozhatndm még, amire most nem térek ki, hogy a MAV miikodtetése soran
milyen komoly valtozasokat eszkozoltiink.

Amire viszont szeretnék kitérni, az két-harom koncepcionalis, elvi dolog. Az
egyik az az, hogy bele kellett nydlni a magyarorszagi kozlekedési szabalyokba. Mire
gondolok? Arra gondolok, hogy Magyarorszagon nem volt vilagos az, hogy egy magyar
valasztopolgarnak mi jar a kozlekedés teriiletén. Az sem vilagos, hogy az
egészségiligyben mi jar pontosan a befizetett jarulékért, vagy mennyi oktatasi
szolgaltatas jar az adoért.

Még nem volt kormany, amelyik ezt merte volna eldonteni, csak ugy keriilgetjiik
a témat, de a lényeg a lényeg, hogy kozlekedésben atvagtuk a parlamentben a gordiuszi
csomot, ha jol tudom, j6 néhany ellenzéki tartozkodas és tAmogatas mellett, tehat az
ellenzéki partok is megértették, hogy mit akarunk. Ugyanis torvényben garantaljuk azt,
hogy mindennap minden magyar polgartarsunknak joga van arra, hogy eljusson
minimum haromszor oda és haromszor vissza a jarasi kozpontba. Engem ezért elGszor
kirohogtek, hogy mit akarok. Miutan kideriilt, hogy 3200 magyar telepiilésb6l 1000
telepiilést érint ez a dontés, Zala megyében, Szabolcs megyében, Baranya megyében,
Nograd megyében, Borsod megyében telepiilések szazait érinti ez a dontés, ahol ma
vagy nincs busz, 450 telepiilésre a busz se ment ki, vagy csak naponta egyszer megy,
hétvégén végképp nem megy, most a hét minden napjan 1000 magyar telepiilésen, ahol
eddig nem volt ilyen mindségl a szolgaltatas, december 15-ét6] meg fog jelenni az
autébusz. Egyeztetiink folyamatosan a polgarmesterekkel, mert ez a szolgaltatas
minimuma. Ennél nagyon sok helyen tobbet adunk, de nagyon fontosnak gondolom,
hogy a leghatranyosabb térségekben a legszegényebb emberek szamara is az olcso
kozlekedés lehetdségét tudjuk folyamatosan biztositani. Ennek érdekében vezetjiik be
ezt a dontést.

Azt is eldontottiik, hogy a jaraskozpontbdl a megyei jog varosba és a f6varosba
minimum kétszer biztositjuk az oda-vissza utazast. Két telepiilést kiemeltiink,
Budapestet és Debrecent, ami azt jelenti, hogy Budapestre 6ranként jar a megyei joga
varosokbdl InterCity, és Debrecenre 75 kilométeres gytirtiben ra kell szervezni a
munkaerét és a kozlekedést. Tehat a megyei jogh varosokat 6ranként Budapestre
busszal vagy vonattal, és Debrecent pedig kiilon kiemelve kell kiszolgalni. Ez egy
nagyon fontos elvi valtozas volt. Nem kap elég figyelmet, én ezt megértem, hogy sokkal
fontosabb vitak zajlanak ennél a magyar kozéletben, de ezer telepiilésen azoknak az
embereknek vagy azoknak a fiataloknak, akik hétvégén nem tudtak busszal bemenni a
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jaraskozpontba, hogy elmenjenek szérakozni valahova, ez legalabb egy mobilitast vagy
lehetGséget biztosit.

A masik kényes kérdés pedig 3 millié valasztopolgartarsunkat érinti. December
1-jétdl vezetjiik be ezt az Gj szabalyt, ennek az Gj szabalynak az a lényege, hogy
Magyarorszagon létrejon egy kotelez6 tranzitut. A 20 tonnanal nagyobb jarmiivek nem
hagyhatjak el az autopalyat, amelyek Magyarorszagon tranzitalnak, tehat nem
mehetnek le az autopalyarol a kétsavos utakra.

Mir6l beszélek? Ma Magyarorszagon a kozhiedelemmel ellentétben az volt a
modi, hogy az alsobbrend( utakat is hasznalhattak a kamionok, radadasul olcs6bban,
mint az autopalyat. Arra a kérdésre, hogy akkor mi a fenének épitettiink autopalyakat,
hogy ha nem kényszeritjiik ra az arufuvarozast, f6leg a nemzetkozi arufuvarozast -
tehat bejott a kamion a nagylaki hatarnal, és nem volt automatikus, hogy a 43-ason
hasitott végig az M5-0s felé, hanem a régi 43-as Gton ment mellette, mert az 30-40
szazalékkal olcsobb volt, most december 1-jét6l elGszor is lesz egy kotelez6
tranzitatvonal, az 6sszes nemzetkozi kamionnak csak az autopalyan szabad haladnia,
nem hagyhatja el az autopalyat, még a pihen6idére sem hagyhatja el az autopalyat.

Aki pedig hazai fuvarozd, annak tudomésul kell vennie, hogy lehet6ség szerint
az autopalyan kell mennie, ezért az autopalya és a féat hasznalati ttdijaban a
kiilonbséget megsziintettiik 1ényegében, és az autopalyara tereliink mindenkit, nem a
tobbletbevétel érdekében, hanem azért, hogy ami utakat megépitettiink, azok ne
menjenek tonkre lehetdség szerint, a kamionok ne nyomjak szét az 1j utakat. Rdadasul
az alsd6bbrend(i utakon a szamitasaink szerint naponta 3 milli6 ember szenvedett attol,
hogy aruforgalom, teherszallitas zajlott tranzitjelleggel. Tehat nem abba a faluba vagy
varosba ment a kamion vagy az aruszallito, hogy 6t kiszolgélja, hanem rajta keresztiil
ment, mert ez olcsobb volt. Ugyhogy ett8l én komoly valtozisokat varok, és komoly
valtozasokat remélek. Remélem be fog kovetkezni.

Idetartozik az is, hogy atvettiik az atdij-lizemeltetés rendszerét is - mindjart
befejezem, elnok ur -, ami azt jelenti, hogy a teljes magyar autépalya-lizemeltetés
mindenhol, ahol atdijat szediink a személyautoktol vagy barmilyen jarmiivekt6l, mind
idetartozik a minisztériumhoz, az informatikai rendszer, az ellen6rzés, a dijkiszabas.
Mint mondtam, ez egy 880 millidrdos kassza.

Els6 kérdés, hogy ezt mennyiért tudjuk beszedni, tehat mennyi lesz az iizemi
koltség rajta. Itt arra toreksziink, hogy minél olecsébban, tehat a 880 milliardbol nem
100 milliardot beszedésre kolteni, hanem minél kevesebbet kell. Ez nagyon fontos
kérdés. A masodik pedig, hogy ez a 880 milliard, ha lesz egy 3-4 szazalékos gazdasagi
novekedés, akkor fel fog menni rovid id6n beliil - és ha az Gj autépalyak bekeriilnek a
dijrendszerbe - 1000 milliard forintra, tehat az aut6palyak 1000 millidrdot hoznak. Ez
megfelel6 fedezete lehetne egyébként a magyarorszagi utfejlesztéseknek vagy
autopalya-épitéseknek.

A parlament joO néhany dologban nytujtott segitséget a tarcamnak, ami
praktikusan azt jelenti - és ezzel szeretném befejezni a mondandémat -, hogy az elmult
években 13 0j torvényt szavazott meg az Orszaggytilés, 9 régi torvényt modositott; 47
1j kormanyrendelet jelent meg az épitési és kozlekedési teriileten, 115 régit modositott;
122 Uj korméanyhatarozat jelent meg, 45 mddositasra keriilt; 59 (j miniszteri rendeletet
adtam ki, korabbi 107-et mddositottam; és miniszteri utasitasként 59 4j szabaly jelent
meg. Tehat Osszességében jelentGs jogalkot6i munkat is elvégeztiink, aminek a
koronaja és éke az lenne, ha a KRESZ-t el tudna fogadni a kormany még a valasztasok
el6tt, és jovo szeptemberben egy 1j KRESZ-szel vagnank neki a kovetkezé
évtizedeknek.

A KRESZ lényegében teljes egészében elkésziilt, kodifikdcios munkija
lezaruléban van, nyelvi lektoralasi munka zajlik, és azt remélem, hogy az ij KRESZ
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sokkal jobban fogja a kozleked6k biztonsagat szolgalni els6sorban, és az Gj kozlekedési
eszkozok, technoldgiak hasznalatat erdsiteni, és egyaltalan, Gj, mindségi kozlekedési
kultarat meghonositani Magyarorszagon. Ez még egy nagy tervem a valasztasok el6tt,
hogy a kormanyon atviszem az Uj KRESZ-t, jovahagyva azt. Itt oriasi tarsadalmi
konzultacion vagyunk tal, tobb mint ezer javaslat érkezett a szakért6ktol, 165 szakértd,
volt birok, ligyészek is dolgoztak a kozlekedési szabalyok feliilvizsgalatan, és igy
koncepcidjaban, form4jaban, tartalmaban, nyelvében és szabalyrendszerében teljes
egészében megijult KRESZ-szel szeretnénk majd el6allni, ebben szamitunk a jovo
évben a bizottsag egylittmiikodésére.
Elnok ur, koszonom. Allok a kérdések elé.

ELNOK: K6szonjiik szépen, miniszter tr. Miutan az 6n tarcija rengeteg teriiletet
érint, és mind fontos nemzetgazdasagi és fejlesztési szempontbdl is, ezért teljesen
természetes, hogy egy hosszi expozét hallhattunk. Rengeteg informécio6 és adat volt
benne, amit koszonilink szépen miniszter urnak.

Most a kérdések idGszaka kovetkezik, a vita szakasza. Els6ként David Ferenc
képvisel6 ar. Alelnok ar, 6né a szo.

Kérdések

DR. DAVID FERENC (DK), a bizottsag alelnoke: Koszoném szépen, elnok tr.
Hat, nem volt semmi ez az 50 perc, megmondom Gszintén, miniszter ar; annyi adatot
és annyi informaciét adott szdmunkra, hogy el6zetesen az ember Osszeirta a
kérdéseket, ugye, de amikor ont hallgattam, akkor még tovabbi 4j kérdések jottek.
Igérem, hogy nem lesz hosszii, hanem slagvortokban olyan konkrét kérdésekre is fogok
rakérdezni, amire miniszter ar nem tért ki.

Az els6, hogy miniszter ir nem emlitette azt, és igazdbol azoknal a hosszl tava
terveknél, amiket on felvazolt, ott érzek némi ellentmondast és félelmet. Ugye, On is,
én is jol tudjuk, hogy a beruhdzasok az elmult két és fél évben hogy alakultak
Magyarorszagon. Nagyon roviden mondom: 2023-ban 8,5 szazalékkal csokkentek a
beruhazasok, '24-ben 13,8 szazalékkal, és az idei év negyedéves Osszevetései mind-
mind negativ szamok, tehat vélhetfen ez a harom év egy beruhazasi zuhanas lesz.

On most grandiézus terveket vazolt fel, amiket egyébként j6 volt hallgatni - még
egyszer mondom -, tehat a nagy dlmokat j6 hallgatni, de hogyha Magyarorszagon egy
ilyen beruhazasi lejt6 van, akkor mi a realitasa annak, hogy ilyen nagyberuhazasokat...
- és On szazmilliardos beruhazasokrol beszél als6 hangon, akkor mikor lesz itt inflexios
pont? Mikor fog megfordulni a magyarorszagi beruhazasok volumene, a palyaja? Mert
eddig negativ volt.

Egy picit jobb a helyzet, de itt is egyébként eléggé félelmetes, az épitSiparra
vonatkozo6 ligyek. Nem tudom, mindenki tudja-e - én kibogarasztam, nem bonyolult -,
hogy a magyar brutté hazai termék 15 szazalékat az épitGipar adja. Ez egy rendkiviil
magas szam aranyaban. Tehat egy olyan orszagban, ahol a beruhazasok csokkennek,
és az épitbipar ilyen jelentds sulyt képez, akkor megint felmertil a kérdés, hogy - ’23-
ban minusz 12 volt az épitSipar teljesitménye volumenben, 2024-ben idézdjelben mar
csak minusz 4; és most volt valami fordulat, mert a 2025. harmadik negyedév és a
2024. harmadik negyedév plusz 5,5 lett, de ez még messze nem hozza vissza az elmult
két év veszteségét, kozel sem - mi a garancia arra - garancia? -, milyen igéretet tud tenni
arra, hogy ez az emelkedd palya most stabill valik, és most mar arra szamitunk, hogy
az épitSipar kikecmereg ebbdl a rettenetes helyzetbdl.

A kovetkez6 kérdésem, amit meg szeretnék ontd6l kérdezni, egy tegnapi vagy
tegnapel6tti hirrel kapcsolatos, miniszter ar majd kijavit, ha rosszul mondom. Idézem
ont, ha a sajtd korrektiil idézte ont, ezt mindig hozza kell tenni: ,Egy altalanos
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vizsgélatot rendelek el az Gsszes allami beruhézast illetGen, hogy az alvallalkozok
hogyan és mikor kapjak meg a pénziiket.” Ugye, nem vagyok egy cinikus fajta, de
visszakérdeznék: ez most jutott esziinkbe? Ez egy évtizedes kérdés, hogy az
alvallalkozokat a f6vallalkozok - mondhatom nyugodtan — kizsakmanyoljak; aztan még
az alvallalkozoknal dolgozé munkavallalokat még jobban kizsdkmanyoljak igazabol, de
nem ez a dolog lényege. Hanem azt szeretném megkérdezni, hogy milyen kapacitassal,
kik fogjak ezt vizsgalni, milyen hataridével és milyen mélységben fogjak vizsgalni azt,
hogy itt a févallalkozok - egyébként nekem is hasonl6 a tapasztalatom -, tehat, akik a
kupac tetején vannak, altalaban le szoktak kaszalni a nagy pénzt.

Ezért is, amikor on a legut6obbi taldlkozasunkkor arroél beszélt, hogy a garanciak
vonatkozasaban - a STRABAG-iigy vonatkozasarol beszéltiink -, onok itt, ebben a
dologban el6re akarnak lépni, és ha visszaemlékszik, ellenzéki politikusként is
tamogattuk ezt a javaslatot. Nos, ez 0sszefiigg azzal, hogy akkor itt egy nagyon... Ahogy
On irta, ezt irja, ha pontos az idézet, hogy akinek tartozunk, att6l elnézést kériink. A
vizsgalat kemény lesz és szigora. Az alvallalkozok pénzhez fognak jutni, a févallalkozok
kapaszkodhatnak. Az 6n szavait probaltam idézni. Hogy mondjam, kétségeim vannak:
ezt az Osszes allami beruhazas vonatkozasdban megcsinalni, ehhez elképesztd
apparatus kell, hogy atlassak ezt a kérdést.

A kovetkez6 dolog ennél egy picit foldhozragadtabb lesz. A multkor beszéltiink
errdl, és ugy gondoltam, hogy megkérdezem: az M30-as kérdése. Ugye, azt hallottuk,
hogy milyen konfliktus all fenn, abban is 1éptek 6nok, és ezt is tdimogattuk egyébként,
hogy a garancialis rendszerre is terjedjen ki az allam hat6kore, jogositvanya. Igenis
jogunk van tudni, hogy milyen garancidk vannak akkor, ha nem el&iras szerint végezték
el a beruhazast, de ha megengedik, a foldhozragadt kérdésem az az, hogy akkor most
mi van az M3o-assal. Szaguldanak az autok? Oktober 31-e volt a hataridé, ma
december 1-je van. Tud-e a miniszter ar arra, ha nem garanciat vallalni, de tud-e
mondani egy olyan szdmot, amikor végre ezt az M30-as szakaszt, a szikszoi szakaszt az
autésok hasznalhatjak?

A kovetkez6 kérdésem - mar nem olyan sok, ami hatra van - talan egy picit
megint pikirt megjegyzés lesz. Megengedi nekem, remélem. Azt mondta, hogy 1600
kozbeszerzés koziil 38 volt az egypalyazos, az egyrésztvevds, ami nagyon jé aranynak
tlinik. De azt miniszter ar is tudja, hogy ahol tobbpalyazos kozbeszerzés van, ahol
tobben palyaznak ra, el6tte egyeztetnek a palyazok. Tehat nagyon konnyen meg lehet
azt csinalni - ezt 6n jobban tudja tapasztalatbdl, mint én, de valamilyen tapasztalatom
nekem is van ebbdl -, hogy pillanatok alatt szerzek magam mellé még két palyazot,
amibdl biztos, hogy az enyém lesz a legjobb, a tobbieket meg a végén kielégitjiik annak
rendje és mddja szerint. Ez azért bevett gyakorlat Magyarorszagon. Hozzateszem,
nagyon nehéz megfogni, nagyon nehéz bebizonyitani, de ez miikodé rendszer. Tehat
annak ellenére, hogy én az 1600 kontra 38-at impozans adatnak tartom, de azért azt
gondolom, hogy a tobbszerepl6s kozbeszerzéseknél nagyon nagy az Osszejatszas
lehetdsége. Erdekelne, hogy milyen technolégiaval fogjak kisziirni ezt. Még egyszer
mondom, nagyon nehéz dolog megtenni, de ez nagyon fontos lenne.

Befejezésiil, szubjektiv budapesti megkozelitésbdl - tosgyokeres pesti vagyok,
ezért, gondolom, megkérdezhetem - elészor is azt nagyon j6 hirnek tartom, bar nem
hasznalom, de jarok arra sokat, a szentendrei HEV-et mint kiemelt beruhazast. A
varosban ennél szakadtabb HEV-vonal nincs, mint ez. Azt nem mondta miniszter tr,
hogy ez a beruhazas nagysagrendileg mekkora. Azt mondta, hogy kiemelt. Azt mondta,
hogy palyaszakasz, és hogy megallok. Hat, a szentendrei végallomast nem akarom
mondani, mert annal tragikusabbat keveset latni. Itt err6l is sz6 van. Mekkora
beruhazasi igénye lesz, és milyen tavlatban gondoljak azt, hogy ez végre megnyugtat6
legyen?
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A kovetkez6 kérdésem két olyan budapesti beruhazassal kapcsolatos, amely
kapcsan az egyik mar egy meglévé dolog, és hogy mondjam, mar csak a nemtetszésemet
tudom kifejezni, a Bosnyak téri Construct-beruhazas. Ez vitathat6, miniszter ar. Nem
tudom, latta-e kozelrél: esztétikailag tragikus. Elképeszt6, hogy milyen ronda, a piac
mellett van, agy raépitve. Nem is tudtak sok lakast eladni, mert senki nem akart a
piacra nézg lakast venni a Bosnyak téren. Atalakitottak hivatali épiiletekké, az allam
bevasarolta magat.

A kérdésemet persze vissza lehet 16kni azzal, hogy budapesti probléma, de a
Bosnyak tér kozlekedése - ott lakom nem messze, ezért merem mondani - elképeszto
terhelést fog kapni. A Thokoly aton a villamossineket mar régen sikeriilt felszedni, még
ott vannak a nyomai az én gyerekkoromboél. Most gyorsvillamos nem épiil, a négyes
metr6 az ablakban, ez azt jelenti, hogy csak és kizarélag a Thokoly ton, a mar most
lesziikitett Thokoly aton, ahol buszsavok vannak, egymast fogjak érni a buszok. De
ezzel mar nagyon nem tudok mit kezdeni, mert ott van, megépiilt, és nyilvanval6an
hamarosan igénybe veszik ezeket az épiileteket.

A masik ilyen, bar nem az anyakeriiletemrol szol, de meg kell kérdeznem a
rakospalotai ligyet, ami a Pélus Center és az Azsia Center kozti hatalmas teriileten épiil.
Természetesen nem azzal van bajom és kifogasom, hogy a varosnak ezen a részén épiil,
bar megkérdezhetném, hogy Ujpalota mellett miért kell még koriilbeliil 3400 lakas,
amit szorozzunk harommal, tehat tizezer embernek otthont ad6 beruhazas. Raadasul,
ha jol tudom, és javitson ki, ha tévedek, mert olyan sokat nem tudok roéla, 12-18
emeletes hazakra van épitési engedély. Maganteriileten zajlik, meggatolni nem nagyon
lehet. Sziikebben lesznek az épiiletek, mint az Gjpalotai lakotelepen, ami dobbenet,
mert nagyon-nagyon siirtin van beépitve.

Ami itt szintén problémat jelent, és itt egy kanyart, egy zardjelet fogok tenni,
hogy tgy tudjuk, hogy az 6nkorményzat - és a politikai részét6l én tavol tartom magam,
engedje meg nekem, hogy az onkormanyzatban milyen folyamatok voltak, és hogy
milyen polgarmester van, milyen 6nkorményzati képvisel6k vannak, ez engem ebben a
kérdésben nem érdekel. Az érdekel, hogy az a cél, hogy egy nagy lakasberuhazas legyen,
nyilvanvaléan tadmogathatd, Osszekapcsolva az onok lakasépitési programjaval, ez
rendben van. Az is rendben van, hogy egyébként a varos peremén vannak nagy
teriiletek, és hasznositani kell. De hogy egyébként gyakorlatilag ez egy kiemelt allami
beruhézas, és itt 6n emlitette a tarsadalmi konszenzus fontossagat, hat ebben az
esetben az én ismereteim szerint semmiféle tarsadalmi konszenzus nem volt, itt
hatalmas vitak voltak. Ugy tudjuk, hogy végiil valamiféle megvaltast kap majd a
rakospalotai onkorméanyzat, olyan 1 millidird 500 milliét vagy 1 milliard 700 milliot,
kap egy biciklisivot, meg kap egy bolcs6dét. Itt szintén nem lesz megoldva a
kozlekedés.

Amikor ilyen engedélyt, ilyen lehetéséget adnak kiemelt beruhazasként, és
gyorsan akarjak nyilvanval6an, kiemelt allami beruhazasként ezt majdnem meg is
értem, de hogy igazabdl a helyi onkormanyzatot és a véleményiiket teljes mértékben
mell6zik, és on, aki nagyon sokat beszélt nagyon helyesen a tarsadalmi konszenzusrol,
itt semmibe vették. Itt semmibe vették, és raadasul - még egyszer mondom - kockazatos
12-18 emeletes hazakat épiteni. Nagyobb, magasabb hazakat épitenek, mint Ujpalotéan,
ami mar onmagaban szornyen nézett ki annak idején, mikor épiilt.

Lenne két olyan dolog, amit szeretnék megkérdezni ont6l, és lehet, hogy nem
fog tetszeni, de szintén pesti kérdés. On nagyon sokat beszélt a vastt rehabilitaciéjardl,
az 1j vasuti vonatbeszerzésekrol, a palyafeltjitasokrol, a mellékhelyiségek tisztasagrol.
Hozzateszem egyébként, én nem mosolyogtam ki, amikor 6n azt mondta, hogy a
mellékhelyiségeket rendbe kell hozni. Azt szoktdk mondani régen, hogy egy orszagot
ugy lehet megismerni, hogy bemegytlink a mosdoba, és onnan rogton tudom, hogy hol
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vagyok. Ha Kelet-Eurépaba megyek, ha Nyugat-Eur6paba megyek, ha a benzinkatnal
allok meg, onnantol rogtén tudom. Fontos dolognak tartom.

Akkor viszont miniszter irnak mondom, nem kivanom, csak mondom, vagy
elhiszi, vagy nem: menjen el a Déli palyaudvarra, és nézze meg, Budapest
fejpalyaudvara Budan hasznalhatatlan, mindsithetetlen, és olyan biidos van, hogy nem
lehet belépni! Az egész Déli palyaudvar egyébként - azt kell mondanom, nem vagyok
miiszaki ember - olyan allapotban van, hogy le kéne dézerolni.

Egyébként én nyaron voltam, és igénybe vettem a vastti szolgaltatast, remek
vonatozas volt Balatonfenyves és Budapest kozott a Budapest InterCityvel. Volt,
amikor szaz felett ment, légkondival, internettel, tok rendben volt minden, csak a Déli
palyaudvart kellett volna talélni. Ahogy az kinéz! Rengeteg kiilfoldi van, nyaron
mennek a Balcsira. Elképeszté allapotban van! A Déli palyaudvar 50 éve épiilt,
miniszter ar 50 éve sziiletett, az On sziiletése 6ta ehhez nem nytltak hozza, ez olyan
allapotban van.

Utoljara egy maésik palyaudvar. Egy hete jartam a Keletiben. Remekiil jott
Miinchenbdl a Railjet, 5 percet késett. Ez szerintem abszolut tolerdlhat6 dolog,
legalabb az ember koriil tud nézni. Nagyon szépen megcsinaltdk az informacios
tablakat, attekinthetd, tobbnyelvii, semmi probléma. Két dolgot mondok oOnnek:
szutyok és kosz az egész Keleti megint, takaritas nincs. Olyan allapotok vannak, hogy
borzaszto!

Ami nem feltétleniil onre tartozik, de 6nnek is meg kell hogy emlitsem, az az,
ami a Keleti kornyékén van: a magantaxik és az illegalis seft melegagya. Normalis
ember ott nem {iil be taxiba. Renddér nincs, semmi probléma, tehat nyugodtan
csinalhatjak az iizletet. Mindenkinek ra van irva, hogy fiiggetlen személyszallit. Nem
ajanlom senkinek, ha valaki arra jar, hogy beszalljon, inkdbb menjen el a 7-es buszhoz,
jobban jar. Jobban jar!

Tudom, hogy a févaroshoz tartozik a taxikérdés, azt is tudom, hogy a kozteriilet
is hozzajuk tartozik, de miutan a Keleti palyaudvar is Budapest egyik kapuja, én azt
gondolom, hogy azokat az allapotokat - gy, ahogy annak idején Ferihegynél a
taxiallapotokat példaértéktien felszamoltdk -, a Keleti palyaudvarrél ezt a
hiénatarsasagot, komolyan mondom, nem is tudok jelz6t mondani, hogy milyen
eszkozokkel kéne kitakaritani.

KOszonom szépen, és remélem, hogy nem terheltem tdl a kérdéseimmel.
Ko0szonom szépen a tiirelmét.

ELNOK: K6szonom, alelndk tar. Riz Gabor képvisel tr kovetkezik. Oné a szo.

RIZ GABOR (Fidesz): Koszonom szépen, elnok tr. Tisztelt Miniszter Ur!
Allamtitkar Asszony! Allamtitkar Urak! En valamelyest feliilemelkednék a vasuti
mellékhelyiség szinesztézijjan, sokkal inkadbb egy maéasik gondolatkor mentén
inditanék. Térségiink, Ozd és térségének a foldrajzi elhelyezkedése sziamomra amiatt is
fontos, mert az egykori Trianon teriiletén mi kozpontnak szamitottunk. Ma mar
periféridn vagyunk. A periféridn él6k valamennyi olyan életérzését megéltiik a
kozelmultban, amely velejardja volt, részben a kozlekedési nehézségek, az Gtviszonyok,
az elérhetOség, az iparfejlesztés és tarsai, ezek mind jellemzoek voltak a mi térségiinkre.

Viszont 6rommel szeretném nyugtazni azt, hogy miniszter ur jovoltabol egy 30
éves alom valosul meg akkor, amikor a 23-as, 25-0s utak gyorsité szakaszokkal
Domokos, illetve Borsodnadasd kozott most mar készen vannak, a miszaki atadas
el6tt, néhany létesitmény atadasa mellett. Tudoméasom szerint december kozepén
mindkét oldalrol megindul a forgalom, tehat az 6zdiak vissza tudnak térni a normalitas
hatarai kozé, és az egzotikus vidékjarast - Domahaza ugyan gyonyort szép, amde
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nehezen jarhaté utjat - visszacseréljiik a gyorsabb, de konnyebb elérhetGségre
Budapest irdnyaba. Ez egy koszonet.

A kérdés ezzel kapcsolatban, mivel tobb iitemben volt itt is kitlizve az utak
fejlesztése, az elsé litem volt, a szerpentin kérdése; a masodik iitem ugyanugy fontos,
hogy a 21-es uttél néhany telepiilés elkeriil6 szakaszanak megépitésével, tobbek kozott
Ozd csépanyi része elkeriil§ szakaszanak megépitésével, is tovabbi gyorsitas lehetséges.
Kérném szépen miniszter urtél, hogy maradjon tovabbra is fokuszban. Tudom, hogy a
tervek egy része mar erre vonatkozbdan elkésziilt. Tehat a kozeljove egyik fontos
feladata, hogy ezek a tovabbi szakaszok is keriiljenek megépitésre, és az 6zdi emberek
komfortérzete merében mas lesz.

Egy masik gondolat. Mi volgyes teriileten éliink, ennek az 0sszes elényével és
hatranyaval. Csodalatos a kornyékiink, viszont nehéz az elérhetdség, pontosan az
aprofalvas telepiilésszerkezet miatt. Viszont az ott él6 emberek is okkal, joggal kérnek
és varnak olyan szolgéltatast, és kérnek olyan komfortérzetet, mint a kozponti régioban
élok.

Eppen ezért nagyon fontos, hogy a kormany célul t(izte ki, és tudomasom szerint
a kozeljovében részben torvényi hattérrel, részben pedig fizikai megvalositassal is
erdsiti azt, hogy a Volan és a MAV egyiittesével, ennek a szimbibzisaban a szarnyvonal,
illetve a rahord6 vonalak harmonizalasat, rugalmassa tételét, a tovabbiakban a nyilvan
ennek megfelel6 gépjarmiiparkkal torténd fejlesztését is kozvetlen célul tiizte ki.

Miért fontos? Mert 32-es, 150-es, 1000-es, 1500-as telepiiléseink vannak
zomében, amelyeknél nyilvan nem tud megtolteni egy csuklos, nagyjabol 40 méter
hosszi gépjarmiiszerelvényt az ott ¢él6 lakossag, éppen ezért egy Kkisebb
befogadoképességii, alacsonyabb emisszids értékkel rendelkezé autébusz rendszerbe
allitasa nagyban segiti nyilvin a zoldfordulatot is, és segiti mindazt, hogy az
iizemgazdasagossagi szempontok is maximalisan keriiljenek figyelembevételre.

Utols6 kérdésem régi vagya az 6zdiaknak, illetve a Sajoé volgyében él6knek - és
ezt szdmadattal szeretném megtamasztani: méréseink szerint és a megyei korhaz
informacioi szerint éves szinten koriilbeliil 40-50 ezer ember mozog abban a volgyben,
tehat a megye nyugati részében, részben a megyei korhaz iranyaba, alapellatast, illetve
szakellatast igénybe véve, illetve ugyanilyen fontos az, hogy nagyon sokan jarnak be a
fiatalok koziil kozépiskolakba, illetve az egyetemre. Az egyik kérdés az, hogy az is
tervben volt, és a jov6ben szeretném kapacitalni ezt, hogy miniszter ar mindenképpen
iktassa be a kozeljovo feladatai kozé egy megallohely 1étesitését a megyei korhaznal,
amely a betegek mozgasat nagyban elGsegitené, hiszen mozgassériiltek, id6s emberek
szamara fontos az, hogy akar a megyei korhaz kozvetlen hats6 kapujanal is le tudnak
szallni.

A masik az egyetemistak kérdése, hiszen a vasutvonal ott is rendelkezésre all,
felujitas utan, egészen az egyetemig, egy el6varosi megoldassal ki lehet vinni a
fiatalokat egészen az egyetemvaros hataraig, ahol a korabbi iizemek voltak. Ez lenne az
a két kérdés, illetve észrevétel, amit megfogalmaztam. K6szonom szépen.

ELNOK: K6szondm szépen. Z. Karpat Daniel képvisels tr kovetkezik. Oné a szd.

Z. KARPAT DANIEL (Jobbik): K6szoném szépen a szot. Tisztelt Miniszter Ur!
Kedves Munkatarsai! Tisztelettel koszontom onoket. Miniszter Grnak hat darab
preciziés kérdést szanok, egyik sem lesz olyan végletesen hosszi, viszont tisztelettel
kérem, hogy ezekre igyekezzenek konkrét, érdemi valaszokat adni, merthogy
mindegyik érinti a minisztérium portfolidjat, vagy legalabbis az én ismereteim szerint
igy van.
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Az els§ ezek koziil a szentendrei HEV-re vonatkozik. Obuda-békasmegyeri
polgarként gyerekkorom 6ta kovetem figyelemmel azt a kilatastalan kiizdelmet, amit -
helyesen emlitette - a megmasfélszerez6dott autdémennyiség, a nem ekkora
automennyiségre tervezett ithalozat vagy kozlekedési halozat okoz. Egy nagyon fontos
kérdésem van, miniszter ar. Latom a felgjitasokat, latom az 4j kocsik beszerzésének
szandékat, de miért nem gondoljuk 4t azt, hogy Obuda-Békasmegyer, mondjuk, a
Piinkosdfiird6 utcai rémalomatjarénal, tehat ahol 5 percig lehet varni a két iranybol
kozlekedé HEV-re és 30 masodpercig 4tmenni kocsival, alul- és feliiljarokban miért
nem gondolkodunk? Tehat ami Gardonyban vagy Velencén kivitelezhet6 volt, az
ugyanilyen formaban miért nincs a tervez6asztalon Budapesten?

Azt latom, hogy a HEV-vonal alatt és folott atvezetett autdsforgalom tudna
hosszii tavon feloldani ezt a kérdéskort. Csillaghegy esetében, nyilvin nem
szétbarmolva a helyi kornyezetet, de korrekt tervek mentén ez szintén egy reélis
forgatokonyv lehet. Eleve Urom beépitése utan az Uromrdl lezidul6 forgalom... - nem
erre van kitalalva Csillaghegy, tehat élhetetlenné valik, koszos, biidos, zajos. Ennek a
feloldasa elképzelhet6 lenne, de ilyen iranyu szakmai terveket nem latok, pedig talan
2010-ben, '11-ben tettem fel ezt a kérdést elGszor. Tudom, hogy folyt errél valamifajta
gondolkodas, ennek a végkovetkeztetéseire lennék nagyon kivancsi.

Ugyanilyen akut kérdés - pontosabban dehogy akut, évtizedek 6ta haz6do
kérdés - az Mo-s befejezése. Itt, bevallom oOnnek &szintén, hogy a sotétzoldek
allaspontjanak egy részével én egyetértek. Tehat a természetvédelmi zonanak az
atvagasa az alagutas megoldas, a nagyon bonyolult technikai megoldéasok tekintetében
nagyon-nagyon erések a fenntartasaim, de agy gondolom, hogy ez alapvet6en anyagi
kérdés. A kérdésem az, hogy az Mo-s befejezése tekintetében all-e rendelkezésre a
horizonton valahol mérhet§ koltségvetési forras, akar 10-20 éves tavlatban. En
vélelmezem, hogy nem.

Viszont ebben a valasztasi kampanyban, ami elindult, a helyi politikai szerepl6k
méar kampanyolnak az Mo-s befejezésével. Fontos a tisztanlatas végett latni azt, hogy
van-e egyaltalan matematikai esélye annak, hogy egy ilyen grandiozus projektet
kormanyzati ciklusokon &tivel6 médon valaki befejezzen. Hozzateszem, én azon a
teriileten élek, és a gyerekeimet is ott nevelem, ahol ez az alagit hazodna. Egyaltalan
nem kozombos szdmomra, hogy ott kell-e lennem, amikor a munkagépek atvagjak a
természetvédelmi Ovezetet, vagy sem; de gy gondolom, hogy elsGsorban anyagi
kérdésrol beszéliink, hiszen évtizedek 6ta hazo6do tervezési fazis utan mindig egy
Ujratervezés kovetkezett, ebben fontos a tisztanlatas.

Van egy régi téma, amir6l miniszter urat mar tobb alkalommal kérdeztem. Ez a
harmadik preciziés kérdésem. Ez a 24 6ras autopalya-matrica kérdése. En hallatlan
sikernek érzem azt, hogy amit tiz éven keresztiill mantraztam, abbdl lett valami, de a
megvalositasaval, értelemszert, hogy ellenzékbdl vannak aprobb probléméaim.

Egyrészt, a mi itteni figyelemfelkeltésiink utan keriilt ez az Eurépai Unid
horizontjara, majd lett egy kvazi kotelez6 dontés, amit Magyarorszag is megvalositott;
ez j0. Barcsak a devizahiteles-dontések esetén hajtanank végre azt ilyen katonasan,
amit az Eur6pai Uni6 Bir6saga eldontott, de ez most nem az a napirend. A problémam
az, hogy a 24 orasnak az ara lényegében megegyezik a korabbi hosszabb terminusra
kiszabott hét- vagy tiznapos matrica araval. Lat-e az 1000 milliardos, on altal emlitett
tobblet fényében mozgasteret arra a miniszter ar, hogy egy 24 6ras vagy akar csaladi
jellegli matrica er6sen kedvezményes aron tudja elérni a magyar csaladdokat, pozitiv
elGjellel, agy, hogy kozben a tranzitforgalom ezt nem hasznalja ki.

Ugy gondolom, hogy 6t évvel ezel6tt egy teljesen legitim valasz lett volna, hogy
ezzel a tranzit visszaél, éloskodnek az athalad6 jarmiivek a magyar kedvezményes
rendszeren; az Uni6n beliil nem lehet kiilonbséget tenni magyar és kiilfoldi kozott. En
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nem vagyok rajongdja a digitalis kornak, de agy gondolom, hogy a mostani digitalis
feltételrendszer mellett mar megvalosithato lenne az, hogy a magyar csaladok szamara
egy kedvezményes, 24 oOras vagy csaladi jellegi matricakonstrukcié alljon
rendelkezésre, és a tranzit ezzel ne tudjon visszaélni. Ezzel kapcsolatban van-e
gondolkod4as? Vannak-e elképzelések? Ha igen, és ezek megvaldsithatok, és nagyban
fogom oOket tamogatni.

A didkvaros-koncepcidé kapcsan. Kicsit kiviilr6l nézve, a f6varos és a kormany
kozotti kotélhtizast nézni egy kicsit fajdalmas. Ugyanis 2012-ben tettem le a parlament
asztalara azt a ,Mi varunk” bérlakasépitési koncepciot, amelynek az egyik része nem
egy diakvaros, hanem nyolc olyan févarosi sudlyponti Ovezet Kkijelolése, ahol
helyszinenként 600-800 bérlakas felépitésével ez a probléma gy kezelhetd, hogy nem
suvasztjuk be Budapest egy pontjara, hanem lehet6vé tessziik annak is, aki, mondjuk,
Békasmegyeren jar az ott 1év6 egyetemre, vagy a kiilvarosi életforma egy mas
lokacioban 6t adott esetben érdekeltté teszi, hogy szamara is legyen megoldas, tehat ne
egy sulyponti, hanem tobb kisebb teriileten. Ennek érdekében viszont a rozsdaovezeti
egész keretrendszert és tervek rendszerét at kellene alakitani.

Van-e a kormany el6tt akar a horizonton olyan terv, amely tomeges allami
hatter( bérlakasépitések koncepcidjat jelenti? Azt latom, hogy a kormany teljes joggal
probalkozik az Otthon Starttal, és igen, lehet, hogy Lanszki Regé urat kellett volna
kozvetleniil kérdeznem errdél, de a miniszter ar biztos, hogy ugyanuagy tud ra valaszolni.
Az Otthon Starttal a kormany teljes joggal prébalkozik, de egy nagyon erds keresletet
ontott egy kinalati sztikosségt6l fuldokld piacra. A kinalati szlikosség fennall az 4j
épitésti lakasoknal és a bérelhetd lakasoknal egyarant.

Miutan a kormany a sharing economy szabalyozasat eltolta magatol, nem nytlt
az Airbnb-hez, a forrashidnyos onkorményzatokra terelte at ennek a felel6sségét, ezért
az Airbnb tovabbi tobb ezer lakast vett ki a f6varosi albérleti piacrdl, igy ami 2010-ben
60 ezer plusz rezsi volt, az ma 270 ezer plusz rezsi a févaros I1., illetve III. keriiletében.
Itt tartunk. Valamit csinalni kell.

Nem mondhatjuk azt, hogy pusztan az Otthon Start ezt meg tudna oldani, mert
a kinalati szikosséget ez nem oldja fel. Ha az Otthon Starthoz kotott varakozasok, a 15-
20 ezer 0j épitésti lakas megvalosul, akkor sem ériink el oda, hogy szazévente
megcserélédne az ingatlanilloméany. Tehat 6nok nem tudtik még eltolni annak a
sziikségességét maguktol, hogy allami héatterdi bérlakasépitési programban
gondolkozzunk.

Az én koncepciom nem szocialis koncepcid, ebben hadd legyek teljesen Gszinte,
ebben nagyon eltérek a balliberalis partoknak a felfogasatol. Az enyém egy gazdasagi
és a jové adofizet6it Magyarorszagon tartani képes koncepcio, ahol épiiljon 5-10 ezer
1j épitési bérlakas, a koltségvetés finansziroz, az onkormanyzat kezel, ilyen
szempontbol szocialis szempontokat tud érvényesiteni, de ha az allomany novekszik,
akkor hat-nyolc év békés egyiittélés utan Kkeriilhessen a magyar csaladnak a
tulajdonéba az az ingatlan; és akkor mar megfeleltiink annak az 6rok valaszreakcionak
is, hogy a magyarok jobban szeretik a sajat ingatlantulajdont, mint a bérleményt.
Persze hogy jobban szeretik, csak van néhany szazezer vagy millio honfitarsunk egy
panelalbérletbe szorulva, és segiteni kell nekik kijonni, kiszabadulni onnan. Ez tehat a
»,Mi varunk” diakvaros-koncepcio kapcsan feltett kérdésem.

Mar csak kett§ van hatra. Az egyik a Romai-parti mobilgatra vonatkozik.
Nalunk, a ITI. keriiletben nagyon komoly tarsadalmi polémia bontakozott ki arrol, hogy
legyen-e mobilgat, vagy ne legyen, és ha lesz, akkor ez melyik helyszinen legyen. Mi
nagyon sokan a Nanasi ati megoldas felé tettiik le a voksunkat. Ugyanakkor az artérben
€16, nagyon nagy lobbier6vel rendelkez6 ingatlanberuhazok, tulajdonosok egy teljesen
mas vonalvezetést tartanak megvaldsithatonak.
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A kérdés az, hogy van-e a kormanynak hatarozott allaspontja err6l. Nekem van.
En azt mondom, hogy a helyi 6nkormanyzat bevonésaval egy helyi népszavazas tudna
donteni errél a kérdésr6l. Dontsenek az érintettek, hogy melyik megoldast tartjak a
hosszi tava életvezetésiik szempontjabol fenntarthatéonak. Nyilvanvald, mivel a
forrasokat nem a III. keriilet onkormanyzata allja, ezért allami beleszolas is van a
dologba. De legaldbb egy véleménynyilvanit6 népszavazas, gy gondolom, hogy
segithetné a tobb éve megrekedt folyamatokat. Van-e a kormanynak terve ezt illetGen,
illetve tAmogatnak-e az én népszavazasi koncepciémat?

Az utolso6 kérdésem pedig az, hogy nagyon oriiltem annak, hogy miniszter ur
leiilt Marczingo6s tligyvéd urral, akivel egylitt a banki karosultak képviseletét ellatjuk.
Azért teszem fel roviden és finoman ezt a kérdést, mert nem a minisztérium
portfoliojaba tartozé kérdésr6l van sz6. Nagyon-nagyon roviden: varhato-e a
Marczingos Laszloval megtortént talalkozo folytatasa? Nyitott lehet-e a kormany - nem
a lex Marczingds és a szakmai koncepcié egyértelmii tamogatasa kapcsan, mert a
devizas vitanapon kideriilt, hogy onok ebben a pillanatban nem véllaljak fel a teljes
korti devizas igazsagtételt, bar szerintem a konzultici6 és a kommunikéci6 majdnem
olyan fontos, mint a megoldas -, varhato-e ennek a targyalasnak a folytatasa? A
korméany mentéalis térképén szerepel-e a devizahiteles problémakor teljes kort
megoldasa?

Koszonom a figyelmet, és tisztelettel varom a valaszait.

ELNOK: Koszonom, képvisel§ tir. Arra szeretném kérni képviselStarsaimat,
hogy rovidebben és kicsit tomorebben foglaljak 0ssze a kérdéseiket, mert miniszter
urnak 11 6rara a Fenntarthat6 Fejlodés Bizottsagaba kell tovibbmennie. Szatméary
Kristof képvisel tr, 6né a sz6.

SZATMARY KRISTOF (Fidesz): K6szonom szépen. Tisztelt Elnok Ur! Tisztelt
Miniszter Ur! Probalok gyors lenni. Az egyik a kozbeszerzések iigye, amire miniszter ar
kitért, f6leg az eurdpai Osszehasonlitasban. Azért tartom fontosnak, hogy errdl
beszéljiink, mert sajnos nap mint nap megkapjuk azt, hogy Magyarorszagon a
korrupciét probaljak osszekotni a kozbeszerzések ligyével.

A sajat valasztOkeriiletembdl tudok példat mondani. Egy nyugdijasotthont
épitett a XVI. keriileti 6nkorméanyzat - teszem hozza, a févaros helyett, mert ez a
févaros dolga lenne -, arra az egyébként hihetetlennek tling feladatra is tudtunk az
allammal kozosen megoldast talalni, hogy gyorsan, olcson és jo minGségben épitsiink.
Tehat én végigkisértem azt, hogy milyen egy olyan kozbeszerzés, ahol az allam, illetve
az EKM is aktivan részt vesz a beruhazas menetében. Arrél tudok beszamolni, hogy a
lehet6 legjobb végeredménye lett. Tovabbi terveink is vannak ezzel kapcsolatban.

Azt fontosnak tartom hangsulyozni, és ha lehet, kérnem miniszter artél, a
viszonvalaszban tegyiink pontot arra, hogy a magyar kozbeszerzések atlathatosaga az
europai rendszerben valoban hol is van. Itt elhangzott egy svéd példa, de szerintem ezt
egyszer s mindenkorra tisztazni kellene, mert itt olyan vadakkal szembesiiliink,
amelyek szerintem nem jogosak.

A kozlekedés teriiletén annyit engedjen meg, miniszter tur, itt elhangzott nagyon
sok fejlesztés, és ez annak tiikrében kiilonosen érdekes, hogy azt latjuk, Budapest
éppen csédbe ment, most mar talan hivatalosan is. Itt lehet-e egy 0ssz szamot arrél
hallani, hogy mekkora allami kozlekedési beruhizasok voltak, vannak folyamatban,
illetve varhatok Budapesten egyébként kormanyzati forrasokbol?

En kett6t emlitenék, ami a valasztOkeriiletemet is érinti egyébként. Az egyik,
amit emlitett miniszter ar, a Liszt Ferenc repiil6tér elérhet6sége. A Gyomrdi at kapcsan
itt elhangzott, hogy ott elég jol allunk, még a helyi DK-s polgarmester is egyébként
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tamogatja a projektet, és alapvetfen pozitivan latja a fejleményeket. Itt talan a
kotottpalyas kozlekedés megerdsitésével kapcsolatban vannak kérdések, amely egy
Ujabb eleme a Liszt Ferenc repiil6tér elérhetfségének a javitasaban. Itt az a kérdés,
hogy a kotottpalyas kozlekedés fejlesztésével érintett teriiletek, a Bélatelep és
Erzsébettelep lakoi szaméara milyen pozitiv hozadékkal jarhat, tehat az 6 bekapcsolasuk
a kotottpalyas kozlekedésbe. Erre vonatkoz6 tervek vannak-e? Azt gondolom, hogy
ahogy a Gyomréi Ut fejlesztésénél is persze vannak vele jaré mellékhatasok,
Osszességében porzitivan latjak a helyiek. Ugyanez a helyzet lenne szerencsés a
kotottpalyas kozlekedésnél is.

A masik ilyen nagy fejlesztés, amely a valasztokeriiletemet érinti, a H8-as és a
Hg-es HEV-vonal, illetve a 2-es metroval vald 6sszekotése. Itt sem térnék ki arra, hogy
miért volt a févaros fiokjaban ez a fejlesztés majdnem négy-ot évig, és sikeriilt onnan
kiimadkozni, hogy tudjunk kézésen dolgozni. Az dllam mar rakoltott 6,5 millidrdot az
épitési tervekre, illetve most, ha jo6l tudom, folyamatban vannak a kiviteli tervezés
fazisai. Itt annyiban vitatkoznék David Ferenc képvisel6tarsammal, hogy szerintem
nem a szentendrei HEV a legrosszabb allapotban 1év6, hiszen a H8-as és a Hg-esnél
még a jobboldali menet van. Ez egyediili Magyarorszagon, ami nem valtozott meg 1941
ota. Tehat varnank, hogy itt milyen fejlesztések lehetnek.

Még egy kérdés, amely mar nem érinti kozvetleniil a valasztokeriiletemet, de
azért f6leg annak tiikrében elég érdekes, hogy a f6varos, ha jol értesiiltiink, csédben
van, de Rakosrendez6t sikeriilt megvennie 50 milliardért, tehat el6keriilt valahonnan
a fiokbol 50 milliard. Az a félelem, amit vartunk, hogy ha a févaros veszi meg, akkor
nagyjabdl megint semmi nem fog torténni évtizedekig, hogy latja miniszter tr most -
féleg ennek tiikrében - Rakosrendezd iigyét.

A végén egy altalanos kérdés. Azt latjuk, hogy a kotottpalyas kozlekedésnél -
miniszter Ur emlitette - a részben visszatartott eurdpai unios forrasok részben még
finanszirozasi lehetGséget biztositanak a jov6ben. Itt egy olyan tényez6 Damoklész
kardjaként lebeg felettiink, amit nem tud senki. Hogy latja miniszter ar, hogy ha
valamilyen modon sikeriilne Ukrajna gyorsitott EU-csatlakozasat atvinni az Eur6pai
Unioban, az a 2027-t6]l kezd6d6 pénziigyi tervezésben mit jelentene a magyar
fejlesztések tekintetében? K6szonom szépen valaszat.

ELNOK: K6szondm, képvisels tr. Csardi Antal képviselS ur kovetkezik. Oné a
sz6.

CSARDI ANTAL (fiiggetlen): Koszonom szépen a szét. Tisztelt Miniszter tr!
Tisztelt Bizottsag! Koszonom szépen a beszamolot. Hadd kezdjem akkor egy
aktualpolitikai kérdéssel, ha mar Szatmary képvisel6tarsam széba hozta Budapest
helyzetét! Az Alaptorvény 34. cikkelyének (1) bekezdése ugy fogalmaz, hogy a helyi
onkormanyzat kotelez6 feladat- és hataskoreinek ellatasidhoz azokkal aranyban allo
koltségvetési tamogatasra jogosult. Ehhez képest a budapesti kozosségi kozlekedés
szervezése és miikodésének a finanszirozdsa helyi ado6bdl torténik a magyar
onkorméanyzatokrol sz6l6 torvény alapjan.

Annyi kérdésem lenne, hogy az ebbdl fakado, évente nagyjabdl 70-100 milliard
forint kozé es6 Osszeg hidnya kapcsan érzékeli-e a minisztérium a helyzetbdl fakado
alkotmanyellenességet, és értelemszertien ebbdl kovetkezik a masodik kérdés, hogy
mikor kivanjak ezt az alkotményellenes allapotot megsziintetni.

A tovabbi kérdéseim, azt gondolom, nagyjabdl abban a struktiraban jonnek
majd, ahogy a beszamolét miniszter ar osszeallitotta. Kezdjiink a MAV-val! Miniszter
ur, on agy fogalmazott valamelyik hétvégén, hogy évek kellenek a lerobbant, lerombolt,
szétlopott, szétbarmolt MAV-csoport infrastrukturélis felajitasahoz. Itt szeretném
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megjegyezni, hogy a Fidesz-KDNP-kormény vezeti az orszagot kétharmados
parlamenti tobbséggel majdnem 16 éve. Az én kérdésem az, hogy hogyan értékeli a
korméanyzat felelgsségét, hogy ebben az allapotban van a Magyar Allamvasutak.

Es értelemszertien, ezzel dsszefiiggésben azt gondolom, hogy egy orszag kérdezi
azt ont6l, hogy milyen konkrét beruhazasokat valésitanak meg a nyari vasuti
0sszeomlas orvoslasa érdekében. Biztos emlékszik a miniszter ar is, hogy a balatoni
kozlekedés tobb korben teljesen 6sszeomlott, de a bécsi f6vonalon is 3-4 6rakat allt a
forrosagban vonatok sora. Azt gondolom, hogy itt nagyon sok feladata van a
kormanyzatnak, és értelemszeriien itt majd azzal az 1 plusz 1 milliard euros hitellel
kapcsolatban is fel fog meriilni az a kérdés, hogy mire szeretnék ezt hasznalni, de ezt
majd kicsit késébb.

Azt gondolom, hogy Budapesten megkeriilhetetlen kérdés, ha Budapest déli
részét nézziik, hogy a Gubacsi hiddal mi lesz. A Gubacsi hid katasztrofalis allapotban
van, gyakorlatilag par honapja beszakadt a jarda, az tton forgalomkorlatozas van
érvényben. Szerintem semmi tulzas nincs abban, hogy a hid életveszélyes, és a
felgjitasa nem halogathat6. Azért kérdezem miniszter urat, mert a vasati hid
felgjitasara tendert irtak ki, &m az egyik palyazd, a Mészaros-cég visszalépett,
mondvan, hogy 10 szazalékos nyereségarany nem elfogadhato.

Ezzel  Osszefiiggésben kérdezem  miniszter wurat, hogy mekkora
nyereséghanyaddal tervezték az eddigi beruhazasokat, ha a 10 sz4zalékot Mészaros ar
kevesli. Azt gondolom, hogy ez egy fontos kérdés. Rdadasul azt gondolom, hogy a
megoldas iranyaba fel kell tennem azt a kérdést, ugye, hogy a vasuti hid tervei 2022 6ta
kiviteli terv szinten készen allnak. Arrol beszélt a miniszter ur is, hogy a kiviteli tervek
elkésziilte, ha azok megvannak, olcsobba teszik a beruhazast.

Kérdés az, hogy ha ’22 6ta megvan... Egyébként ezt a beruhazast miniszter tr
allitotta le még a kezdet kezdetén, ha mar a felfliggesztett beruhazasokrél beszélt
miniszter ar. A kérdés az, hogy mikor kivanjak megvalésitani ennek a hidnak a
felajitasat. Es azt gondolom, hogy ugyanilyen fontos kérdés, hogy hol tart a déli
korvasut beruhazasa, a folytatasra vonatkozo kiiras. Van-e forras a folytatasra, mi lesz
a népligeti Gj allomassal, illetve a koztes szakasznak a kiépitése varhat6-e, és ha
varhato6, akkor mikor varhat6?

Es itt jutottunk el ahhoz az 1 plusz 1 millidrdos hitelkonstrukci6hoz, amirél
beszélt miniszter ar. Az elsé kérdésem az, hogy biztositjak-e a nyilvanossagat ennek a
hitelszerz6désnek. Azt szeretném kérdezni, hogy pontosan, konkrétan ebbdl a
kortilbeliil 800 milliard forintb6l milyen beruhizisokat kivannak megvalésitani,
értelemszertien visszautalva itt a MAV nyari problémaira. Azt gondolom, hogy azok a
beruhazasok, amik ma, a mai bizottsagi iilésen szoba keriiltek, mind-mind fontos
kérdések, de az én els6dleges véleményem az - de javitson ki, miniszter ur, ha tévedek
-, hogy ez a 800 milliard forint kevés lesz a ma elhangzott problémak teljes kori
megoldasara.

Itt jon a mar sokat emlegetett HEV-feltjitas. Igéretek vannak, én viszont
szeretnék egy olyan szamonkérhetd, egyértelmii valaszt kapni ezzel kapcsolatban, hogy
melyik HEV-vonal mikorra lesz megtjitva; legyen sz6 magarol a vonalrél, vagy legyen
sz0 jarmivek cseréjér6l. Mert igéretet én mar tényleg tucat folott hallottam, de azt
szeretném, hogy most itt a beszamol6 kapcsan legyen egy dokumentalt idévonal, hogy
melyik vonal mikorra késziil el, a jarmicserék mikorra fognak -elkésziilni.
Ertelemszertien az én szivemhez leginkabb a csepeli vonal 4ll kozel, hiszen az
csatlakozik Ferencvaroshoz is.

Azt is mondta a miniszter ur, és azt gondolom, hogy itt egy picit azért
elszomorodtam, ugy fogalmazott miniszter ar, hogy az ember a legfontosabb. Ezzel
osszefliggésben szeretném kérdezni miniszter urat a PAzmany Campus-beruhéazassal
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kapcsolatban. Ezzel a beruhazassal kapcsolatban is nagyon-nagyon sok igéretet
hallottunk. Lanszki allamtitkar ar példaul megigérte, hogy meg fogjak 6vni azokat a
stididkat, amik ma mar nem léteznek, az én ismereteim szerint. A lakoktol jogos
felhaborodasok tucatjai érkeznek, s6t a tucatjai alulmérése ennek a dolognak.

A Jozsetvarosi Onkormanyzat vezetése, Piko Andras polgarmester régota kéri,
hogy érdemi egyeztetés legyen, nemcsak beszélgetés, hanem olyan egyeztetés, ahol az
eddigieknél 1ényegesen nagyobb mértékben figyelembe veszik az 6nkormanyzat, illetve
az ott él6k igényeit. Azt gondolom, hogy nagyon-nagyon szépen hangzanak a
mondatok, amelyek elhangoztak a beszamol6 soran, de a gyakorlat egészen mast
mutat, lehet 1atni, hogy példaul a bontas rendkiviil rosszul szervezett munkafolyamat.
En azt gondolom, hogy az ott él6knek joguk van, hogy valaszt kapjanak.

Egy zaro6 kérdést szeretnék foltenni, hogy mikor biztositjak a Budapest-Belgrad
hitelszerz6désnek a nyilvanossagat, mert azt gondolom, hogy ez olyan nagy méretli
beruhézas, ahol megint mindenkinek joga van tudni, hogy mire, hogyan és milyen
mindségben koltik el a rendelkezésiinkre all6 ad6forintokat.

Ko0szonom szépen, hogy meghallgattak.

ELNC')IQ K0szonom, képviseld ur. A vitaszakasz utolsoé felszolal6ja Tordai Bence
képvisel6 ar. Oné a szo.

TORDAI BENCE (Parbeszéd): Koszonom a szoét, elnok tr. Miniszter Ur!
Els6ként Karacsony Gergely és a budapestiek kérdését tolmacsolnam. Hol van az idei
évre torvényben garantalt 12 milliard forint a f&varosi kozosségi kozlekedés
tamogatasara? Hol van a kormanyhatarozatban garantalt 8,8 milliard forint, amit a
trolibeszerzések kapcsan a févaros hitelezett meg, és az dllamnak ki kellene fizetnie?
Hol van a Lanchidra jut6 6 millidrd forintos része az adllamnak? Mikor allnak helyt
ezekért a kotelezettségekért? Tiszteletben tartjadk-e Magyarorszag torvényeit, illetve a
korméany sajat hatarozatait ebben a korben, vagy Budapest cs6dbe vitelének politikai
szandéka feliilirja a torvényességnek a latszatat is?

Nagyon sok kérdésem lenne, de tekintettel arra, hogy a kollégak mar sok
mindent ell6ttek, és hat annyi magas labda van, amit mar megalaz6 lecsapni, csak
néhany izgalmasabb, eddig nem targyalt kérdést emelnék ki. A hidak kapcsan, ha mar
emlitettiik a Lanchidat, amit nem fizettek ki, a Pet6fi hid felajitadsanak a forrasa is
meglehetésen bizonytalan. Ekozben 360 milliardért épittet Mohacsnal kétszer
kétsavos utat a kormanyzat egy olyan forgalmi helyzetben, ahol a savonkénti és
orankénti varhat6 forgalom 680 egységjarmi. Ugye, 1400 alatt nem veszi komolyan
senki a forgalmat, és 2000-ig jok lennénk, tehat egy dupla kapacitisu, ilyen
volumenben értelmetlen, cserébe csillagaszati koltségeket okozd hidat épitenek
Mohacson, mikozben Budapest hidjai borzaszt6 allapotban vannak.

A vasutfejlesztésekkel kapcsolatban csak két rovid, egyszerti kérdés. Ha mar itt
van Csepreghy Nandor miniszterhelyettes ur, aki, ha jol értelmeztiik, azt allitotta, hogy
azért nem fejlesztették a vasutat, mert az onkormanyzatok ezt nem igényelték a
kormanyt6l. Fenntartjak-e ezt az allitast? Tehat a kormanynak a vasutfejlesztéshez
tényleg arra van-e sziiksége, hogy az onkormanyzatok kérvényt nyajtsanak be, hogy
esetleg legyenek olyan jok, és szolgaljak ki a lakosaiknak az utazasi igényeit?

A kovetkezo, vastuttal kapcsolatos kérdés: nagy oromhirként talalta, hogy a
vasutfejlesztésre szolgaldé egymilliard eurots hitelt sikeriilt megszerezni. Nekem az
volna a kérdésem, hogy mennyi vissza nem téritendé tamogatastol esett el a magyar
kormaény viselt dolgai miatt az RRF-b6l vagy mas unios forrasokbol. J6 lenne latni itt
is a szamokat, mert megint csak eurémilliardokrol beszéliink.
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A kovetkezd kérdésem a HEV-feltjitassal kapesolatos. Engem nyilvan - Obuda
egy részének képviselGjeként - a szentendrei HEV feltjitasa izgat. Arra szamithatunk a
minisztérium kozlése szerint, hogy masfél éven keresztiil le lesz zarva HEV, és raadasul
nem szakaszosan, hanem teljes vonalan. Allitélag nincs miiszaki megoldas arra, hogy
egy szakaszos potlast megvalositsanak, raadasul a parhuzamos 11-es fout feldjitasat is
arra az iddre tervezik. Az agglomeraci6 és Eszak-Buda forgalma meg fog bénulni, dssze
fog omlani, ha a jelenlegi tervek szerint zajlik majd a kivitelezés. A minisztériumnak
mik a tervei arra, hogy az érintett polgartarsaink kozlekedni tudjanak egyaltalan?

Végezetiil, zarasként egy bonuszkérdés. Miniszter ur szeret vadaszni, és szeret
vezetni is. Gondoltuk, a kett6t 0sszekombinaljuk, és az volna ezzel kapcsolatban a
kérdés, hogy miutan az elmult htisz évben gyakorlatilag megduplazodott a vadak altal
okozott kozati balesetek szdma, és ez éves szinten mar kozel 8000 nagyvad
elpusztulasat, aut6 altali eliitését jelenti, helyesnek tartja-e miniszter ur, hogy ilyen
esetekben gyakorlatilag mindig az autoés felelGsségét allapitjak meg. Tudjuk, hogy a
gyorsforgalmi utaknal a kozuat kezelGjének van azzal dolga, hogy a vad ne juthasson fel
az utpalyara. De mi a helyzet az als6bbrendli utaknal? Egy vaddal valo, gyakorlatilag
elkeriilhetetlen iitk6zésnél miért tartjak azt helyesnek, hogy az autdsra haritjak a teljes,
elsGsorban anyagi felel6sséget? Nem lenne-e itt dolga akar vadasztarsasagnak, akar a
kozat kezelGjének csakigy, mint a gyorsforgalmi utaknal? Mi ezzel kapcsolatban a
minisztérium, illetve az on személyes allaspontja? Koszonom szépen.

ELNOK: Ko6szonom, képviseld ar, mégsem lett utolso felszolalo. Cseresnyés
Péter alelnok ur kért szot. Oné a szo.

CSERESNYES PETER (Fidesz), a bizottsag alelnoke: Koszonom szépen a szot,
elnok tr. Tisztelt Miniszter Ur! Csak azért kértem szét, miutan itt tobbségében
Budapest vagy Budapest kornyéki problémék jelentek meg, és taldn Riz Gabor
képviselGtarsam felszdlalasa volt ez aldl 1idit6 kivétel.

Szeretném megkoszonni azt az odafigyelést, amit egyébként az expozéjaban el is
mondott, a vidékre torténé odafigyelést. Ha csak az én valasztokorzetemet nézziik,
akkor tucatnyi volt azon telepiilések szdma, ahova nemhogy vasut, de még buszjarat
sem ment be, vagy éppen egy-egy buszjarat volt naponta. Az6ta az intézkedés 6ta, amit
on emlitett, az emberek konnyebben tudnak eljutni a munkahelyiikre, vagy éppen
iigyes-bajos dolgaikat intézni.

De nemcsak a tomegkozlekedés fejlesztésérol vagy annak az érzékelésérdl van
sz6 az én valasztokorzetemben, hanem az elmult id6szakban szamtalan als6bbrendi at
Gjult meg tobb tiz kilométer hossziisagban, aminek a folytatasat kérem a tovabbiakban
is, hisz az emberek egyik telepiilésr6l masik telepiilésre valo eljutasat segiti ez, f6ként
biztonsagosabban és balesetmentesebben. Ugyhogy tovabbra is azt kérem, hogy a
minisztérium figyeljen oda a vidékre, mert a vidéken €16 emberek ugyanolyan fontosak,
mint a Budapesten vagy éppen a nagyvarosban é16 emberek. Koszonom szépen.

ELNOK: K6sz6n6m, alelnok ur. Avitat lezarom. Miniszter urat arra kérem, hogy
valaszoljon az elhangzott kérdésekre. Oné a szo.

Valaszok

LAZAR JANOS épitési és kozlekedési miniszter: Koszonom szépen a kérdéseket,
és a nagyon méltanyos és tamogato, konstruktiv ellenzéki hozzaallast kiillonosképpen
akceptalom a mai forradalmi idGkben. Lathatéan minden képviselGtarsamat a
kozlekedés és a beruhazasok, illetve az épitkezések rendkiviili mértékben
foglalkoztatjak, probalok roviden valaszolni minden kérdéstikre.
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Az els6: vidék vagy f6varos? Mind a kett6 nyilvanvaléan, de a kormany nem tud
attol eltekinteni, hogy a f6varos elérte az Eurdpai Unio atlagos fejlettségének kortilbeliil
150-160 szazalékos szintjét, egy atlag vidéki jaras pedig koriilbeliil az eur6pai unios
atlag fejlettségi szintjéhez képest 70 szazalékon van. Szabolcs-Szatmar-Bereg
megyében az atlag brutt6 bér 522 ezer forint, Budapesten pedig az atlag brutt6 bér
minimum 850 ezer forint. Ezt nyilvin nem agy kell el6re vinni, hogy a budapestiek
kevesebbet keressenek, de a vidéki munkavallalok szamara is kell infrastruktarat,
lehetGséget, boldogulast és kozlekedést fejleszteni. Szerintem ebben 6sszhang van
kozottiink.

En nagyon sajnalom, ami Budapest koriil kialakult. Nem hiszem, hogy a varos
jovGjének vagy a varos fejlesztésének ez a vita jot tesz. En azok kozé a kormanytagok
kozé tartozom, akinek két allaspontja az iigyben biztos, hogy van. Ennek a helyzetnek
a megoldasat a magyar torvények, a koltségvetési torvény, az allamhaztartasi torvény,
az oOnkormanyzati torvény rendezi. (Csardi Antal koézbeszol.) Bocsanat, ha
befejezhetem! Az én véalasztokeriiletemben harom onkorményzat is cs6dbe ment az
elmult két esztend6ben. Cs6dot jelentettek, fizetésképtelenséget jelentettek, jott egy
pénziigyi biztos, kifizette az addssagot, rendezte a tartozasokat, és visszaadta utana a
polgarmesternek és a képviselG-testiiletnek a jogkorét. Tehat ha valaki valoban
fizetésképtelen vagy csédben van, akkor ennek megvan a rendezési modja. Nem
kiilonleges dolog.

Kétségtelen tény, hogy kellemetlen, mert egy olyan telepiilésen, amely
Magyarorszag legnagyobb adoébeszeddje, és egy olyan telepiilésen, ahol csak az
ipartizési ad6é 2025-ben 307 milliard forint volt, ez Budapest, a helyi ado pedig 340-
350 Osszesen, szerintem szamos kérdés folmeriil, ha a varos fizetésképtelenséget jelent.
En megértem, ha a févaros nem akar fizetésképtelenséget jelenteni, mert a
fizetésképtelenségnek vannak jogi, gazdasagi és politikai kovetkezményei. Csak a
helyzetet szerintem a magyar adéfizet6k pénzébdl nem lehet masképp konszolidalni,
csak gy, ha egy fizetésképtelenséget kovets rendezési eljarasnak részese mindenki.

A masik megjegyzésem az, hogy én a f6polgarmester urral tudtam
egyiittm{ikodni. Ma minden budapesti a mi k6z6s kooperacionk eredményeképpen 50
szazaléknyi kozlekedési koltséget fizet. Ezt 6n is tudja, képviseld ar, és mindenki. Tehat
azt én magam tudom 4allitani, hogy ha megvan a szadndék, akkor a f6polgarmester trral
akar lehet kooperalni is. Raadasul az onkormanyzati valasztasok el6tt két honappal
tudtunk megallapodni, tgyhogy ezzel az agglomeracioban él6, Pest megyében élG,
Budapesten €16 0sszes valasztopolgar jol jart, mindenki jol jart, egy win-win szituacio
alakult ki. Azt gondolom, az orszagnak az az érdeke, hogy Budapest is fejlédjon és
gyarapodjon, er6s0djon, csak az indulopontokat szerintem érdemes tisztazni.

Vadkariigyben én a felel6sségmegosztas hive vagyok mar régen. Nyilvanvalo,
hogy ha egy tabla felhivja a vadkar lehet6ségére és az iitkozés lehetdségére a figyelmet,
akkor az tutviszonyokhoz megfelel§ kozlekedésmodot, sebességet kell valasztani, de
Osszességében nem osztom azt az endogadm vadaszallaspontot, hogy mindent a
gépjarmiivezetére haritanak a vadaszlobbi sikeres képviseli. En tigy gondolom, hogy
mind a mezégazdasagi vadkar vonatkozasdban, mind a jarmtiveket ért karok
vonatkozasaban kell viselnie a vadasztarsadalomnak és a vadgazdasagoknak vagy
éppenséggel a vadasztarsasagoknak a felel6sség rajuk esé részét. Tehat a
felel6sségmegosztas hive vagyok. Az aranyokon persze a kozlekedési szabalyok
betartasa vagy be nem tartasa okan lehet vitatkozni.

Ami a szerz6désben rogzitett tartozas a févaros felé, azt mi mind teljesiteni
fogjuk. Szerintem december 31-€ig ezek a tartozasok nagyrészt rendezve lesznek.

En nem tartom igazsidgosnak és méltanyosnak azt a vitat, amely hidiigyben
zajlik, mert a Fidesz-kormany az egyetlen olyan kormany negyven éve, amely minden
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ciklusa alatt épit legalabb egy vagy két hidat. Epitettiink hidakat a Tiszan, és épitettiink
minden ciklusban egy Duna-hidat. Most adtuk at Kalocsanal a hidat, és megkezdtiik a
mohécsi Duna-hid épitését, amely Baja, Mohacs, M6-os autopalya, Hercegszanto és a
vajdasagi autopalyahalozat miatt nélkiillozhetetlen.

Még nem volt itt képviselo dr, amikor elmondtam, hogy Magyarorszag szamara
szerintem az egy potencialis hatalmi és gazdasagibefolyas-kérdés, hogy példaul Szerbia
er6forrasai, munkaereje, szallitmanyozasa rajtunk keresztiil vagy a horvatokon
keresztiil 1ép be az Europai Uniéba. Nekiink arra kell hajtanunk, hogy ha a Szerbian
keresztiil érkezé balkani, Gorogorszagban felvett aru - ugye, a gorog kikotok kinai
befolyas alatt allnak, és a kinai aru Gorogorszagon keresztiil jon be, Szerbian keresztiil
érkezik be az Europai Unioba - nalunk 1ép be, az nalunk profital, ha a horvatoknal 1ép
be, az Horvatorszagnak profital.

Nekiink arra kell hajtani a Kelebia-Szekszard-autopalyaval, a hercegszantoi
autopalyaval, a bajai, mohécsi hiddal, hogy az M6-os autépalyara ravigylik a szerbiai,
a balkéni és a gorogorszagi aruforgalmat. Ezért fontos a Budapest-Belgrad, és ezért
fontos az arumobilitas és az &rumozgatés.

Ebben 6riasi pénziigyi lehet6ségek vannak. Bajabol lehet logisztikai kézpontot
csinalni, Mohacsbdl lehet logisztikai kdzpontot csinalni, a dunai hajézas értelmet nyer
az ilyen tipusa szallitmanyozasi egyiittmiikodés eredményeképpen. A vasat, a vizi
kozlekedés és a kozuti kozlekedés egyiitt szerintem potencialis gazdasagi lehet6ség.
Ezért nem méltanyos és nem igazsagos az, amikor a mohacsi Duna-hidat belekavarjak
belpolitikai csatarozasokba. Ett6l még Budapesten hidakat kellene épiteni, nem is
egyet, hanem legalabb kett6t, hogy konnyitve legyen a budapesti kozlekedés. Ezen vita
nincs. A Gubacsi hidat egyébként mindenféleképpen rendbe fogjuk hozatni, ha
idekapcsolhatom ennek a kérdésnek a megvalaszolasat. Folyamatban van a szerz6dés.
20-22 milliard forintba fog kertilni az a beavatkozas, amit mi terveziink.

Az onkormanyzatok mit is akarnak tulajdonképpen? En tovabbra is azt
mondom, hogy ma egy magyar onkormanyzat szamara, egy magyar polgarmester
szamara a belteriileti athéalézat jelenti az els6 szamu kihivast. Még Budapesten is
vannak foldes utcak. Magyarorszagon 100 utcaboél 75 atlagosan aszfalttal burkolt, és 25
utca foldes utca, 2025-ben. Szerintem ez nem normaélis dolog. Belteriiletrdl beszélek.
Hogy lehet az, hogy fejleszteni akarjuk az otthonokat, a lakasokat és nem tudunk hozza
utat épiteni? Még egyszer mondom: Magyarorszagon 100 utcabdl belteriileten 25 nincs
leaszfaltozva, Budapesten is vannak foldes utcak; a vilag egyik legszebb és legfontosabb
fovarosaban. Szerintem ez tarthatatlan allapot, ezért ha megkérdezek egy
polgarmestert - erre vonatkozott helyettesem allaspontja -, akkor neki ez az elsé.

Ez azonban bizonyos helyeken valtozéban van, ahol az agglomeraci6 kialakult.
Ma a kotottpalyas kozlekedés agglomeracidokérdés is, mert az agglomeraciobol
kotottpalyas kozlekedéssel, ha jol miikodik, nagyon olcsé és gyors is bejutni a
fovarosba, de ez vonatkozik majd Szegedre is, vonatkozik Debrecenre is, vonatkozik
Miskolcra is. Mindenhol, ahol ipari kapacitas épiil ki, lasd Gydér, az el6varosi
kotottpalyas kozlekedés még kisrégios szinten is felértékel 6dik.

Tehat az on kérdése ugy igaz, hogy elsopr6é tobbségben azt fogja mondani
minden onkormanyzat, hogy nekik ut és jarda kell, mert a valasztbik ezt akarjak -
minden polgarmester ezzel szenved -, és vannak olyan kiemelt jelentGségli, nagy
jelentGségti telepiilések, ahol az el6varosi vasuti kozlekedés jelentSsége felértékel6dott
és felértékel6d6ben van. Mégiscsak 1 milliard 200 millié utazas van 600 milli6 helyett,
ez valahol megjelenik, részben a buszon, részben a vasaton.

Tizenot évvel ezelGtt a politika még azon vitatkozott, hogy melyik vasatvonalat
zarja be, illetve van-e sziikség egyaltalan vasutra, mert liresen jartak a kocsik. Ma tires
kocsit itt mar ember nem lat, iires buszt ma mar nem lat senki sem, mert mindegyik
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tele van, kapacitashiany alakult ki, de legalabb arra egyszerti és vilagos valaszt kaptunk,
hogy az orszagnak kell a tomegkozlekedés, és nyilvanval6an nagyon is kell.

A szentendrei HEV-et tobben kérdezték, szeretnék ra vilagos valaszt adni. A
szentendrei HEV esetében két dolog torténik. Egyrészrél vesziink 18 darab jarmiivet.
A mi elképzelésiink szerint egy jarmtiért 6,3 milliard forintot tudunk fizetni. A
jarmiibeszerzés 113 milliard forint lesz, ezt az Eurépai Uni6 finanszirozza; 17 megalld,
21 kilométernyi palyafeltjitas - ez allomas, palya plusz parkold, P+R parkol6 - 180
milliard forint a terveink szerint; 0sszesen 293 milliard a kettd, 181 és 112, tehat 293
millidrdba fog keriilni a szentendrei HEV megvalositasa.

A tarcam elkészitette a beruhazasfejlesztések idérendi savjat. Meg fogjuk adni
kollégaimmal, egyébként talan a honlapunkon megtalalhat6 a tobbi HEV idérendi
beosztasa, hogy mikor melyik HEV-et tervezziik, mikor valésul meg. Idecsatolnam azt,
hogy a H8-H9g-es HEV tervezése 10 milliard forint. A tervezés kezdése 26 marcius. A
Gubacsi hidrél mar az elébb beszéltem, de a HEV-re akartam konkrétan vélaszolni,
hogy ez mit is jelent.

Ami pedig a HEV esetében a PiinkosdfiirdS utcanal vald koziti helyzetet illeti,
osszességében hét gyalogos aluljaro és egy kozuti aluljaré fog épiilni a szentendrei HEV
vonalan. Ezt mind természetesen megvizsgaljuk. Fogok irasban is véalaszolni 6nnek,
hogy ennek a csomoépontnak mi lesz a sorsa. Ezt nagyon sokan kérték t6liink - nem 6n
az elsé -, hogy ezt oldjuk meg vagy alul-, vagy foliiljaroval, mert olyan mértéki
tumultus alakul ki reggelente, ami élhetetlenné teszi ezt a térséget. Ezen rajta vagyunk,
szeretném ebbe a kivitelezési arba beletenni ezt is. Tehat a szakpolitikai cél a korrekt
rendezése a kozlekedési csomoOpont tehermentesitésének. Néhany kérdésre
valaszoltam.

Csardi képvisel6 ar kérdései kovetkeznek. Ha valamivel elmaradnék, azokra
irasban is, ha megengedik képviselGtarsaim, majd még visszatérek. Kollégaimmal még
visszanézziik a kérdéseket, és akkor pontositjuk a valaszokat is, ha valami véletleniil
kimaradna.

Pazmany. En azt gondolom, hogy azon kevesek kozé tartozom, aki rendszeresen
talalkozom a valasztopolgarokkal, és én elmentem a Pazméany koriili tiintetésekre,
tobbre is, és beszéltem az érintettekkel. Elmondtam nekik, hogy igyekszem mindent
megtenni annak érdekében, hogy minél kisebb kar érje 6ket. Mi fog itt torténni?

A fejlesztési teriilet a Pazmanynal 1,7 hektar. 1,7 hektaron, tehat 17 ezer
négyzetméterre fogunk felépiteni egy 50 ezer négyzetméteres épiiletet. Ezt nem mi
dontottiik el. A katolikus egyhaz, ajanlatunkkal ellentétben, ragaszkodott ahhoz, hogy
a beruhazas itt valdsuljon meg.

Mi ennek az értelme? Miért ragaszkodtak ehhez? Legyiink korrektek és
igazsagosak! Azért, mert innentdl kifelé, tehat a Palotanegyedtdl vagy a korttnak ennek
arészétdl kifelé, egészen a Heim Pal Gyermekkorhazig, az Ull6i it mentén kialakult egy
egyetemi negyed: Katolikus Egyetem, Reformatus Egyetem és az Ull6i Gton végig a
SOTE, majd a végén a Nemzeti Kozszolgalati Egyetem. Itt tobb tizezer didk van, tehat
nyilvan egy didk nem a tobbi didktarsatdl elszakitva képzeli el a jelenét vagy a
tanulméanyait, hanem a tobbi didktarsaval egyiitt. Tehat 1étrejon a Nemzeti Muzeumtol
egészen a Heim Pal Gyermekkorhazig egy egyetemi negyed, mert ez mar ma is van. A
SOTE rengeteg fejlesztése zajlik itt. A Karoli Gaspar Reformatus Egyetem egy nagyon
nagy fejlesztést tervez, campusfejlesztést, jon a Pazmany campusfejlesztése, és a
Kozszolgalati Egyetem pedig mar részben elkésziilt azokkal a fejlesztésekkel, amelyek
a tanulni vagy6 didkok érdekeit képviselik.

En elmentem személyesen a polgarmester tirhoz. Kértem téle négyszemkozti
megbeszélést is. Az ajanlatom a VIII. keriiletieknek és a polgarmesternek tovabbra is
az, hogy miutan megszereztiik az épitési engedélyt - 6k megtdmadtak a birdsagon a
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bontast, amit elbuktak, gondolom, megtamadjak az épitési engedélyt, én azt gondolom,
hogy azt is el fogjak bukni; ennek sok értelme nincsen szerintem a keriilet
szempontjabol -, én tovabbra is tartom azt, amit felajainlottam annak idején a XI.
keriiletben is: a beruhazas 10 szazalékat vissza kell forditani az ott lakok
életkoriilményeinek javitisara. En tovabbra is tartom ezt az ajanlatot. Ha 100 vagy 110
milliarddal szamolok, akkor 11 milliard forintos ajanlatom van, és az ajanlat nincs
lezarva. Mert én azt igazsagosnak és méltanyosnak tekintem, hogy az elszenvedett
épitkezési karok, ami nem kevés lesz - ha ’26-ban elkezdjiik az épitkezést, 28
szeptemberében fogjuk atadni a diakoknak -, ha elszenvedik ezt a kart, akkor részben
megérdemlik a kartalanitast, azzal egyiitt, hogy minden lakas ara legalabb 6tszorosére
fog felmenni, ez lesz Magyarorszag legdragabb kornyéke. Most ez el6relathatd, hogy
aki most eladja a lakasat, hibat kovet el, mert bar a Szentkiralyi utca méasik oldalan 25
méterre lesz az épitkezés, de aki kibirja ezt a két évet, utdna Magyarorszag legdragabb
kornyéke lesz a Palotanegyednek ez a 4-5 utcdja, ami kozvetleniil érintkezik ezzel a
fejlesztési tertiilettel, de ez az ott lakok kérdése.

En azt is felajanlottam az ott lakoknak, hogy minden lakast megvesziink. Ha
jonnek, minden lakast piaci aron - hozzanak értékbecslést! - az allam megvasarol.
Felajanlottam az onkorméanyzatnak az el6bbiek soran, amit elmondtam - azt nagyon
sajnalom, hogy ebbdl politikat akartak csinalni. Nyilvin velem megallapodni az
onkorméanyzati valasztasok el6tt sem a XI. keriiletben, sem a VIII. keriiletben senki
nem akart. Aztan a bir6sdgon meg egyik sem ment semmire sem, igy aztan most két 16
koziil a foldre estek, mert sem a beruhazast nem tudjak megakadalyozni, ami szerintem
hiba is lenne, és pénzhez sem jutottak. Az én ajtom nyitva all a polgarmester kollégak
el6tt tovabbra is.

Azt nem tartom jarhat6 ttnak, hogy a VIII. keriileti 6nkormanyzat megmondja,
hogy a katolikus egyh4aznak mire van sziiksége. Ok par ezer éve mar ezt tudjik, ebbe
szerintem nem avatkoznék bele. (Deriiltség.) Azonban azt mindenféleképpen
javaslom, hogy legyen egy kompenzaciés mechanizmus. A kornyéken, a teriileten
haromezer lakas van. Beszéljiink arrol, hogy ezt a negyedet hogyan tudjuk a koz javara,
az orszag javara az orszag egyik legjobb kornyékévé tenni. Beszéljiink réla! Varom a
javaslatokat. Varom az ajanlatokat ezzel kapcsolatban. Készek vagyunk az
egyiittmiikodésre.

Budapest-Belgrad-hitelszerz6dés, EIB-hitelszerz6dés. Ezekben a
hitelszerz6désekben semmiféle titok nincsen. Ha a hitelezd, aki a pénzt adja, hozzajarul
ahhoz, hogy a hitelszerz6dés legfontosabb részét illetéen, példaul a szamokroél
beszéljlink a nyilvanossag el6tt, akkor ennek semmi akadalya. (Csardi Antal: Kozpénz.
A mi pénziink.) Nem kozpénz, ez az § pénziik.

ELNOK: Igy van.

LAZAR JANOS épitési és kozlekedési miniszter: Nagy kiilonbség. Ez nem a mi
pénziink, ez a kinaiak pénze meg az eurépai adofizet6k pénze. En ezeket a
szerz6déseket nem tudom nyilvanossagra hozni a kinaiak hozzjarulasa és az Europai
Befektetési Bank hozzajarulasa nélkiil, mert olyan szamokrol van benne sz6, ami iizleti
titkot képez. Semmi titkos megallapodas nincsen benne, semmi politikai megallapodas
nincsen benne; olyan kamatszamok vannak benne, amelyeken néhanyan, valoszintleg
az el6nyosségiik okan, meglepédnének.

Ha az Euro6pai Beruhézasi Bank azt mondja, hogy nyilvanossagra hozhatjuk, ha
kinaiak azt mondjak, hogy nyilvanossagra hozhatjuk, én semmi akadalyat nem latom,
mert semmi olyan politikai dolog nincs benne, amit sokan varnak vagy remélnek. Ezek
iizleti megallapodasok. Kétségtelen tény, hogy a kamat tekintetében iizleti titkot



34

képeznek, ez az én allaspontom, mert amikor adjak, az 6 pénziik, és csak utana valik a
magyar kozpénzelkoltési rendszer részévé. De még egyszer mondom, az EIB-hitelben
a jogallamisagi kritériumoktol az EIB eltekintett, a kinai megallapodasban semmiféle
politikai dolog nincsen. Tehat én akadalyat nem latom, de nem tudom megigérni, hogy
a hitelez6ink ehhez hozzajarulnak.

Ami a vallalkozasi profitmargint illeti, én arra a kérdésére nem tudok onnek
valaszolni, hogy mi volt korabban. Azért nem tudok erre valaszolni, mert a mostani
rendszernek az a 1ényege - és ez arra is valasz, hogy az alvallalkozokat mi védi meg, ezt
David Ferenc kérdezte t6lem -, mi ragaszkodunk ahhoz, hogy amikor 1étrejon az allam
mint beruhaz6 és a vallalkozo kozott egy szerzédés, akkor ez a szerz6dés minden
pontjaban szamunkra hozzaférhet6 legyen, ami az alvallalkozoi részt illeti. Tehat én
nemcsak azt a szerzddést akarom és tudom ismerni, amit én kotottem a vallalkozoval,
hanem azt is, amit 6 az alvallalkozoval vagy szubalvallalkozokkal kot. Egy open book
eljarast vezettiink be, amelynek az a 1ényege, hogy minden adat, minden szdm, minden
szerzO6dés és osszefliggés szamomra hozzaférheto kell legyen. Aki ezt nem véllalja, nem
kell az allamnak dolgozzon ebben a szerzddési struktiraban, amely levisz egészen a
kivitelezdig.

David Ferenc jol mondta, hogy az épitSipar kulcsjelent6ségli a gazdasagi
novekedés szempontjabol. Az épitGipar 370-450 ezer embert foglalkoztat egy évben. Az
épitSipar folveszi a leghatrdnyosabb munkavallaldinkat. Azért ugrott meg
Salgotarjanban a munkanélkiiliség, mert kevesebb budapesti épitkezés volt, és a
magyarorszagi ciganysag szamara ezek az elmaradt beruh4zasok nem tudtak munkéat
adni. Az épitGipar élémunkaer6-felvevGképessége oOriasi, de én azt is szeretném latni,
hogy azok, akik él6munkaerét alkalmaznak, alvallalkozok, szubalvallalkozok, hogyan,
mennyiért, miként szdmolnak el a f6vallalkozokkal. Ennek egyik modja, hogy mindent
latni akarunk. Nem mindenki szereti ezt, és nem mindenki vallalja.

A masodik modja. David alelnok ur folvetette, hogy nagyon nehéz agy kiirni egy
tendert, hogy a tender egyrészrél védje a beruhazo allam érdekét. Eddig az allamérdek
védelme szerintem korrekciora szorult, ezért csinaltuk az 4llami beruhazasokrol szo6l6
torvényt. De az is egy nagyon nehéz dolog, hogy hogyan tudom én azt megakadalyozni,
hogy kartellezzenek. Azt mondtam még Tordai képvisel6 ar érkezése el6tt, hogy hazai
tendereknél minimum harom ajanlattevé van, nagy tendereknél, nemzetkozi nagy
tendereknél pedig négy. Ez praktikusan azt jelenti, hogy verseny van az én vélelmem
szerint.

David alelnok r azt mondta, hogy ne legyek naiv, hiszen ezek 6ssze is allhatnak.
Igen, csak mi bevezettiink egy méasik dolgot: feltételes kozbeszerzést irunk ki, és a
feltételes kozbeszerzés végén arlejtés van, ami praktikusan azt jelenti, hogy bejonnek a
jelentkezdk, és egymas el6tt licitalnak arra, hogy mennyiért viszik el. Nyilt verseny lesz.
Lehet, hogy el6tte megallapodtak, én ezt nem tudom kizarni, ez versenyjogi meg
kartellkérdés, ez mar nem az allam, hanem a piac kérdése, illetve a piacfeliigyelet
kérdése. De abban a pillanatban, hogy egy asztalnal le kell iilni, és a négy vallalkozonak
egymasra kell licitalni, borul a korabbi kartell, mert lehet, hogy az egyik tigy dont, hogy
ennyi pénzért mégis elviszi. Az mar egy biintetGjogi kategoriat illet6 koordinacid,
amikor négy ilyen szinten 0sszejatszik, de azt én megakadalyozni nehezen tudom.

En azzal teszek meg mindent, ha az allam oldalarél ragaszkodom ahhoz, hogy
minden szerzddési feltételt lassak, lassam, hogy a pénz hogyan mozog, ki kivel szamol
el, és hogyan szamol el. Es azzal teszek meg mindent, hogy ha nyilt versenyt rendezek,
és a végén behivom a kedves kuncsaftokat, és azt mondom nekik, hogy nagyon szép az
ajanlat - példaul a PAzmanynal nagyon jo, hogy négy ajanlat van 99-120 milliard kozott,
mind a négy be lesz hivva, le lesz iiltetve -, és azt fogjuk mondani, hogy ez még mindig
sok, tessék 4j ajanlatot tenni, és majd meglatjuk; és nem egy kor lesz, hanem lehet,
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hogy harom. Ezzel tudom megtenni azt, hogy a korabbi alkukat megprobalom feltorni.
Ezek mind a maganszektorban ismert modszerek.

Alelnok urnak, aki régi vallalkozo vagy vallalkozasszervez6 ember, nem kell
mondanom, hogy ha nem az allam lennénk, hanem egy maganvallalat lennénk, aki
beszerezne, az ugyanigy csinalna, versenyeztetne, és mindent latni akarna. Ha valaki
kinaiaknak épit gyarat Magyarorszagon, a kinaiak olyan kontrollingot iiltetnek a
magyar épitbipari kivitelez6k nyakaba, aki 3 szazalék margint hagy neki, és atnézik a
tizezer forintos szamlat is, miel6tt engednék Kkifizetni. Tehat létezik a piacon olyan
kontrolling, amely a beruhaz6 részérél kontrolling az alvallalkoz6 vagy kivitelez6 felett,
és ott aztan egy fillért nem tudnak kivenni a zsebébdl.

Ezeket a modszereket kell a magyar allamrezonban is 35 év utan meghonositani.
Ebben egyébként a digitalizacioé a legnagyobb segitség és a legnagyobb eszkoz. Nem egy
Oridsi teher atnézni 566 allami beruhazast, 3200 millidrdot, hiszen minden
digitalizdlva van. Az egy nagyon rossz hir, ami hozzam eljutott, hogy vannak
alvallalkozok, akik valamilyen oknal fogva nincsenek Kkifizetve. Ezt én egy sulyos
hibanak tekintem.

Nem arrol van sz6, hogy a kortartozas, lanctartozas kialakult volna tjra, hiszen
azt a Kereskedelmi és Iparkamara, a VOSZ és mas érdekképviseletek nagyon jol
alakitottak ki 2010-ben. Valamilyen oknal fogva a f6vallalkozok - az a benyomasom
alakult ki, nem biztos, hogy igy van - nem szdmolnak el tisztességesen az
alvéllalkozokkal, akik 4llami beruhdzasoknal vannak. Ezt én nem tartom helyes és fair
dolognak. Mi kifizetjiik a fovallalkozoét, de nem lattuk, hogy a pénz eddig hogyan ment,
most ezt pontosabban szeretnénk latni, és ezért lesz egy vizsgalat minden allami
beruhazasra kiterjedden.

A déli korvastt tovabb megy. Az EIB-hitelnek van egy listaja. A listaban fel van
sorolva a beruhazas. Az EIB nem tgy adott egymillidrd eurét, hogy fiuk, ott van
egymillidrd eurd, azt csinéltok vele, amit akartok. Az EIB tgy adott egymilliard eurét,
hogy kért egy listat hozza, tehat konkrét beruhazasokat hagyott jova. Ezek koziil
példanak okaért a legnagyobb a Szeged-Kiskunfélegyhaza-vasutépités lesz, de benne
van a lajosmizsei vasatépités is. Lajosmizse mar egy olyan vasutépités, amely inkabb
el6varosi vasut. Tehat Lajosmizse-Budapest elévarosi vasut, és nem az orszagos vasuti
palyahalozat része lesz. Tehat konkrét projektlista van, az EKM honlapjan fonn is van.
Szerintem most is hozzaférhetd, vagy a MAV-nal, de meg is fogom kiildeni képvisel$
arnak.

Nyilvan masképp latjuk a vastt allapotat. En arra probaltam felhivni a figyelmet,
hogy 35-40 éve az egész lefelé halad, az egész Magyar Allamvasutak altal {izemeltetett
jarmii- és infrastruktirapark. En ezt megvaltoztatni két év alatt nem tudom. Azt
azonban allitom a torvényhozas képvisel6i szdmara, hogy elinditottunk egy olyan
folyamatot, amely jo iranyba mutat. Nagyon sok pozitiv kezdeményezés van. Vannak
utasok, akik mar ezt akceptaljak, elismerik, és vannak, akik tovabbra is erdsen
kritikusak.

Sok évnyi idére van sziikség ahhoz, hogy a kotottpalyas kozlekedésben a
valtozasok beéalljanak. 2030 koriil lesz majd az, ’28-30 koriil, amikor ezek a fejlesztések
jarmioldalon, infrastruktara-oldalon, a vasiti palyaudvarok oldalan olyan eredményt
hoznak, amely érzékelhet6vé teszi széles korben a valtozast, de legalabb addig is olcson
adjuk a jegyet, ami szerintem nagyon fontos.

A f&varosi agglomeracié vonatkozasaban a jegyarakrol beszéltem, a budapesti
kérdést megvalaszoltam. A HEV-fejlesztés tekintetében a konkrét listat nyilvanossagra
hozzuk, hogy mikor tervezziik a H8-ast, a Hg-est. El6szor a H5-0s, a szentendrei lesz
megépitve.
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Volt itt egy kérdés az Mo-ssal kapcsolatban. Matematikailag semmi
valoszintisége, hogy az Mo-st valaha is Magyarorszag be tudja fejezni a hegyen
keresztiil. Hegyen atvinni az Mo-st Budapesttdl északra egyszertien lehetetlen, mert az
1800 milliard forintba kertilne, és én nem is értek vele egyet egyébként, teszem hozza.
En igazat adok a zoldeknek, és igazat adok a kornyezetvédelmi aggalyoknak, hogy
szerintem ezt nem igy kell megcsinalni.

Amit viszont meg lehet csinalni, nem sokat fog megoldani, de szerintem segiteni
fog a helyzeten, az M100-as. Ez azt jelenti, hogy az M1-esnél megindulunk Esztergom
felé északra, ezzel Budapestrdl levesziink egy nagy forgalmat, méasrészr6l az M10oo-
asbol csinalunk egy M10-es leagazast Pilisvorosvar, Piliscsaba, Pilisszentimre, Urom,
Solymar és Kesztolc iranyaba, tehat a hegy keleti oldala felé megvan az Mo-s kikotés, a
hegy nyugati oldalan pedig az M10-esen keresztiil tudjuk vinni az M100-asra, és akkor
nem kell megkeriilni egész Budapestet, vagy nem kell levinni Budapestre.

Most egy kdzbeszerzési felhivas lesz az M100-as elsd szakaszara, ami Uny és az
Mi-es, illetve Esztergom fel6l 15 kilométer. A kozépsé szakasz a legdragabb, ott
alagutakat kell épiteni, meg hidakat kell rendelni, de az Mi-es 0Osszekotése
Esztergommal, az Esztergom fel6li oldal, az M100-as oldal és az M10-es bekotése a
kovetkez6 években egy redlisan megvaldsithatd beruhazas lehet. Az atjarérol,
feliiljarorol beszéltem, az Mo-srol beszéltem, az M100-asroél beszéltem.

Autopalya-matrica. Most, hogy a tarcamhoz keriilt az autopalya-iizemeltetés,
kozlekedésiszaktarca-vezet6ként eddig arrol tudtam beszélni, hogy mi volna idedlis, és
milyen szabalyozéssal kell dolgozni, de arrél nem tudtam onnek beszélni, hogy ezt ma
hogyan lehet megcsinalni. Most, hogy az autbépalyak iizemeltetésének a digitalis
rendszere, az Gtdij kiszabasa és az utdij beszedése is hozzam tartozik, és a szabalyozas
is, tulajdonképpen a tarcdm donti el a jegypolitikat is.

Junius 1-jére igérek onnek olyan jegykedvezményeket, amelyek a csaladosokat
elénybe hozhatjak. De mi a cél? Csak magyaroknak adunk kedvezményt, kiilfoldieknek
nem adunk kedvezményt, és csaladi alapon kell gondolkodni. Erre teszek igéretet - mar
tettem a fideszes képvisel6knek és a frakcidnak is-, hogy az autopalyamatrica-
rendszerben a magyarorszagi lakossag szamara csaladdi alapon megprébalunk
kedvezményrendszert biztositani. Ez a konkrét kérdésére a konkrét valasz.

Lakasiigyi kérdések. Ez részben a gazdasagi novekedéssel, az épitGipari
kérdésekkel is kapcsolatos. Ezt az informaciét az expozéban nem mondtam el, de
nagyon fontosnak tartom. Egyszerre két nyomas alatt vagyok. Egyrészrol ne engedjek
akarmit megépiteni, masrészr6l mindenképpen épiiljenek lakasok. Azt gondoljak
nagyon sokan, hogy a gazdasagi novekedésnek egyik fontos fenntartopillére, hogy
minél tobb lakés épiiljon Magyarorszagon. Minél tobb lakas épiil, annal nagyobb lesz a
gazdasagi novekedés. Az Otthon Startnak nyilvin van egy tarsadalmi jelentdsége.
Legutobb a hetvenes, nyolcvanas években volt az OTP-nek a 3 szazalékos hitele, amivel
felépiilt majdnem az 0sszes Kadar-kocka Magyarorszagon, azota ilyen kedvezményes
lakéashitel - 3 szazalék 25 évre, 50 milli6 forintra - nem volt, de nyilvan lakast is kell
épiteni.

Idaig a tarcam kiadott 10 410 darab lakas vonatkozasaban gyorsitott és
konnyitett eljarasra engedélyt. 10 410 lakas - és ennek 75 szazaléka otthonteremtéses
lakas lesz -, ebbdl 7800 budapesti és 2500 vidéki. Vidéken Debrecen, Szeged,
Veszprém jon szoba, ami vidéki varosként a lakasépitések célpontja. Tehat 10 ezer van
kiadva, 39 ezer igény van ndlam még! 50 ezer lakasrodl beszéliink, 10 ezer van rendezve
és 40 ezer biralata zajlik.

Amit mi ilyenkor csinalunk, hogy az Otthon Start felfutasa — ugye, 8000
szerz6dés mar ki van utalva - érdekében megprobaljuk a f6épitésszel, az Orszagos
Tervtanaccsal és az épitésligyi szabalyozassal egylitt gyorsitani, és megprobaljuk
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keretek kozott, de el6reengedni a lakasépitéseket. Es itt jon az a dilemma, hogy most
akkor Kkellenek tjabb blokkhazak Budapesten, vagy nem kellenek blokkhazak
Budapesten?

Azok, akik az otthonteremtési tAmogatasi rendszert kidolgoztak, azok, akik a
gazdasagi novekedésért a kormanyzatban felelnek, az én izlésfenntartasaimat
lenyomték. En nem vagyok annak hive, hogy ezer- vagy kétezer lakasos blokkhéazak
épiiljenek, de én ezzel az allasponttal kisebbségben vagyok a kormanyzaton beliil, mert
a lakashoz jutas érdekében, a lakaspiac megteremtése érdekében legalabb, azonnal,
20 ezer 0j lakasra volna sziikség ’26-ban Budapesten.

Ez a szempont erdsebb lett a korméanyzaton beliil, mint az a szempont, hogy
azért 18 emeletes hazat mégse kellene épiteni. A 65 négyzetméter mégis magas..., ne
épitsiink kis lakasokat, vagy ennyire kicsiket, és a blokkhazasodast, az tujabb
blokkhazak megépitését a technolédgiai innovaciok ellenére is fenntartasokkal kezeljiik.

A keriiletnél nekem erdsebb kifogasaim vannak, de ennek nem tudtam és nem
tudok mindig érvényt szerezni. Probalkozom ezzel, de ez most nem 4ll a fokuszban,
mert egyrészt ugy van, ahogy alelnok tr mondta: gazdasagi novekedés, épitdipar, az
épitdipar hozza a gazdasagi novekedés egy nagyon jelentds részét.

Az allami beruhazasok 30 szizaléka az 6sszes beruhizasnak, és 70 szazaléka
piaci beruhazas. Az allamiak is visszaestek, de a nagy visszaesés '22-23-ban a piaci volt,
aminek pedig - alelnok ar nalam jobban tudja - a kamatkornyezet dont6 befolyasolo
tényezdje. Ilyen jegybanki alapkamat mellett beruhazni egy vallalkozas sem fog. Ha a
jegybanki alapkamat lejjebb megy, akkor a beruhazisi rata sokkal jobb lesz
Magyarorszagon.

Az, hogy most 566 beruhazas van csak a tarcAmnal 3000 millidrdért, ez
szerintem nem olyan rossz. En azt gondolom, hogy azt a besiillyedést, hogy az
épitbipari kapacitasokat az allam nem hasznélta, vissza tudtuk lenditeni, illetve vissza
tudtuk hozni azt, hogy az dllami beruhazasok most mar kétik lefelé a kapacitasokat. De
azért azt hadd tegyem hozza, hogy azzal, hogy tobb volt a piaci munkaerd, és tobb volt
a szabad kapacitéas, olcsobbak lettek az arak. Tehat most az 4llam olcs6bban tud épiteni,
mint 6t évvel ezel6tt, amikor az 0sszes kapacitas ki volt meriilve, mert most kapacitas-
talkinalat van az épit6ipari piacon. Most olcsdbban épitiink és mindenki egyébként,
maganszemélyek és véallalkozasok is, hogy most olcsébban épitiink, mint 6t évvel
ezel6tt. Olesobb az épitkezés per négyzetméter, mint 6t évvel ezelGtt volt, azért, mert
olyan mértéki az épitGipari kapacitas.

De most jelezhetem el6re, hogy ’26-ban ez meg fog valtozni, ’27-ben abszolut
meg fog valtozni, vissza fog ugrani az épitSipar, és majd akkor valamennyi dragulas
lesz. Akik most épitkeznek vallalkozoként, vagy most épitenek hazat vagy lakast, azok
szerintem jol jarnak, mert a kivitelez6k alacsonyabb, nyomott aron vallaljak el ezeknek
a beruhazasoknak a megvalositasat.

Most idejon a diakvaros kérdése is. En nem vagyok hive a bérlakasprogramnak,
ez nem titok. A Didkvarosban az a mi terviink, hogy ott egy szazmilliArdos beruhazas
tizezer kollégiumi fér6helyet hozna létre, ami Budapest problémainak jelentds részét
megoldand. Az, hogy szegényebb sorsit magyar didkok sem jutnak kollégiumi
féréhelyhez vagy olcso szallashoz, engem sokkal jobban irrital, mint hogy dragapénzi
kiilfoldi didkoknak nem tudunk kollégiumot épiteni, és ezért nem tud a néhany nagy
egyetem nagy bevételhez jutni. Az, hogy egy vidéki gyerek, aki tehetséges, egy
budapesti egyetemen albérletbe kell menjen, és ezt nem tudja megfizetni, ez az igazi
probléma. (Jelzésre:)

F6épitész ar kozben jelezte, hogy az utols6 havi adatok szerint elkezdtek az
albérletarak visszakorrigalni. 2-3 szazalékos csokkenés volt mar egy honap alatt, és ez
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folytatodni is fog. Tehat az Otthon Start program megéllitotta a lakasok dragulasat, és
a bérletek dragulasat is realis tartomanyba hozza. (Kozbeszolasok.)

En a gat iigyében a népszavazist szivesen veszem vagy szivesen fogadom.
Alapvetéen févarosi ligy, a tarcam all rendelkezésre, mint ahogy én Rakosrendezd
iigyében sem szeretnék semmit sem gy megvaldsitani, ha mar a f6varos ezt a telket
megvette, ha mar a fé6varosé lett ez a telek, akkor én arra torekedtem az egész ’25-0s
esztendGben, hogy a févarosnak minden kérését - fépolgarmester-helyettes trral, Kiss
Ambrussal napi kapcsolatban voltak a kollégdiim -, minden f6varosi kérést
teljesitettiink és akceptaltunk. En ezt nem tudom, hogy ebben a helyzetben van-e a 130
hektaros fejlesztési teriiletnek févarosi realitasa, hogy a févaros, ha csédben van, akkor
hogyan tud egy 130 hektaros telket megfejleszteni, én erre valaszolni nem tudok, de ha
a févaros tovabbviszi ezt a beruhéazasat, akar az allammal kozosen, akkor szerintem
ebben van fantazia, mert ez Eur6pa legnagyobb fejlesztési teriilete. Nagyon jo dolgot
lehetne Rakosrendezd teriiletén csindlni, megérné a févarosnak és a kornyéken
lakoknak, és sok szempontot lehetne egy akkora teriileten - tarsadalmit, tizletit,
gazdasagit - 6tvozni. En mindig a f6varossal val6 megéallapodasnak a hive vagyok.

Szatmary Kristof az kérdezte t6lem, hogy honnan lesz itt 16vé, ha Eur6pabdl
nem. Azt, remélem, tudja mindenki, hogy ma mar, ebben a hétéves finanszirozasi
ciklusban az Eur6pai Unié nem ad pénzt utépitésre. Tehat Gtépitésre mar pénz nincs.
Vasutépitésre volna, ha nem lenne folfiiggesztve. Ezt most, ugye, atfedi vagy lefedi
majd az a hitel, amit kapunk az Euro6pai Bizottsagtol, de, ugye, ezek nem elvesztett
pénzek. Ebben Tordai képvisel6 trnak nincs igaza! Ezek fol vannak fliggesztve, ezt
el6bb-ut6bb meg fogja kapni Magyarorszag, én ebben biztos vagyok. Nem is ez az igazi
kérdés!

A kovetkez6 EU-s ciklusban, attol tartok, mar sem vastutépitésre, sem ttépitésre
nem lesz pénz. Tehat az a fajta kozlekedésfejlesztési kiils6 finanszirozas, ami jott az
EU-bol legalabb harom fejlesztési cikluson keresztiil, nem fog folytatddni a kovetkezd
évtizedben. Szerintem az EU-ban ezek a beruhazasok hatrébb keriilnek, illetve
Magyarorszag el fog érni egy olyan fejlettségi szintet, amihez nem fognak forrast adni.
Tehat nem lehet azzal szamolni, hogy majd vastutépitésre vagy atépitésre lesz pénz.

Az egy kikonnyitése mindennek, hogy ha katonai beruhédzassd tudjuk
nyilvanitani a nagy kozlekedési beruhazasainkat - aminek van esélye a megvaltozott
biztonsagi kornyezetben -, akkor ezeket lehet koltségvetésen kiviil finanszirozni. A
honvédelmi beruhazasokra vagy a honvédelmiinfrastruktira-beruhazasokhoz felvett
hitel nem fog beleszamitani a koltségvetési hianyba és az orszag elad6sodottsagaba. Ez
az eurbdpai dontés. Ez az eurdpai dontés lehet Magyarorszag kozlekedési
infrastruktarajanak egy részére, a nagyvonalakra valamiféle megoldas, de a 180 ezer
kilométernyi onkorméanyzati athal6zatra nyilvin nem lehet érdemi megoldas ez.

Marczingés trral fogok Gjra talalkozni. En nem osztom a kormany allaspontjat
mindenben a tekintetben, hogy a devizahiteleseknél meg kell varni a bir6sagi itéletek
tobbségét. Szerintem ott a bankoknak kellene helytallni. En régbta ezt mondom, 15 éve,
tovabbra is ezt tartom. Varom, hogy mi torténik Lengyelorszagban ebben az iigyben, és
az Eur6pai Birosag dontésének milyen kovetkezményei lesznek, és megvarjuk a
magyarorszagi itéleteket is. En tovabbra sem zarom ki azt, hogy a nétanak az lesz a
vége, hogy a bankoknak ezt ki kell fizetniiik, és inkabb a bankokat kell majd
pénziigyileg ebben tdmogatnia az allamnak, minthogy a devizahiteleseket magukra
hagyna.

Itt azt szeretném még elmondani, hogy volt egy kérdése Kristofnak, amire
mindenkinek ajanlom a bels6 piaci eredménytablat. Ez az Europai Uni6 vizsgalata.
Ennek van egy linkje is, szivesen megkiildom a bizottsag tagjainak. 12 indikatort vizsgal
az Eurdpai Bizottsag, aki 2025 vonatkozasaban azt 4llitja, hogy Magyarorszag a
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harmadik legjobb koézbeszerzési rendszert iizemelteti az Europai Unioban. Belsé piaci
eredménytabla! A magyar rendszer a lett és a finn kozbeszerzési rendszer utan a
leginkabb megfelel az unios elvarasoknak, ezt allitja az Eur6pai Bizottsag. A magyarnal
rosszabb az osztrak - 29. -, a német, a cseh, a francia és a lengyel kozbeszerzési
rendszer; itt a tarsult orszagokat és a gazdasagi erGtérben 1évé orszagokat is szamba
veszik. Tehat rosszabb azoknak a kozbeszerzési rendszere, mint a mienk, és ez, persze,
az osztrakokkal kapcsolatos korrupcids narrativat jelentGsen visszaigazol szam.

Amire szeretnék még roviden valaszolni - a beruhéazasi ratarél beszéltiink,
épitdiparrol beszéltiink, lakasra valaszoltam -: M30-as. Zajlik az aszfaltozas és a korlat
visszaépitése. Nem merem azt mondani, hogy karacsonyra atadjuk, de a STRABAG le
akarja zarni, at akarja adni, leaszfaltoztak, Gjraaszfaltoztak, és most a korlatok épitése
zajlik. Az a kérdés, hogy meg fog-e Gjra siillyedni, az a kérdés, hogy a STRABAG
mindent megtett-e annak érdekében, hogy j6 minGségben teljesitse a beruhazast; ez
egy fonnall6 vita a STRABAG-gal. A STRABAG nem volt korrekt, a 25 éves
magyarorszagi tevékenységiik ellenére sem. En etté] a helytallasi kotelezettségtsl nem
tudok eltekinteni. En a STRABAG-t6] sokkal nagyvonalabb, sokkal egyiittmi(ikddébb
hozzéaallast reméltem, és aki ennyi megbizast kapott a magyaroktol, az ebben az tigyben
lehetett volna sokkal korrektebb is. Ok vallaltak egy hatarid6t, egy miiszaki tartalmat,
amit nem tudtak teljesiteni, és 6k vallaltak a kiviteli terveket is.

Azt kell megérteni, hogy az M30-as nem ugy tortént, hogy volt kiviteli terv. Az
M3o0-asnél rabiztuk a STRABAG-ra a kiviteli tervet. A STRABAG megcsinaltatta a
kiviteli tervet, megépitette, és megsiillyedt, majd ezutan - elnézést - volt képiik arra,
hogy azt mondjak, hogy a lakosok meg mi vagyunk a hibasak. Ugyan mar!

Neki szépen, gyorsan, csondben meg Kkellett volna csinalnia, vagy akkor
vilagossa tenni azt, hogy most itt ezt az egészet le kell bontani, egy hidat kell épiteni,
mert nincs olyan miiszaki technolégia, amely ezt megoldja. Ez majd ki fog deriilni.
Egyel6re egy 2014-es hatastanulményt magam is oldalrdl oldalra - bar miiszaki anyag
- atolvastam, amely azt mondja, hogy ez a technologia, amit most végiil a STRABAG
megvalositott, a tovabbi siillyedést meg fogja akadalyozni. Majd meglatjuk. A
STRABAG rovid idén beliil az utat at akarja adni a forgalomnak.

A Bayer épitkezésérdl beszéltem, Rakospalotarol beszéltem, elmondtam ezt a
vitat. A szentendrei HEV-r8l beszéltem. Az arlejtésrél beszéltem, és a versenyrdl is
beszéltem.

Déli palyaudvar, Nyugati, Keleti, Kelenfold: négy fejallomas. Soha nem fogja
tudni feldjitani a magyar allam. Még egyszer mondom, ugy kezdtem a mondandomat,
amivel lassan zarom is, hogy lehet, hogy ebben a mindségben utoljara talalkozunk, de
egyébként még biztos, hogy kapcsolatban Ilesziink. Nem biztos, hogy a
kozlekedéstligyekért én fogok felelni, ha a valasztok majd méasképp dontenek, nem
beszélve arrol, hogy a kormany oOsszetétele nyilvanvaléan masképp alakulhat. De
egyben egészen biztos vagyok: a magyar koltségvetésben és a MAV koltségvetésében
soha nem lesz annyi pénz a kovetkez6 hasz évben, hogy ezeket a nagy palyaudvarokat
egyediil feltjitsa.

Itt egyetlenegy modell 1étezik, amit megcsinaltak a lengyelek, megcsinéltak az
osztrakok, és megcsinaltak a németek, hogy ha iizleti t6ke jelenik meg a palyaudvarok
nem vasuti funkcidinak a felgjitasaban és iizemeltetésében. A Nyugati, a Keleti, a
Kelenfoldi és a Déli ebbdl a szempontbol értékes, mert elképeszt6 forgalom bonyolodik.
Aki elmegy Ausztridba, aki elmegy Németorszagba, aki elmegy Lengyelorszagba,
lathatja, hogy a nem vastt altal hasznalt izemi teriiletek kivételével tulajdonképpen
bevasarlokozpontként lizemeltetik ezeket a fejallomasokat. Erre van magyar iizleti, és
van nemzetkozi iizleti érdekl6dés is. Engem eddig megakadalyoztak a vagyonkezel6k
az allam részérdl, hogy tizleti magant6két vonjak be. Ez a korméanyon beliil egy oriasi
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vita volt, hogy az Allami Szamvevészék elmarasztalt, de én semmi mas lehet&séget nem
latok.

A Déli palyaudvar legnagyobb értéke, hogy a Déli palyaudvaron tal van még 30
hektarnyi teriilet. Ez lehetne Magyarorszag legnagyobb ingatlanfejlesztése, és a befoly6
0sszegbdl lehetne megcsinaltatni a Déli palyaudvart, az lizemeltetés nem vasuti részét
pedig bérbe adni. Egyszertien nincs 100 milliard forint arra, hogy a Déli palyaudvar
Ujjaépitése megtorténjen, és a Déli palyaudvart pedig nem lehet megsziintetni. Amikor
ez folmeriilt, az egész budai polgarsag ez ellen tiltakozott, hiszen Buda kiszolgalasidhoz
nélkiilozhetetlen. Akkor fognak a fejallomasok megijulni, a nem iizemi teriiletek, ha
ebben magantéke megjelenik.

Az lizemi teriileteknél részben azért javult a kozlekedés, mert a Keletinél nagy
miiszaki felgjitas volt. A mosdokra oda fogok jobban figyelni, a kornyezetért is
megteszek mindent, amit meg lehet, de generalfeljitast - hogy ez olyan legyen, mint
egy osztrak vagy német palyaudvar - révid tidvon az allami koltségvetésbdl igérni
alelnok drnak nem tudok.

Természetesen a 21-es elkeriilsat és Ozd, a szlovdk-magyar hatar kozotti
gazdasagi zona, tarsadalmi élettér vagy életlehetGség fejlesztését kiemelten kovetjiik,
kiemelten kezeljik. Minden ilyen peremteriilet Magyarorszag szempontjabol
tartalékteriiletnek mindsiil, ahol munkaerd van, ahol fejlesztési, fejlédési potencial és
lehet6ség van.

Elnézést kérek, ha hosszan valaszoltam. Kérek majd jegyzékonyvet, és felvételt
is nézlink. Akinek nem tudtam vélaszolni, annak szeretnék irasban is valaszolni, hogy
a valaszok pontosak, korrektek és rendezettek legyenek.

KoOszonom szépen a bizottsag eddigi segitségét, tamogatasat és a kritikus
észrevételeket is.

ELNOK: Koszonjiik szépen, miniszter tr. Ahogy szoktuk, eztttal is
természetesen megkiildjiik a jegyz6konyvet a titkarsagara, tgyhogy vissza tudja
ellendrizni abban az 6sszes elhangzott kérdést, amelyeket a képviselGtarsaim feltettek.
K0szonom szépen miniszter trnak, allamtitkar asszonynak, allamtitkar uraknak, hogy
rendelkezéstinkre alltak.

Az 1. napirendi pontot lezarom. Két perc technikai sziinetet rendeltek el.

(Sziinet: 11.24-12.25)

Orszagos Atomenergia Hivatal - B/11433. szamua orszaggytlési
beszamolo

(Beszamol6 megyvitatasa a HHSZ 85. § (2) bekezdése alapjan és
lehet6ség szerint a hatarozathozatal)

Jelentés az atomenergia 2024. évi hazai alkalmazasanak
biztonsagarol sz6l6 B/11432. szamu jelentés

(Beszamol6 megyvitatasa a HHSZ 85. § (2) bekezdése alapjan és
lehet6ség szerint a hatarozathozatal)

ELNOK: Koszonom szépen a bizottsag tagjainak a tiirelmét. Folytatjuk a
bizottsagi iilését. Koszontom az Orszagos Atomenergia Hivatal elnok asszonyat és
kollégait a bizottsagi iilésen. Kddar Andrea nemrég jart nalunk. Az el6z6 bizottsagi
iilésen jelezte, hogy az altalunk targyalt és egyébként az Atomenergia Hivatalt is érint6
jogalkotasi kérdésekben szeretné a véleményét elmondani, tigyhogy ezt utolag is
koszonom elnok asszonynak. Természetesen barmikor, amikor ilyen kérése van,

nyitottak vagyunk erre, hiszen az az érdekiink, hogy minél tobb szempontb6l a
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képvisel6tarsaink is minél tobb informacié alapjan tudjak meghozni a jogalkotas
dontéseit.

Elnok asszony, a két jelentést egyiitt targyaljuk a szokasoknak megfelelGen.
Els6ként on kap egy szobeli kiegészitésre lehetGséget, utana képviselGtarsaim kapnak
lehet6séget arra, hogy kérdéseket tegyenek fel vagy véleményt mondjanak, és a végén
arra kérem elnok asszonyt, hogy az elhangzott kérdéseket valaszolja meg.

Az Orszaggytlés felkérése alapjan targyalja a bizottsigunk most a hivatal
beszamolbjat, ahogy minden évben is megtettiik. igy a mai napirend a) pontjaként ,Az
Orszagos Atomenergia Hivatal - Orszaggytilési beszdmol6 2024” cim{ napirendi
pontot targyaljuk, b) napirendi pontként pedig a jelentés az atomenergia 2024. évi
hazai alkalmazasanak biztonsagarél szo6l6 beszamolot, és ahogy emlitettem, ezt
Osszevontan tessziik. Van-e ez ellen kifogasa barmelyik képvisel6tarsamnak? (Nincs
jelentkez.) Ugy latom, nincs. Elnok asszony, 6né a szo.

Kadar Andrea Beatrix szobeli kiegészitése

KADAR ANDREA BEATRIX elndk (Orszagos Atomenergia Hivatal): Nagyon
szépen koszonom. Koszonom szépen a mult heti lehetdséget is a torvényjavaslatok
vitaja kapcsan. Egy rovid szobeli kiegészitéssel élnék, igazabdl csak kiemelném a
lényeges pontokat nagyon roviden, hogy mi az, ami a 2024. évben a hivatal munkéja és
az atomenergia békés céla alkalmazasa soran Magyarorszagon kiemelt kérdésként
kezelhet6.

Ami a legfontosabb, hogy 2024-ben is garantalt volt az atomenergia biztonsagos
alkalmazasa és a kornyezet biztonsaga és védelme az ionizal6 sugarzas karos hatéasaival
szemben is. Tehat mind az er6miives, mind pedig a sugarvédelmi teriileten a biztonsagi
kovetelmények érvényre jutottak. INES-0 besorolas feletti esemény a 2024. évben nem
tortént.

Ami a hivatalt illeti a 2024. évben, azt gondolom, az a modernizacios folyamat,
amit megkezdtiink az j jogallassal, mindenféleképpen folytatodott. Gyakorlatilag a
bels6 atalakitasok utdn 2024, azt mondanam, hogy az 4j feliigyeleti koncepcio
hasznalatba vételének vagy bemutatasanak az éve volt. A hatékonysagnovelés oldalat
tapasztaltuk is ezen a szinten, tehat az 1j feliigyeleti koncepcioban, hogy tobb figyelmet
tudunk az j blokkoknal az ellenGrzési tevékenységre forditani. Szerintem ez
mindenféleképpen kiemelendd, és a fokozott biztonsagi kockazatnak megfelel6
megkozelités fokozott alkalmazasa is igy jobban érvényre jut.

Ami emellett nagyon fontos, hogy az ligyintézés teriiletén is szamottevd
valtozasok torténtek. Amikor a tavalyi éves beszamol6t zartam, akkor emlitettem, hogy
a hivatal a régi sajat ATDR rendszerr6l attér a magyarorszag.hu honlap vagy feliilet
hasznalatara az engedélyezési ligyintézés teriiletén. Gyakorlatilag ez azt jelentette,
hogy a tavalyi év vége egy nagyon komoly munkaval telt. Tobb mint 180 kiilonb6z6
drlapot készitettek el a kollégaim, és gyakorlatilag most mar ezeken az trlapokon
egyszertisodott formaban tehet6 meg a bejelentés. Ezt azért is szerettem volna
kiemelni, mert ez egy nagyon-nagyon komoly munka volt.

Ami az engedélyeseket illeti, Paks I.-nél, ugye, a tovabbi iizemidd-
hosszabbitasra a felkésziilés megkezd6dott. Ennek a keretén beliill nemcsak a
jogszabalyi keretek megteremtése, hanem a hivatal részér6l az oregedéskezelési
kérdésekre és a tapasztalatcserére torténé vagy tapasztalatcserével torténd felkésziilés
is megkezdddott. A tavalyi évben két olyan nemzetkozi szakmai rendezvénytink is volt
- az egyik a Nemzetkozi Atomenergia Ugynokséggel, a masik pedig a VVER-440
blokkok kapcsan tervez6i és iizemeltet6i tapasztalatokkal, illetve hatbsagi
tapasztalatokkal rendelkez6 kiilfoldi kollégak jelenlétével is -, ami elég sokat adott az
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iizemidG-hosszabbitas és az oregedéskezelés problémaihoz. A napi szintli miikodési
feliigyelet teljesen természetesen folyamatos.

Paks II. esetében is az épitési meg, ugye, a talajszilarditas munkafolyamata folyt,
és alapvetOen itt épitési-engedélyezési kérdések voltak a '24. évben, ezek voltak a
meghatarozoak, illetve, ugye, megtortént az olvadékcsapda legyartasa, beszallitasa és a
reaktortartaly gyartasa is elkezd6dott; igy mondanam, hogy a ’24. év 6ta folyamatos.
Tehat ezeknek a feliigyelete is megy.

A kovetkezd pont még, amit ki kéne emelni: EU-elnokségi év volt 2024. Ott a
kollégaim a nuklearis Working Party on Atomic Questions, tehat a nuklearis
kérdésekért felel6s tanacsi munkacsoport vezetését lattak el altalanos megelégedésre.

Es akkor, ami a tavalyi évet még nagyon nagy mértékben meghatérozta,
adminisztrativnak tlinik, de nagyon fontos, és a bizottsag is valamilyen szinten részt
vett benne. Idén oktober elején két hétre fogadtunk egy IRRS-misszi6t, ami ugye, a
Nemzetkozi Atomenergia iigynokség kovetelményeinek valé megfelelést értékeli,
tizévenként kotelezd ezt a misszidt, az atfogd missziot lefolytatni. Ez egy komoly
nemzetkozi feliilvizsgalat, masfél évet késziiltiink ra, és azt orommel mondhatom, hogy
oktoberben - azért a hivatal szempontjabol szerintem elég sikeresen - jo teljesitményt
is kapott a jogallasunk és a bizottsaggal val6 egyiittmiikodésiink, illetve egy elég atfogo
képet kaptunk arrol, hogy gyakorlatilag a feliigyeleti koncepcionk modernizalasaval jo
iranyba megyiink. Ugyhogy ezt mindenképpen el szerettem volna mondani, hiszen
méasfél év munka volt, rengeteg anyag, rengeteg szabalyozds, rengeteg belsé
szabalyozasnak a modernizacidja. Sok munka van még el6ttiink, de azt gondolom, hogy
talan egy szakaszt is lezart.

Ugyhogy én ezeket a kiegészitéseket tettem volna, és természetesen kérdésekre
nagy orommel valaszolok.

ELNOK: Koszonjiik szépen, elndk asszony. Képvisel6tarsaim eltt van mind a
két hatarozattervezet, amely a beszamoloval kapcsolatos. Miutan a beszamol6 maga is
elég részletes volt, ezért Ggy latom, hogy képviselGtarsaim részérél kérdés nem
fogalmazodott meg ezzel kapcsolatban.

En szeretném megkdszonni elndk asszonynak a lehet8séget, hogy a Nemzetkozi
Atomenergia Ugynokséggel mi - a Gazdasagi Bizottsag delegicioja - is talalkozhattunk.
Szeretném ¢én is kiemelni, képviselGtarsaimat tajékoztatni arrél, hogy kifejezetten
elismerden nyilatkozott a Nemzetkozi Atomenergia Ugynokség delegacioja arrol, hogy
milyen szinvonali az Orszagos Atomenergia Hivatal és a parlament - nyilvan a
parlament altal rank testalt jogkorben eljarva -, a bizottsdg viszonya, s6t, ezt
példaértékiinek nevezték, és azt mondtak, hogy ezt fogjak ajanlani a tobbi orszagoknal
is, hogy igy kellene egyiittm{ikodnie a hivatalnak a torvényhozassal.

Megeroésitették azt, hogy a hivatal mint 6nall6o statusza intézmény mennyivel
konnyebben és mennyivel szabadabban tud valéban szakmai munkat végezni. En azt
gondolom, hogy ez az elnok asszonnyal val6 egyiittmiikodésiinkben is visszaigazolodott
az elmult idészakban. Tehat én azt gondolom, hogy az a kolcsonos bizalom, az a
nyitottsag, amely a hivatal és a parlament, az Orszaggy(ilés Gazdasagi Bizottsaga kozott
megvan, ez mindannyiunk szaméara fontos, hiszen az atlathatosagot biztositja a mi
oldalunkrol, ami kulcsfontossagti, hogy a magyar valasztok biztonsagban érezzék
magukat, és tudjak azt, hogy minden egyes hatar, minden egyes engedély, amit kiad a
hivatal, nagyon alapos szakmai el6minésitést feltételez, és igy minden dontés jogilag és
szakmailag is megalapozott. Ugyhogy nagyon szépen koszonjiik ezt az aldozatos
munkat, és tovabbra is allunk rendelkezésre, elnok asszony, ha akar a
létszambdvitésben, akar a hivatal miikodési koltségvetésének modositdsdban
barmilyen szerepiink lehet, vagy pedig a jogszabalyok mddositasaval annak érdekében,
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hogy a biztonsag és az atlathatosiag folyamatosan fenn tudjon maradni. Miutan
jelentkez6t nem latok, a vitat lezarom.

Hatarozathozatalok

Képvisel6tarsaim el6tt van a két hatarozattervezet. Els6ként a Gazdasagi
Bizottsag 33/2022-2026. szamu hatarozatarol kérnék szavazast, amely az ,,Orszagos
Atomenergia Hivatal - Orszaggytilési Beszamol6 2024” cimmel benyujtott beszamol6
elfogadasarol szol. Kérem képviselGtarsaimat, most szavazzanak! (Szavazas.)
K0szonom szépen.

Megéallapitom, hogy a bizottsag 12 igen szavazattal, 1 tart6zkodas mellett a
hatarozati javaslatot elfogadta.

Most pedig kovetkezik az Orszaggytilés Gazdasagi Bizottsaganak 34/2022-
2026. szamu hatarozata az atomenergia 2024. évi hazai alkalmazasanak biztonsagarol
sz016 beszamol6 elfogadasarol. Kérem, errél most szavazzanak! (Szavazads.) Koszonom
szépen. Megallapitom, hogy a hatarozati javaslatot a bizottsag 12 igen szavazattal, 1
tartozkodas mellett fogadta el.

Elnok asszonynak és kollégainak koszonom, hogy elfaradtak az iilésre.
Gratulalok a 2024. évi munkajukhoz és az idei évi teljesitményiikhoz is! Sok szeretettel
varjuk onoket jovére is, meglatjuk, hogy milyen Osszetételben és hogyan. Sok sikert
kivanunk a munkéajukhoz!

A 2. napirendi pontot lezarom, egy perc technikai sziinetet rendeltek el.
Koszonjik! (Rovid sziinet.)

Az etikus gyorshitelezésrol szol6 H/12989. szamu hatarozati javaslat

(Dontés képvisel6i 6nalld inditvany targysorozatba vételérol)

Ratériink a 3. napirendi pontunkra, amelynek keretében az etikus
gyorshitelezésrdl szol6 hatarozati javaslat targysorozatba vételérdl kell donteniink,
melyet JAmbor Andras képviselGtarsam nyujtott be. Képvisel§ urat nem latom az
iilésteremben, igy szavazasra teszem fel a kérdést.

Kérem, képviselGtarsaimat, hogy a targysorozatba vételr6l most szavazzanak!
(Szavazas.) Koszonom szépen. Megallapitom, hogy a bizottsag 1 igen szavazattal, 12
nem szavazat ellenében nem vette targysorozatba az inditvanyt, igy a 3. napirendi
pontot lezarjuk.

A millidrdosok vagyonadojarol szolé T/12722. szamu torvényjavaslat
(Dontés képvisel6i 6nalloé inditvany targysorozatba vételérol)

Attériink a 4. napirendi pontra, amelynek keretében a millidrdosok
vagyonaddjarol szol6 torvényjavaslat targysorozatba vételérdl kell donteniink, amelyet
Tordai Bence képvisel6 nyajtott be.

Képvisel6 ar nincsen az iilésteremben, igy szavazasra teszem fel a kérdést.
Kérem képvisel6tarsaimat, most szavazzanak! (Szavazds.) KoszonOm szépen.
Megéllapitom, hogy a bizottsag 1 igen szavazattal, 12 nem szavazat ellenében nem vette
targysorozatba az inditvanyt.

A 4. napirendi pontot lezarjuk, attériink az otodik napirendi pontra, az
egyebekre.

Egyebek

Egyebekben van-e bejelentenivalojuk képvisel6tarsaimnak? (Senki sem
jelentkezik.) Ugy latom, nincs. Arrol szeretném onoket tajékoztatni, hogy december 8-
an, hétfén délelott tartjuk a kovetkezd tilésiinket, tgyhogy arra kérem onoket, gy
alakitsak a naptarukat, hogy a hatarozatképességet tudjak biztositani.
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Az ulés berekesztése

Koszonom szépen, hogy ma is rendelkezésiinkre alltak, a bizottsagi iilést
bezarom. Mindenkinek szép és eredményes napot kivanok!

(Az tilés befejezésének idépontja: 11 6ra 39 perc)

Banki Erik
a bizottsag elnoke

Jegyzokonyvvezetok: Vicai Erika és Barna Beata



