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(Az iilés kezdetének id6pontja: 9 éra 33 perc)

Az iilés megnyitasa, a hatarozatképesség megallapitasa, a napirend
elfogadasa

BANKI ERIK (Fidesz), a bizottsag elnoke, a tovabbiakban ELNOK: Sok
szeretettel koszontok mindenkit a Gazdasagi Bizottsdg mai iilésén, kedves
képvisel6tarsaimat, az elGterjeszt6ket és a megjelent érdekléddket.

KépviselGtarsaim a szokasoknak megfelel6en idében kézhez kaptak a mai iilésre
sz6l6 meghivotervezetet. Kérdezem, hogy ehhez képest van-e barkinek moédosito
inditvanya. (Nincs jelentkez6.) Amennyiben nincs, akkor azt kérem
képvisel6tarsaimtol, hogy a napirend elfogadasar6l most szavazzunk. (Szavazas.)
K0szonom szépen.

Megallapitom, hogy 12 igen szavazattal, egyhangi dontéssel fogadta el a
Gazdasagi Bizottsag a mai iilés napirendjét.

A jelenléti iv alapjan megallapitom, hogy bizottsagunk hatarozatképes, igy a
munkéajat megkezdheti.

Egyes pénziigyi és vagyongazdalkodasi targya torvények
modositasarol sz616 T/9719. szamu torvényjavaslat
(Részletes vita a HHSZ 44-45. §-a alapjan)

Els6 napirendi pontunk az egyes pénziigyi és vagyongazdalkodési targya
torvények modositasarol sz6l6 torvényjavaslat részletes vitaja.

Koszontom  elGterjeszt6ként dr. Foénagy Jéanos Allamtitkar urat,
miniszterhelyettes urat a Nemzetgazdasagi Minisztérium képviseletében.

KépviselGtarsaimnak javaslom, hogy a szokasoknak megfelel6en két szakaszban
targyaljuk a részletes vitat. Van-e ez ellen kifogasa barkinek? (Nincs jelentkezd.) Ugy
latom, hogy nincs.

A részletes vita els6 szakaszat megnyitom. A részletes vita els6 szakaszaban meg
kell allapitanunk, hogy a torvényjavaslat megfelel-e a hazszabalyi rendelkezések 44. §
(1) bekezdésében foglaltaknak. Kérem, err6l most szavazzunk! (Szavazas.) Koszonom
szépen.

A bizottsag 10 igen szavazattal, 2 tartdézkodas mellett a hazszabalynak vald
megfelel6ségrol dontott, igy a vita elsé szakaszat lezarjuk.

Attériink a részletes vita masodik szakaszara, ahol modosité inditvanyokrol
kellene szavaznunk, de miutan egyéni képvisel6i modosit6 inditvany nem érkezett a
torvényjavaslathoz, és a bizottsag tagjai részérol kezdeményezés nem érkezett hozzam,
hogy a bizottsdg fogalmazzon meg modosité inditvanyt, igy azt kell mondanom,
miniszterhelyettes ur, hogy egy kitling el6terjesztéssel van dolgunk (Dertiltség.), ahol
modosité inditvannyal sem kellett tovabb javitanunk a kormany magas szinvonalt
el6készit6 munkajat, igy a részletes vita lezarasara teszek javaslatot. Kérem
képvisel6tarsaimat, hogy err6l most szavazzunk! (Szavazas.)

A bizottsag 8 igen szavazattal, 1 nem szavazat ellenében, 2 tartozkodas mellett a
részletes vita lezarasarol dontott.

Most a részletes vitardl szolo jelentés elfogadasarél kell szavaznunk. Kérem
képvisel6tarsaimat, hogy most szavazzanak! (Szavazas.) Koszonom szépen.

A bizottsag 9 igen szavazattal, 3 nem szavazat ellenében a részletes vitarél szol6
jelentést elfogadta.

fgy az 1. napirendi pontunkkal végeztiink. Koszondm szépen allamtitkar trnak
és kollégainak a megjelenést. Az 1. napirendi pontot lezarjuk.



A Nemzeti Fejlesztés 2030 - Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési
Koncepciorol szolo 1/2014. (I. 3.) OGY hatarozat moédositasarol
sz016 H/9712. szamu hatarozati javaslat

(Részletes vita a HHSZ 44-45. §-a alapjan)

Attériink a 2. napirendi pontra, amelynek keretében a Nemzeti Fejlesztés 2030
- Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepciorol szold 1/2014. szamu
orszaggytlési hatarozat médositasardl szolé hatarozati javaslat részletes vitajara kertil
Sor.

El6terjeszt6ként koszontom dr. Latorcai Csaba allamtitkar urat a Kozigazgatasi
és Tertiletfejlesztési Minisztérium képviseletében.

Javaslom képvisel6tarsaimnak, hogy itt is két szakaszban targyaljuk a részletes
vitat. Van-e ez ellen kifogasa barkinek? (Nincs jelentkezé.) Jelentkez6t nem latok, igy
megkezdjiik a részletes vitat.

Megnyitom a részletes vita elsG szakaszat, amelyben donteniink kell a
hazszabalyi rendelkezések 44. § (1) bekezdésében foglaltaknak val6 megfelelGségrdl,
miszerint a hatarozati javaslat ennek megfelel. Kérem képvisel6tarsaimat, most
szavazzanak! (Szavazas.)

A bizottsag 10 igen szavazattal, 2 nem szavazat ellenében, 1 tartozkodas mellett
dontott a megfelel6ségrol.

Ismét egy kiemelkedd javaslatrél beszélhetiink, hiszen modosit6 inditvany nem
érkezett hozza. A bizottsdg tagjai sem fogalmaztak meg a hatarozati javaslattal
kapcsolatban modositd inditvanyt, ezért a részletes vita lezarasara teszek javaslatot.
Kérem képviselGtarsaimat, hogy most szavazzanak! (Szavazas.) K6szonom szépen.

A bizottsag 9 igen szavazattal, 1 nem szavazat ellenében, 2 tartézkodas mellett a
részletes vita lezarasarol dontott.

Most pedig a részletes vitardl szolo jelentés elfogadasarol kell szavaznunk.
Kérem képviselGtarsaimat, most szavazzanak! (Szavazds.) K6szonom szépen.

A bizottsag 9 igen szavazattal, 3 nem szavazat ellenében a részletes vitarol szold
jelentés elfogadasarol dontott.

Miniszterhelyettes Grnak koszonom szépen, hogy megjelent a bizottsagi tilésen.
A 2. napirendi pontot lezarjuk. (Z. Karpat Daniel megérkezik.)

A nyilvanosan miikodé részvénytarsasagok vezetotestiiletei korében
a nemek kozotti egyensaly javitasarol és a kapcsolodo
intézkedésekrol sz616 T/9721. szamu torvényjavaslat

(Részletes vita a HHSZ 44-45. §-a alapjan)

Attériink a 3. napirendi pontra, melynek keretében a nyilvinosan miikodd
részvénytarsasagok vezetotestiiletei korében a nemek kozotti egyensily javitasarol és
a kapcsolodo intézkedésekrdl szol6 torvényjavaslat részletes vitajara keriil sor, melyet
a kormany kultaraért és innovaciéért felel6s minisztere nyujtott be.

Koszontom Zsigd Robert allamtitkar urat a bizottsag iilésén a minisztérium
képviseletében.

Javaslom képviselGtarsaimnak, hogy ez esetben is a részletes vitat két
szakaszban targyaljuk meg. Van-e ez ellen kifogasa barkinek? (Nincs jelentkezd.)
Kifogast a képvisel6tarsaim részér6l nem latok, igy a részletes vita els6 szakaszat
megnyitom. (Gelencsér Ferenc jelentkezik.) Gelencsér Ferenc képvisel6 ar jelentkezett
szolasra. Oné a szo.

GELENCSER FERENC (Momentum): K6sz6nom a szét. En azt gondolom, hogy
alapvet6en ez egy tamogatando elGterjesztés, viszont az indoklasban volt egy kevésbé



10

érthetd passzus vagy rész, jelesiil az, hogy ez egy briisszeli elvaras. (Cseresnyés Péter:
Az 1s!)

Azt szeretném megkérdezni a bizottsag tagjaitol, illetve alelnok urtol is, aki
szerint az is, hogy esetleg nem gondolnak-e arra a képvisel6 urak és asszonyok, hogy,
mondjuk, a lanyuk, a feleségiik, az anyjuk, a n6véreik vagy a hugaik szintén mennyivel
jobb helyzetbe keriilhetnek ebben az orszagban, egyébként altalaban a n6k mennyivel
jobb helyzetbe keriilhetnek ebben az orszagban, ha ez a torvényjavaslat vagy ez a
hatérozati javaslat 4tmegy, és mennyivel jobb lenne, ha ez nem egy briisszeli elvaras
lenne, hanem o0Onokt6l, maguktol jonne egy ilyen gondolat. Kivancsi vagyok a
véleményiikre. Koszonom.

ELNOK: Ha a képvisel§ tr részt vett volna a parlament ltaldnos vitajan,
gyanitom, hogy nem vett részt, mert ha részt vett volna, akkor pontosan ismerné a
Fidesz-frakci6 allaspontjat, amelyet egyébként a Fidesz-frakci6 holgy tagjai
fogalmaztak meg, és a KDNP-frakci6 holgy tagjai is ezen az allasponton voltak, akik
kifejezetten sérelmezték ezt a javaslatot n6ként, hiszen 6k azt gondoljak, hogy 6k nem
azért kell, hogy egy részvénytarsasag vagy egy gazdasagi tarsasag vezets testiiletébe
bekeriiljenek, mert n6k, hanem azért, mert a képességeik alapjan megérdemlik és
kiérdemlik, hogy oda keriiljenek. Tehat teljesen mas allasponton vannak a
korméanyparti holgyek onhoz képest, képvisel6 ar!

Es ez a nyugat-eurdpai liberalis mainstream nyomésa, hogy az Eurépai
Bizottsag javaslatara a magyar parlament ezt targyalja. En kifejezetten oriiltem, amikor
a frakcidiilésen a holgy képviselGtarsaim sérelmezték és nehezményezték ennek a
javaslatnak a megfogalmazasat, és azt kell mondjam, ha egyszer a holgyeknek ez az
allaspontja, én azzal maximalisan azonosulni tudok.

Tehat ha képvisel6 ar az altalanos vitat végigiilte volna a parlamentben, akkor
pontosan tisztaban lenne azzal, hogy a kormanyparti frakciok holgy képvisel6i hogyan
allnak ehhez a kérdéshez. Tordai Bence képvisels tr, 6né a szo.

TORDAI BENCE (Parbeszéd): K6szonom szépen, és ez valoban nem az altalanos
vita, de ha mar elnok ar is belekezdett itt, akkor csak edukacios jelleggel hadd mondjam
el, hogy csak azért, mert valaki nd, attol a kérdésben nem feltétleniil lesz igaza, tehat a
patriarchatust lehet timogatni néként is. Es valéban, konzervativ
képviselGtarsaink - legyenek n6k vagy férfiak - lathatolag a férfiuralom fenntartasaban
érdekeltek, vagy legalabbis ezirant elkotelezettek.

Itt nem egyéni kivalosagrol, érdemekrdl vagy éppen azoknak a hianyaro6l van
sz0, hanem arr6l, hogy nem a teljesitményiik alapjan itélik meg az embereket egy
tarsadalomban, ha van strukturalis diszkriminaci6, és ha ez valamely tarsadalmi
csoportot, példaul a noket sujtja, akkor ezeket tarsadalmi szintli eszkozokkel kell
kezelni. Nem lehet ezzel szemben egyszerlien egyéni szintli stratégidkkal megvivni,
mert az oda vezet, amit latunk itt példaul az Orszaggytilésben is, hogy tizenegy-két
szazaléknyi néi képvisel§ van a nyolcvansok szazaléknyi férfi képvisel6 mellett,
mikozben - nyilvan ezzel elnok Gr sem vitatkozna - a n6k semmivel nem kevésbé
alkalmasak arra, hogy orszaggytilési képvisel6i munkat végezzenek. Tehat akkor
mégiscsak van valami probléma a rendszerben, és oriilok, hogy akkor a magyar jogrend
is kezelni fogja ezt, ha kicsit uni6és nyomaésra, hatasra, akkor agy.

Es értem én, utoljara tegnap hallottam egy allamtitkartol, hogy patriétapolitikat
folytat a kormény, és nagyon dacosan és kurucosan nem hajland6é a briisszeli
nyomasnak engedni, de azért egyrészt szerencsére mégis enged, amikor muszaj.
Masrészt meg tényleg - ahogy Gelencsér képvisel6tarsam mondta - az lenne a legjobb,
ha onmaguktél taldlnanak r4d a helyes utra, patriota médon, nem a briisszeli



11

nyomasnak engedve lennének feministak, ami, ugye, arrél szol, hogy a ndk is azonos
jogokkal bir6é és azonos lehetGségekkel bird tagjai legyenek a tarsadalmunknak.
K0szonom szépen.

ELNOK: Ez igy megint csak egy téves értelmezés, képviselGtarsam, de nem
akarok a részletes vitaban ilyen kérdésekkel foglalkozni. Nem a feminizmus az, ami a
nok egyenjoglsagat biztositja, hanem a tarsadalom felépitése, a jogszabalyok, azok a
torvények, amelyek példaul a gazdasagi tarsasagok miikodésére is vonatkoznak.

Mondjuk engem ilyen kérdéssel tamadni-hogy mondjam? - elég gyenge
prébalkozas, mert az én kollégdimnak szerintem a 80 szazaléka egyébként holgy,
rdadasul vezetd beosztasban is éppen holgy dolgozik mellettem. Tehat nem attdl lesz
valaki jo ezen a fronton, hogy errdl beszél, hanem att6l, hogy megbizik a holgyekben,
és az 6 képességeiknek megfelel beosztasba helyezi 6ket. Szerintem Magyarorszagon
ezzel az égvilagon semmilyen probléma nincs.

Az, hogy a parlamentben kevés a holgy - hogy mondjam ezt? -, a szAmok alapjan
egyértelmiien latszik, de sajnos azt is tudni kell, hogy ez nem egy olyan szakma, ami
kifejezetten a n6k szaméra javasolt, mert azok a tdmadasok, éppen azok a durva
tamadasok, nemtelen hazugsagok, amik éppen az 6nok részérél fogalmazdédnak meg a
parlamentben vagy a parlamenten Kkiviil is, riasztjak el szerintem a holgyeknek a
legnagyobb részét. (Deriiltség az ellenzéki képuviselGk korében.)

De egyébként szeretnék visszatérni a részletes vitara, képvisel6tarsaim, miutan
a részletes vitaban vagyunk, tehat a hazszabalyi rendelkezések 44. § (1) bekezdésében
foglaltaknak val6 megfelel6ségrol kell donteniink, igy az ennek megfelel§ kérdéseket
és véleményeket vagyok hajlando6 elfogadni. Els6ként megadom a szot allamtitkar
urnak, aki szolasra jelentkezett, hiszen Gelencsér képvisel6 ar megszdlitotta.

ZSIGO ROBERT é&llamtitkar (Kulturalis és Innovaciés Minisztérium):
K0szonom szépen a szot, elnok ar. Igazan nem akartam olyan modon részt venni a
vitaban, ahogy az altalanos vitat folytattuk, de mivel el6terjeszt6ként lett megszolitva
az elGterjeszts, ezért két gondolatot engedjenek meg!

Sajnalom, hogy olyan képviselSk folytatjak itt az altalanos vitat, de ez nem az én
dolgom, akik nem vettek részt a parlamentben az altalanos vitaban, tehat javaslom
minden képviselonek, az ellenzéki képvisel6knek is, hogy ha egy torvényjavaslatrol
altalanos vitat tartunk, akkor vegyenek részt benne és mondjak el a véleményiiket.
(Cseresnyés Péter: Igy van!)

De arra szeretnék csak reagélni, ami arro6l szol, hogy kell-e nekiink briisszeli
elvaras azért, hogy a holgyeket bizonyos értelemben kedvez6bb helyzetbe
hozzuk - idézéjelben -, vagy nem. Arra szeretném csak folhivni az ellenzéki
képvisel6tarsaim figyelmét, hogy a 2010 el6tti kormanyzashoz képest Magyarorszagon
a csaladpolitika olyan médon valtozott, amelyik kifejezetten tamogatja azt, hogy ha a
holgyek, az édesanyak gyereket vallalnak, és vissza akarnak menni dolgozni, akkor ezt
megsegitjiik.

Es nem véletlen az, hogy az elmalt 13 esztendében, 2010 6ta a ndk
foglalkoztatasi aranya 17 szazalékkal nétt, képvisel6 ur, tehat 17 szazalékkal tobb holgy
dolgozik ma, mint 2010-ben. Ez egyébként meghaladta a 70 szazalékot, ami az EU-
atlagnal is magasabb, tehat nincsen sziikségiink briisszeli elvarasokra ahhoz, hogy
segitsiik a holgyeket és az édesanyakat abban, hogy ki tudjanak teljesedni az életiik
soran. Koszonom szépen.

ELNOK: K6sz6nom szépen, ez teljesen korrekt valasz volt. Képvisel6tarsaimnak
csak abban az esetben adok szo6t, ha a részletes vitaval kapcsolatos megjegyzésiik van.
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Tehat a torvényi megfelel6ségrol van-e barmelyik szolasra jelentkezett képvisel6nek
véleménye? (Jelzésre:) Gelencsér képvisel6 ar!

GELENCSER FERENC (Momentum): Koszondm a szot, legfeljebb elveszik.
Csak a jegyzokonyv kedvéért, kivancsi vagyok: azt mondta az imént elnok ur, hogy ez
egy nyugati liberalis mainstream politika...

ELNOK: K6szonom...

GELENCSER FERENC (Momentum): Tehat akkor a néi egyenjogtisag alatt egy
nyugati liberalis mainstream politikat gondol?

ELNOK: Nem 4&ltalanos vitat folytatunk! Olvassa el a hazszabalyban a
bizottsagok miikodésérdl szolo szabalyokat. Fejezze be!

GELENCSER FERENC (Momentum): Ez is egy valasz, koszonom szépen a
részletes elemzést.

ELNOK: Z. Karpat Daniel képvisel§ tirnak van-e a részletes vitaval kapcsolatos...
(Kozbeszolasok az ellenzéki képuisel6k korébol.) Tirelem, képviselGtarsaim, tiirelem!
Z. Karpat Daniel képvisel6 ar!

Z. KARPAT DANIEL (Jobbik): Megvarom, amig képvisel6tarsaim
megnyugszanak. Ugy gondolom, hogy nem a szo6 elvétele a helyes eljaras ilyenkor
(Cseresnyés Péter: De!), hanem az, ha érvekkel kerekediink a masik folé.

En ellenzéki képviselstarsaimhoz fordulok a tekintetben, hogy az ilyesmi
tarsadalmi mérnokoskodés még soha nem vezetett jora az emberi torténelem soran. Es
hat, az a helyzet, hogy a holgyek egy része szamara kimondottan sért, ha az a
gondolatvilag keriil fel a mentalis térképekre, hogy esetleg csak egy kvota miatt
keriilhettek egy vezets pozicidba, nem pedig a sajat kiemelkedo képességeik okan.

A helyzet az, hogy ezt a problémat igy még soha nem sikeriilt megoldani.
Ugyanezt az elszantsagot javaslom az olyan csalddtdmogatasi javaslataink esetén,
amelyek kompenzaljak képviselGtarsainkat a tekintetben...

ELNOK: Képvisel§ tr!

Z. KARPAT DANIEL (Jobbik): ..., hogy mondjuk a gyermekvéllalds miatt
elvesztett munkaéveiket potoljak...

ELNOK: K6szonom szépen, képvisel§ tr...

Z. KARPAT DANIEL (Jobbik): ...akar a nyugdijrendszer kapcsan, akar mas
tekintetben.

ELNOK: Mellar Tamaés alelnok tr, 6nnek van a megfelel§séggel kapcsolatban
barmilyen véleménye?

DR. MELLAR TAMAS (Parbeszéd), a bizottsag alelndke: Csak egy dolgot
szeretnék, hogy a jegyzokonyv ezt mindenképpen rogzitse. Tehat az elnok ur folfogasa
az az, hogy ha valaki az altalanos vitan nem vett részt, akkor az itt felmeriilo
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problémakkal kapcsolatban nem mondhat el ahhoz kapcsolédéan semmilyen
véleményt...

ELNOK: Nem! Ez nem &ltal4anos vita!

DR. MELLAR TAMAS (Parbeszéd), a bizottsag alelnoke: Ez megitélésem szerint
a demokracia, a képviselGk jogainak csorbitasa...

ELNOK: Nem! Ez hazszabalyi kérdés.

DR. MELLAR TAMAS (Parbeszéd), a bizottsag alelnoke: Szeretném, ha
bekeriilne a jegyz6konyvbe. Koszonom szépen.

ELNOK: Ko6szonom, alelnok tur. Javaslom onnek is, hogy olvassa el a
Héazszabalyt, és olvassa el a bizottsdgok miikodésének szervezeti és miikodési
szabalyzatat! Ez egy részletes vita. Aki az Aaltalanos vitdban szeretne kifejteni
allaspontot, annak a parlament plenaris iilésén részt kell vennie. Tudom, hogy ez
fajdalmas az ellenzéki képvisel6knek, igen ritkan vesznek részt a parlament iilésein, de
oda kell menni, alelnok tar!

Lezarva a vitat, szavazasra teszem fel a kérdést. Tehat aki a jogszabalyi
megfelel6ségrél kivan véleményt nyilvanitani, az most szavazzon! (Szavazas.)
Koszonom szépen. A bizottsdg 13 igen szavazattal, 1 nem szavazattal dontott a
megfelel6ségérol.

A részletes vita elsé szakaszat lezarom, a maésodik szakaszban modosito
inditvanyokrdl kellene szavaznunk, de miutan sem egyéni képvisel6i modosito
inditvany nem érkezett, sem bizottsdgi modosit6 inditvany megfogalmazasara érkez6
javaslat nem futott be hozzank, ez is azt jelzi, hogy az altalanos vitaban kifejtett
allaspontok megtorténtek, senki tovabb nem vitatja a torvényjavaslatnak a szerkezetét,
ezért a részletes vita lezarasara teszek javaslatot. Kérem, most szavazzanak!
(Szavazas.) Koszonom szépen.

Megallapitom, hogy a bizottsag 14 igen szavazattal, egyhangulag dontott a
részletes vita lezarasarol.

Végiil a részletes vitarol szolo jelentés elfogadasarol kell szavazni. Kérem, most
szavazzanak! (Szavazas.) Koszonom szépen.

14 igen szavazattal, egyhangi dontéssel dontottiink a részletes vitarol szolo
jelentés elfogadasarol.

KoOszonom szépen allamtitkar urnak, hogy elfaradt a bizottsagi iilésre és
segitette a munkankat. A 3. napirendi pontot lezarjuk.

Egyes energetikai targya torvények modositasarol szolé T/9720.
szamu torvényjavaslat
(Részletes vita a HHSZ 44-45. §-a alapjan)

A 4. napirendi pontra tériink at, melynek keretében az egyes energetikai targyu
torvények modositasarol szol6 torvényjavaslat részletes vitajara kertil sor.

A kormanyt az energialigyi miniszter ar megbizasabol dr. Raisz Aniko
allamtitkar asszony képviseli. Koszontom allamtitkar asszonyt és kollégait.

Javaslom képviselGtarsaimnak, hogy ez esetben is két szakaszban targyaljuk a
részletes vitat. Van-e ez ellen kifogasa barkinek? (Nincs jelentkezs.) Ugy latom, hogy
nincs.

A részletes vita els6 szakaszat megnyitom. A részletes vita els6 szakaszaban arrol
kell donteniink, hogy megfelel-e a torvényjavaslat a hazszabalyi rendelkezések 44. §
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(1) bekezdésében foglaltaknak. Kérem, most szavazzanak! (Szavazds.) Koszonom
szépen.

A bizottsag 11 igen szavazattal, 1 nem szavazat ellenében, 3 tartozkodas mellett
a megfelel0ségérol dontott, igy a részletes vita els6 szakaszat lezarom.

Attériink a részletes vita masodik szakaszara, melyben médosité inditvanyokrol
kell szavaznunk. Két képvisel6i modosito inditvany érkezett a torvényjavaslathoz. Az 1.
ajanlasi szamon szerepl6 inditvany Tordai Bence képvisel ar inditvanya. Kérdezem
allamtitkar asszonyt, hogy van-e tarca- vagy kormanyallaspont a modosito
inditvannyal kapcsolatban.

DR. RAISZ ANIKO 4llamtitkar (Energialigyi Minisztérium): Elnok ur,
tarcaallaspontunk van: nem tdmogatjuk a modosit6 inditvanyt. Koszonom.

ELNOK: Koszonom szépen. A tirca nem tadmogatja a modosité inditvanyt.
Kérdezem képviselGtarsaimat, hogy 6k hogy szavaznak ebben az ligyben. Kérem, most
szavazzanak! (Szavazas.) Koszonom szépen.

A bizottsadg 5 igen szavazattal, 7 nem szavazat ellenében nem tamogatja a
modosito inditvanyt.

A 2. ajanlasi szamon Toth Bertalan képvisel§ ar inditvanya szerepel, amely
oOsszefiigg a 3. ajanlasi szam alatt szerepld, szintén To6th Bertalan altal benyujtott
inditvannyal. Kérdezem allamtitkar urat, a két mddosité inditvannyal kapcsolatban mi
a tarca allaspontja.

DR. RAISZ ANIKO Aallamtitkar (Energiaiigyi Minisztérium): A tarca allaspontja
az, hogy elutasitjuk, tehat nem tdmogatjuk. Koszonjiik szépen.

ELNOK: Tehat a tirca nem tadmogatja az inditvanyt. Képvisel6tarsaimat
kérdezem, hogy hogy szavaznak. Kérem, most szavazzanak! (Szavazas.) K6szonom
szépen.

A bizottsag 3 igen szavazattal, 11 nem szavazat ellenében, 1 tart6zkodas mellett
a két modosit6 inditvanyt nem tdmogatta.

A bizottsag képvisel6i részér6l nem fogalmazddott meg szdndék bizottsagi
modosité inditvany benyujtasara, tehat arra nem keriilt sor, igy a részletes vita
lezarasara teszek javaslatot. Kérem, most szavazzanak! (Szavazas.) Koszonom szépen.

A bizottsag 13 igen szavazattal, ellenszavazat nélkiil, 2 tartd6zkodas mellett a
részletes vita lezarasarol dontott.

Most végiil a részletes vitarol szolo jelentés elfogadasarol kell szavaznunk.
Kérem, most errél szavazzanak! (Szavazas.) Koszonom szépen.

A bizottsag 13 igen szavazattal, 2 nem szavazat ellenében a részletes vitarol szol6
jelentést elfogadta.

Allamtitkdr  asszonynak és  kollégainak koszonom  szépen, hogy
rendelkezésiinkre alltak. A 4. napirendi pontot lezarjuk.

Egyes adétorvények modositasarol szolo T/9724. szamu
torvényjavaslat
(Részletes vita a HHSZ 44-45. §-a alapjan)

Attériink az 5. napirendi pontra, melynek keretében az egyes adétorvények
modositasarol szolo torvényjavaslat részletes vitdjara keriil sor, melyet a kormany
nydjtott be.
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A korméanyt a pénziigyminiszter ar, a pénziigyminiszter urat pedig Izer Norbert
allamtitkar ar képviseli. Koszontom allamtitkar urat és kollégajat a bizottsagi iilésen.
Kérem, foglaljanak helyet az el6terjeszt6i asztalnal!

Képvisel6tarsaimnak javaslom, hogy ez esetben is két szakaszban targyaljuk a
részletes vitat. Van-e ez ellen kifogasa barkinek? (Nincs jelentkez6.) Kifogast nem
latok.

Megnyitom a részletes vita elsé szakaszat. A részletes vita els6 szakaszaban a
hazszabalyi rendelkezések 44. § (1) bekezdésében foglaltaknak valé megfelelGségrél
kell donteni. (Gelencsér Ferenc jelentkezik.) Ugy latom, Gelencsér Ferenc képvisels tr
szot kért. Képvisels ar, oné a szo.

GELENCSER FERENC (Momentum): K6szonom a szét. A képvisel6k fizetése az
atlagkeresethez van kapcsolva, ebbdl adoddéan valamelyest koveti az inflaciot, igy
novekszik. Az lenne a kérdésem, hogy gondolkodtak-e azon, hogy adott esetben ne csak
a 199 képviselének kovesse a fizetése valamelyest az inflaciét, hanem minden
allamigazgatasban dolgoz6 allampolgarnak.

A masik kérdésem pedig az, hogy onok most gyakorlatilag inflaciokovetévé
tennének egy adot. Az inflaciét az elhibazott monetaris politika okozza, tehat az 6nok
altal okozott inflaciot még ad6 formajaban is kifizettetnék az allampolgarokkal. Az a
kérdésem, hogy 6nok szerint ez igy helyénval6-e. Helyénval6-e az, hogy gyakorlatilag
az onok hibas gazdasagpolitikdja miatt nemcsak az inflaciot fogja kifizetni a magyar
ember... (Az elndk felé:) Oriilok, hogy nagyon viccesnek talalja elnok tdr azt, hogy a
magyar embereknek ennyiszer kell fizetnitik, ez rendkiviil mulatsagos...

ELNOK: Nem az a vicces, hanem az a vicces, hogy Osszekoti az inflaciot a
monetaris politikaval, képvisel6 uar.

GELENCSER FERENC (Momentum): Rendkiviil mulats4gos bizonyéara a Fidesz
szerint az, hogy az embereknek kétszer kell fizetniiik valamiért, de mégis érdekelne a
véleményiik arrol, hogy rendben van-e az, hogy az 6nok altal okozott inflacié utan -
egyébként az egész Eurdpai Unidban rekordszinti inflaci6 volt az elmult években - még
az adot is megemelik, tehat kétszer kell kifizetni ugyanazt. Koszonom.

ELNOK: Koszonom. Megint altalanosvita-kérdés volt, csak megjegyzem
képvisel6 urnak, tehat korlatozzuk a vitat a részletes vita elGirasaira. (Dr. Mellar
Tamas jelentkezik.) Mellar Tamas alelnok ar, 6né a szo.

DR. MELLAR TAMAS (Parbeszéd), a bizottsag alelndke: Koszonom szépen a
szo6t, elnok Gr. Remélem, hogy most hozzaszolhatok, mert részt vettem az altalanos
vitaban (Dertiiltség.), és éppen ezért két dolgot szeretnék hangsulyozni itt, ezen a
forumon is azért, mert igen fontosak.

Az egyik az, ott is elmondtam és kifejtettem, hogy az adorendszer kapcsan van
egy koncepcionalis hiba, ami az elmult tizenvalahany esztend6ben valamelyest
miikodott, de mostanra bebizonyosodott, hogy ez mar nem igazan miikodéképes. Az a
fajta filozofidja a mi adorendszeriinknek, hogy a fogyasztast adoztatjuk, a fogyasztasi
tipusa addkkal probaljuk a bevételek tobbségét beszedni, és a jovedelmeket s a
termelést nem kivanja eréGteljesen adoztatni, ez azonban mostanra mar igazabo6l nem
miikodik, mert a fogyasztas visszaesésével jelent6s kiesés van a fogyasztasi tipusa adok
bevételében. Ugyanakkor masik oldalrél pedig a jovedelmek és a termelés adoztatasa
tekintetében olyan sok kivételt raktak be, a kiilfoldi, nem barati cégekre kivetett
kiilonadokkal meg egyebekkel, hogy az egész dolog attekinthetetlen és igazab6l nem
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miikodoképes. Tehat sziikség lenne egy masik koncepcionak az Osszeallitasara. Ez
azonban ez idaig nem sziiletett meg, nem tortént meg.

Es igen, én is szeretnék arra is utalni, hogy az inflaciokovets adozas rendszere
pedig életveszélyes, ez ugyanis onmagaban egy ordogi kort indit el, tehat az inflaciot
gerjeszti. Mert ha a jovedéki adokat az inflacio mértékével allandoan korrigaljuk, akkor
ez az arakat fogja emelni, jelesiil példanak okaért az ilizemanyagarakat. Az
iizemanyagarak emelkedése nyilvanvaloan be fog gylirtizni a szallitasi koltségekbe,
bizonyos energiakoltségekbe is, és ez tovabbi inflaciot fog gerjeszteni, a magasabb
inflaci6 pedig Gjbol vissza fog koszonni, hogy magasabb kulcsokat kell berakni. Tehat
kérdezem: valoban ez a kormanynak a célja, hogy az inflaciot mesterségesen felporgeti?
Egyébként ennek is van logikaja, mert ebben az esetben viszont novekedni fog az
inflacios ado, amelyet egyébként minden allampolgarnak fizetnie kell, amely al6l nem
lehet kibijni, de sajnalatos modon az alacsony jovedelmiiek aranyaiban tobb adot
fognak fizetni. Ez megfelel a keresztény nemzeti kormany ideolégidjanak? Szeretném
megkérdezni. K6szonom szépen. (Z. Karpat Daniel jelentkezik.)

ELNOK: K6szonom szépen. Z. Karpat Daniel képvisel§ tr kovetkezik.

Z. KARPAT DANIEL (Jobbik): K6szoném a szoét. Az elSterjeszt6hoz fordulok.
Amellett, hogy egyetértek azzal, hogy az inflaci6 felporgetésével az adobevételek, az
afabevételek is majd felporoghetnek, de nem érzik-e gy, hogy az az automatizmus,
amit az altalanos vita soran is szamonkértem onokon, oda vezethet, hogy a parlament
ellendrzo jogkore sériil?

Tehat mi azért is vagyunk, Gazdasagi Bizottsag, a plenaris iiléssel egyiitt, hogy
évente ezeknek az adofajtdknak az indokoltsidgat vizsgaljuk, az ezzel kapcsolatos
hatastanulmanyokat lefolytassuk, megismerjiik. Amikor ez automatizmussa valik,
akkor, ugy vélem, hogy ez a parlamenti jogkor vagy lehet6ség megsziinik.

A masik kérdésem, amire mindenképpen szeretnék valaszt kapni, az az, hogy az
elGterjesztd, a kormany nyitott-e az iranyba, hogy a csaladtamogatasok legyenek
inflaciokovetdk. Tehat azt latjuk, hogy egyik oldalrdl az adokivetés frontjan van egy
sajatsagos logika, ott bevezethet6 egy inflaciokovets automatizmus, a mésik oldalon, a
csaladtdmogatasoknal pedig csak eseti dontéseket hozunk err6l néha, lasd most a
csaladi adokedvezmény amugy tidvozlends és szerencsés megduplazasa esetében, de
ez is egy utdlagos korrekcio. Amit az inflacio elvitt, azt most nagyrészt visszaadjuk.
Tehat nyitott-e a kormany a csaladtamogatasok inflaciokovetové tétele iranyaba?
K6szonom szépen.

ELNOK: K6szonom. Az utolsé felszélalé Tordai Bence képvisel tr, 6né a szd.

TORDAI BENCE (Parbeszéd): Koszonom a szot, elnok ur. A hattéranyag 1. és a
2. pontszam alatti modosit6irol szeretnék egy kicsit beszélni, annal is inkabb, mert a
miniszterelnok tr...

ELNOK: Képvisel6 ar, bocsanat! Az a kovetkezo része a vitanak, a részletes vita
masodik szakasza, amikor a modosit6 inditvanyokrol beszéliink.

TORDAI BENCE (Parbeszéd): Akkor is beszélhetiink errdl, de azt hiszem, ez egy
altalanosabb kérdés. De hogyha elnok ar agy tartja szerencsésnek, akkor...

ELNOK: Arra kérem, igen.
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TORDAI BENCE (Parbeszéd): Szivesen...

ELNOK: Csak technikaila}g most lezarjuk ezt a részt, és azonnal Ooné a szo,
képvisel6 tr. Koszonom szépen. Allamtitkar irnak megadom a szét, amennyiben kivan
reagalni az elhangzottakra.

IZER NORBERT éallamtitkar (Pénziigyminisztérium): Koszonom szépen.
Tisztelt Elnok Ur! Tisztelt Bizottsdg! Csak nagyon roviden. A harom észrevétel
ugyanazt a kort jarja korbe, ezeknek az adoknak az értéken tartasat. Tehat javaslom,
hogy itt ne ad6emelésrdl beszéljiink, hanem az értéken tartasroél, ugyanis arroél van szo,
hogy ha egyszer a parlament meghozza azt a dontést, hogy valamilyen negativ
externalidkkal jar6 szolgéltatast vagy terméket, példaul jovedéki adoét, lizemanyagot
meg akar adoztatni, akkor azt gondolom, ez egy fontos szempont, hogy ennek az értéke
megmaradjon évrél évre. Tehat nem addemelésr6l beszéliink, hanem értéktartasrol
beszéliink. (Deriiltség az ellenzéki képviselGk korében.)

Es az is fontos, hogy ezek az adok, kifejezetten a jovedéki add tipikusan
harmonizalt unidés szinten, és az uniés minimum is a legtobb esetben évrdl évre
valtozik. Tehat az, hogy ezek az adok évrdl évre valtoznak, egy tipikus mechanizmus.

A mostani javaslat azt a hatdsmechanizmust éri el, hogy ennek az értéke akkor
is megmaradjon, ha az unios szabalyok nem ezt kényszeritik ki.

A kérdésre valaszolva, hogy mas tipusu juttatasoknal gondolkozunk-e ilyenben,
gyakorlatilag ennél nagyvonalabb intézkedésekben gondolkozott a kormany. Ha
megnézziik az elmult idészakban Gjonnan bevezetett kedvezményeket, példaul a 25 év
alattiak adomentességét vagy a 30 év alatti édesanyak kedvezményét, az mar az
atlagbérhez van kotve, tehat nem is az inflacibhoz, hanem egy annal magasabb
iitemben novekvd tételhez, tehat az dtlagbérhez van kotve, és ott is sikeriilt megoldani
azt, hogy ennek a két kedvezménynek az értéke ugyancsak megmaradjon. Tehat ahogy
az atlagbér emelkedik, ezek a kedvezmények is igy n6nek évrol évre.

Tehat én azt gondolom, azt kell latnunk, hogy itt olyan adok szinten tartasarol
beszéliink, amik valamilyen negativ kornyezeti terheléssel jarnak vagy valami egészségi
kockazatot hordoznak, tehat ezeknek a szinten tartasa volt a cél. K6szonom szépen.

ELNOK: Koszonom, &llamtitkdr ar. A részletes vita els§ szakaszanak
lezarasaként a hazszabalyi megfelel6ségrdl kell donteni. Kérem képviselGtarsaimat,
most szavazzanak! (Szavazds.) Koszonom szépen. 12 igen szavazattal, 4 nem szavazat
mellett a bizottsag a részletes vita els6 szakaszanak lezarasarol dontott.

Megnyitom a részletes vita masodik szakaszat, amelyben a beérkezett modosito
inditvanyokrdl kell szavazni. Itt Tordai Bence képviseld tr jelezte, hogy szot kér. Oné a
sz0.

TORDAI BENCE (Parbeszéd): Koszonom a szot, elnok ar. Tulajdonképpen az
el6z6 vitanak a folytatasaval kezdeném, és nagyon oriilok, hogy allamtitkar tr is azt
latja, hogy bizonyos ado6fajtakat és akar adokedvezményeket is érdemes 6sszekotni a
jovedelmekkel, a folyamatosan novekvd, akar atlagbérrel, akar minimalbérrel,
merthogy éppen erre teszek javaslatot.

A 2. modosité arrél szol, hogy a csaladi adokedvezményeket kossiik a
minimalbérhez, hiszen azt lattuk, hogy a bevezetése 6ta érdemben eddig egyszer
emelték, akkor is csak a kétgyerekesek kedvezményét, és most késziil egy duplazas, de
semmilyen garancia nincs arra, hogy ez az érték a tovabbiakban is megoérzi a jelenlegi
vasarloértékét. Tehat, hogyha ez az 4j filozofiaja a kormanynak, akkor azt gyanitom,
azt sejtem, hogy az elGterjesztd tamogatni fogja a 2. moédositopontot.
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Es remélem, hogy az 1. médositét is timogatjak majd, ami pedig tulajdonképpen
egy negativ ado megfogalmazasarol szol: a csaladi adokedvezménnyel kapcsolatban azt
mondja, hogy aki nem tudja teljes egészében igénybe venni ezt az adokedvezményt -
ami, ugye, a duplazas utdn sokak szdmara nem lesz teljes Osszegében elérhetd,
kiilonosen a tobbgyermekes csaladoknal -, az negativ adoként hozzajuthasson ehhez.
Tulajdonképpen egy ilyen rendszer mar miikodik, amikor nemecsak az adoébol, hanem
a jarulékokbdl is le lehet irni az adokedvezményt, azzal is csokkenthetd az adoalap.

Es tulajdonképpen ugyanaz a javaslat szerepel itt, ami a Magyar Nemzeti Bank
2019-es versenyképességi programjaban mar megfogalmazddott, jelesiil, hogy
mindenkinek igénybe lehessen venni a teljes, gyerekek utan jar6 adokedvezményt,
illetve hogy ennek az értéke a jovedelmek novekedésével automatikusan novekedjen.

Ugyhogy miutan miniszterelnok dr azt javasolta, hogy ne az azonnali kérdések
orajaban vitassuk meg ezeket a kérdéseket, hanem az adétorvények vitadjaban, ezért
most agy érzem, hogy itt az id6, és itt a helye annak, hogy ezt a kérdést ne csak
megvitassuk, de reményeim szerint kozosen tamogassuk is. K0szonom szépen.

ELNOK: Koszonom, képvisel§ ar. Ezutan ratériink a képvisel6i modositd
inditvanyokrol torténé szavazasra. Els6ként Tordai Bence képvisel$ tar inditvanya az 1.
ajanlasi szamon, amely Osszefiigg a 2. ajanlasi szamon szerepl6 inditvannyal. (Tordai
Bence kézbeszol.) Allamtitkar urat kérdezem, hogy kormanyzati vagy tarcaallaspont
van-e a két mddosité inditvany tekintetében.

IZER NORBERT allamtitkar (Pénziigyminisztérium): Tarcaallaspontot tudok
jelezni, hogy nem tdmogatjuk.

ELNOK: Koszondm szépen. A tarca nem tdmogatja. KépviselStarsaim, kérem,
szavazzanak! (Szavazas.) Koszonom szépen. A bizottsag 4 igen szavazattal, 10 nem
szavazattal nem tamogatta a két inditvanyt.

3. ajanlasi szamon Gyurcsany Ferenc és képviselGtarsai inditvanya szerepel,
amely Osszefiigg a 4., 5., 6. ajanlasi szamon szereplé inditvanyokkal. Kérdezem
allamtitkar urat, hogy mi a tarca allaspontja.

IZER NORBERT allamtitkar (Pénziigyminisztérium): A tarca nem tamogatja.

ELNOK: Kosz6nom szépen. A tarca tehat nem tamogatja. Kérem
képvisel6tarsaimat, most szavazzanak! (Szavazds.) Koszonom szépen. A bizottsag a
szoban forgo inditvanyokat 2 igen szavazattal, 12 nem szavazat és 1 tart6zkodas mellett
nem tamogatta.

A 7. ajanlasi szamon szintén Gyurcsany Ferenc és képvisel6tarsainak inditvanya
szerepel. Kérdezem allamtitkar urat, hogy mi a tarca allaspontja.

IZER NORBERT éallamtitkar (Pénziigyminisztérium): A tarca nem tamogatja.

ELNOK: K6szonom szépen. Tehat a tarca nem tamogatja. Képvisel6tarsaimat
kérem, hogy szavazzanak! (Szavazas.) Koszonom szépen. A bizottsdg 2 igen
szavazattal, 12 nem szavazat mellett nem tdmogatta az inditvanyt.

Most a 8. ajanlasi szamon szerepld inditvany kovetkezik, amelyet Gyurcsany
Ferenc és képviselotarsai nyujtottak be, amely Osszefiigg a 15., 16. és 17. ajanlasi
szamon szerepl6 inditvannyal, de miutan a 15. ajanlasi szamon szereplé inditvany
talterjeszkedik, tehat nem héazszabalyszert, ezért el6szor a 15. ajanlasi szamon szerepl6
inditvanyrol kell donteniink, hogy az megfelel-e a hazszabalyi rendelkezéseknek, igy
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kérem, el6szor errdl szavazzunk: hogy a tilterjeszkedd inditvany véleménytink szerint
nem felel meg a héazszabalyi rendelkezéseknek, tehat a bizottsdgnak errdl kell
szavaznia. Kérem, szavazzanak! (Szavazds.) K6szonom szépen. Miutdn a bizottsag 3
igen szavazattal, 12 nem szavazattal, 1 tartézkodas mellett gy dontott, hogy nem
megfelel6 az inditvany, ezért a 8., 15., 16. és és 17. szamon szerepl6 inditvanyokrol a
tovabbiakban nem kell szavaznunk.

Attériink a kovetkezs inditvanyra. 9. ajanlasi szamon Szatmary Kristof képvisel§
ur inditvanya szerepel. Kérdezem a tarcaéallaspontot.

IZER NORBERT allamtitkar (Pénziigyminisztérium): A tarca tamogatja.
(Tordai Bence: Remek!)

ELNOK: A tarca tehat timogatja az inditvanyt. Kérem képviselétarsaimat, most
szavazzanak! (Szavazds.) Koszonom szépen. Megallapitom, hogy a bizottsag 12 igen
szavazattal, 3 nem szavazat mellett tamogatta Szatmary képvisel6 ar inditvanyat.

A 9. ajanlasi szamon szerepld inditvany Osszefiiggott a 10., 11., 12. ajanlasi
szamon szerepld inditvanyokkal, tehat ezekr6l most mar nem kell szavaznunk.

13. ajanlasi szamon Bod6 Sandor és Kocsis Maté képvisel§ urak inditvanya
szerepel. Kérem errdl allamtitkar ar allaspontjat.

IZER NORBERT éallamtitkar (Pénziigyminisztérium): A tarca tAmogatja.

ELNOK: A tarca tehat timogatja az inditvanyt. Képvisel§tarsaimat kérem, hogy
most szavazzanak! (Szavazas.) Koszonom szépen. Megéallapitom, hogy a bizottsag 12
igen szavazattal, 3 nem szavazattal, 1 tartézkodas mellett tAmogatta a modosito
inditvanyt.

14. ajanlasi szamon To6th Bertalan képviseld ur inditvanya szerepel. Kérdezem
errdl a tarca allaspontjat.

IZER NORBERT allamtitkar (Pénziigyminisztérium): Nem tamogatjuk.
Ko0szonom.

ELNOK: K6szonom szépen. A tarca nem tamogatja. Képvisel6tarsaimat kérem,
hogy szavazzanak! (Szavazas.) Koszonom szépen. Megallapitom, hogy a bizottsag 3
igen szavazattal, 12 nem szavazattal, 1 tartézkodas mellett nem tamogatta az
inditvanyt, igy a képvisel6i modosito inditvanyokroél torténd szavazas végére értiink.

Bizottsagunkhoz is érkezett modositassal kapcsolatos inditvany. Errol
el6készitettliink egy modosito javaslatot, kérdezem errdl a tarca allaspontjat.

IZER NORBERT allamtitkar (Pénziigyminisztérium): Kormanyallaspontot is
tudok mondani: a korméany tAmogatja a javaslatot.

ELNOK: A kormény tAmogatja a javaslatot. Kdszonom szépen. Most a bizottsagi
modosité inditvany benyuajtasarol torténé szavazast kérem a képviselStarsaimtol.
Kérem, most szavazzanak! (Szavazds.) Koszonom szépen. Megallapitom, hogy a
bizottsdg 12 igen szavazattal, 3 nem szavazat ellenében, 1 tartézkodas mellett a
modosito inditvany benyujtasarol dontott.

Most a részletes vita lezarasara teszek javaslatot. Kérem, szavazzanak!
(Szavazas.) Koszonom szépen. Megéallapitom, hogy a bizottsag 13 igen szavazattal, 1
nem szavazat ellenében, 2 tartozkodas mellett a részletes vitat lezarta.
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A részletes vitardl szolo jelentés elfogadasara teszek javaslatot. Kérem, most
szavazzanak! (Szavazas.) Koszonom szépen. A bizottsag 13 igen szavazattal, 3 nem
szavazat ellenében a részletes vitarol szolo jelentést elfogadta.

Allamtitkar Grnak koszonom szépen a részvételt. Az 5. napirendi pontot
lezarom.

Lazar Janos épitési és kozlekedési miniszter meghallgatasa
(Az Orszaggytilésrol szol6 2012. évi XXXVI. torvény 41. §-a alapjan)

Attériink a 6. napirendi pontra. Készontom Lazar Janos miniszter urat. A 6.
napirendi pont keretében Lazar Janos épitési és kozlekedési miniszter ur
meghallgatasara kertiil sor.

KoOszontom a miniszter ur kiséretében megjelent Juhasz Tiinde, Csepreghy
Nandor, Lanszki Reg8, Nagy Balint és Agh Péter allamtitkar asszonyt és urakat. Kérem,
foglaljanak helyet az elGterjesztGi asztalnal a miniszter ar mellett.

A miniszter trnak szeretném jelezni, hogy a miniszteri meghallgatas menete a
szokésos rend szerint fog zajlani. El6szor a miniszter urat kérem meg arra, hogy szébeli
kiegészitést tegyen az elmult idészak munkajaval kapcsolatban, utana
képviselGtarsaim kapnak lehetéséget arra, hogy egy korben tegyenek fel kérdéseket,
illetve mondjanak véleményt, a vélemények és az észrevételek utan pedig a miniszter
urat arra kérem, hogy a képvisel§ holgyek és a képvisel6 urak altal feltett kérdésekre
adjon valaszt. Miniszter ar, 6né a szo.

Lazar Janos beszamoloja

LAZAR JANOS épitési és kozlekedési miniszter: Jo reggelt kivanok! Tisztelettel
koszontom a bizottsag elnokét és minden képviseltarsamat a mai bizottsagi
meghallgatason.

Koszonom szépen a lehetfséget, és egyuttal szeretném tajékoztatni a
bizottsdgot, hogy kozos munkank keretében jartam itt 2022 majuséaban,
decemberében, 2023 novemberében, majd '23 novemberében még egyszer, tehat két
alkalommal, nyilvan torvényhozasi iigyekbdl kifolyolag. Most az éves miniszteri
beszamolot szeretném megtartani. El§szor roviden szeretnék a 2024. év tényadatairél
egy attekintést adni a tisztelt képviselGtarsaimnak, utana néhany értelmezd
megjegyzést tennék a tényekhez, és allok rendelkezésiikre a kérdéseket illetGen.

A mai napon a minisztérium engedélyezett 1étszama 1962 f6, amibél 1812 {6
allashely be van toltve, és a minisztérium feliigyelete alatt 0sszesen 62 455 f6 végzi a
mai napon a munkajat. Ezzel a minisztérium és a hozza tartoz6 vallalatok
Magyarorszag legnagyobb munkaadojanak szamitanak.

Ha teriiletenként végigmegylink, akkor a legfontosabb valtozasok 2022-23-hoz
képest, illetve - mi{ikodési jelentés vagy termelési riport - az Orszagos Epitészeti
Tervtanacs munkajat szeretném elsé helyen a minisztérium portféligjaba tartozod
épitészet ligyében ajanlani a tisztelt bizottsag figyelmébe.

Az Orszagos Epitészeti Tervtanacs hianypétld jelleggel jott létre az épitészeti
mindség emelése okan. 2022 6ta 53 alkalommal iilésezett az épitészekbdl allo civil
testiilet, 2741 iligyet vizsgaltak meg, és ez 2030 darab épitészeti tervet jelentett
Magyarorszagon. Ebbdl 73 szazalék elbiralasra kertilt, és altalaban azt tudom mondani,
hogy minden elénk keriil épitészeti terv 30 szazaléka nem felel meg a minGségi
elvarasoknak, és elutasitasban részesiil. Citalom ezt azért, mert nem olyan régen volt
egy vita a parlamentben és a nyilvanossagban a kiemelt beruhazasok és altalaban a
beruhazasok mindsége tekintetében. En tigy gondolom, hogy az épitészeti tervek
megfelel kontrollja emeli az épitészeti minSséget.
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Ha mar beruhizasok: Magyarorszagon a mai napon, november honap elején,
2024-ben 0sszesen 3266 darab beruhazas folyik, ez 6305 milliard forintot jelent. Ebbdl
a tarcam kezel 172 folyamatban 1év6 projektet, mintegy 4088 milliard forint értékben.
Ebbe nem szamit bele az a harom kiemelt nagy eurépai unios kotottpalyas program -
déli korvasut, Békéscsaba-L6koshaza és a dél-balatoni allomésok? fejlesztése -, amely
648 milliard forintot jelent ezen 4088 milliard forint folott.

Tarcam a munkat 307 beruhazas felfiiggesztésével, 5506 milliard forint értéki
beruhézas felfliggesztésével kezdte meg. Amidta miniszter vagyok, beleértve a 2024-es
esztendot is, 102 program meginditasarol dontottem, amelynek a varhat6 beruhazasi
0sszege 5665 milliard forint lesz. Ezek jelentds részben - de majd mindjart kitérek a
részletekre is - el6készitések, tervezések. Mint ismeretes, az allami beruhazasok
rendjérél sz6l6 torvény hatalybalépése utan az Epitési és Kozlekedési Minisztériumnak
joga van minden olyan allami beruhézasi felel6sségért viselt munka tekintetében
épittet6ként belépni, ahol az allami tAmogatas nagysagrendje tobb mint 50 szazalék.
Tehat az EKM beléphet 6nkorményzati, civil és barmilyen programba, ahol az 4llami
koltségvetési tAmogatas meghaladja az 50 szizalékos nagysagrendet. 96 programba
1épiink be, ebbdl 77 esetben lesz épitteté a minisztérium, és 42 esetben konzorciumi
megallapodast kotiink.

Igyekeztem torekedni arra, hogy a telepiilési onkormanyzatok esetében az
egymillidrd forint alatti beruhdzasokat a tarcam koltséghatékonysag okan ne vonja
magahoz. Vannak nemzetgazdasagi jelent6ségli, nagyobb volumend kozlekedési,
magas- és mélyépitési programok, amelyeknek, tugy gondolom, a kozponti
koordinacio6ja elényosebb.

A 2024-es esztendGben 160 kilométernyi foutfejlesztést fejeziink be, 30
kilométernyi gyorsforgalmi at keriil dtadasra. Ez a 2024-es esztendd tekintetében
633 milliard forint, ilyen példdul a soproni autépélya épitése. Vasutfejlesztések
tekintetében 12 év alatt épitettiink 1500 millidrdnyi vasutat. Ez 2023-ban és 2024-ben
369 milliard forintot jelent. Magasépitési beruhazasbol, ami a leggyengébb laba a
fejlesztéseknek, tehat nagyon sok vastatépités, nagyon sok utépités van folyamatban
Magyarorszagon, a magasépitések koziil a tarcam 387 milliard értéki beruhazast
kezelt 2024-ben. Ez 104 fejlesztést jelent osszességében.

Szeretném még felhivni arra is a bizottsag figyelmét, hogy mélyépitési
beruhazasok koziil szennyviz-, ivovizprogramokat is kezel a minisztérium. Ez azt
jelenti, hogy Magyarorszagon 2023. december 31-ig, tehat 2024-re 207 beruhazas
valosult meg a szennyviz- és ivovizhalozat korszerlisitése érdekében, mintegy
1151 milliard forint értékben. Ezzel elértiik azt, hogy 1990 utan Magyarorszagon a 2000
fénél nagyobb telepiilések 2024-re, tehat 34 évi munka eredményeképpen 2000 f6
folott minden magyar valasztopolgar szdmara a vezetékes, j6 mindségli ivoviz és a
szennyviz elvezetésének problematikaja megoldasra keriilt. Ez csak az elmult években
4,5 milli6 embernek javitotta az életmindségét. Ez az, ami az épitésekkel kapcsolatos.

A kozlekedés tligyében a kovetkez6 adathalmazzal késziiltem a vélemények és a
vita el6tt. Magyarorszagon a magyarorszagi vasuthal6zat 8218 kilométer vasuti palya.
Ebbdl személyforgalomban hasznalunk 6926 kilométert, és sebességkorlatozott,
aminek mitiszaki problémaja van, 3347 kilométer, tehat mintegy 50 szazalék azon
vasutvonalak aranya, ahol miiszaki problémak miatt a menetrend tartasaval probléma
van. Rendelkezésre 4ll ma a Magyar Allamvasutaknal 1451 darab kocsi. A
villanymozdonyok szdma 365, a dizelmozdonyok szdma 248, a villamos motorvonatok
és motorkocsik szdma 192, a dizelmozdonyok szama 267, és rendelkeziink 10 darab
vasutvillamossal is. Szeretném jelezni, hogy ennek a jarmiiallomanynak kevés
kivételtdl eltekintve az atlagéletkora a 40 évet meghaladja, de vannak olyan jarmiivek,

s

mint példaul a HEV-nél 1év6 98 darab jarmii, aminek az atlagéletkora elérte a 60 évet
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is. Rendelkeziink 5812 darab autobusszal, amelyeknek az atlagéletkora nem haladja
meg a tiz évet.

Idecitalom a GySEV kapacitasait is. Ma a GySEV 437 kilométernyi vasutat kezel,
de ez 2025-ben jelentés mértékben meg fog valtozni, és rendelkezik egy komoly
jarmiportfolioval is: 46 kocsival, 28 villamos mozdonnyal, 16 dizelmozdonnyal,
villamos motorvonatokkal és dizelmotorvonatokkal. Ismeretes, hogy a magyar
allamnak sikeriilt a Strabag Zrt.-t6l megvasarolni a GYSEV Zrt.-ben 1év6 tizletrészét,
amellyel elértiik, hogy kétharmados tobbségiink van a GYSEV Zrt.-ben.

Célunk t6keemelés Gtjan ennek az iizletrésznek az emelése, nagysagrendjének a
novelése, a tarsasag teljes kontrolljanak a megszerzése és a rendelkezésre allo
er6forrasok nyugat-dunantiali kozlekedéstamogatasra valo felhasznalasa. Tehat a
GySEV 2025-ben be fog szallni a magyar kozlekedés miikodtetésébe az orszag nyugati
oldalan.

Gyorsforgalmi tthalozattal rendelkeztiink 2010-ben 1273 kilométerrel. Kozos
munkank eredményeképpen, a magyar adofizet6knek is koszonhet6en, 1885
kilométernyi gyorsforgalmi tthal6zattal rendelkeziink. Ez nem a kétszer kétsavos, ezek
az autopalyak. Kétszer kétsavos kapcsolattal rendelkez6 megyei joga varos 21 darab
van jelen pillanatban; ez 14 volt 2010-ben. Tehat 2014-ben csak 14 olyan megyei jog
varos volt, amelyet kétszer két savval, autopalyaval 6ssze tudtunk kotni. Most 21 van,
és az orszaghatart, Magyarorszag hatarat a szomszédos orszagokkal a Karpat-medence
osszekotése jegyében 3 darab autopalyank érte el 2010-ben, most 10 darab autopalya
éri el az orszaghatart minden irdnyban.

A Magyar Kozut. A gyorsforgalmi uthéalézatot a koncesszios tarsasag kezeli, de a
Magyar Kozut kezel 30 437 kilométernyi utat, a koncesszios tarsasag pedig 2188
kilométert, és a helyi onkorményzati tulajdonban 1év6 atarany 185 266 kilométer.
Tehat a legnagyobb utkezel6k és tutbirtokosok Magyarorszagon kivétel nélkiil a
telepiilési Onkormanyzatok. Ezért mertil fel minden egyes meghallgatas alkalmaval a
belteriileti, onkormanyzati tulajdonban 1év4 wthalézat sorsa, ami leginkabb
foglalkoztatja a magyar valasztopolgarokat.

Sokan kérdezték, hogy vajon mi az oka annak, hogy 1400 milliardot koltottiink
vasutra, miért nem koltottiink tobbet. Szeretném azt elmondani, hogy 5500 milliard
forintot koltottiink 2010 6ta 2024-ig, 14 év alatt Magyarorszagon autépalya-épitésre,
gyorsforgalmiat-épitésre és a KkettGs szamjegyl utak megujitasara. Tehat a
legfontosabb uthalozatra elkoltottiink 5500 milliard forintot, a vasatra pedig 1400-at.
Azt gondolom, hogy ha ma alapos tarsadalomkutatasokat végeznénk barmilyen
formaban is, akkor még mindig az volna a tarsadalmi tobbségi igény, hogy utak
fejlesztésére forditsuk a legtobbet. En egyéni képvisels vagyok 22 éve. Ha
megkérdezem a valasztoimat, hogy a valasztokorzetemben mire van leginkabb sziikség,
egészen biztos, hogy az uthalbézat, a jardahalézat vagy a belvizelvezeté halozat fogja
vinni a primet, és utana kovetkezik a kotottpalyas kozlekedés vagy a tomegkozlekedés
kérdése, amire kiilon ki fogok természetesen térni.

Az épitészet tematika kapcsan. A tarcam feléllitasa azt jelentette, hogy Lanszki
Reg6 allamtitkar ar lett az orszagos f6épitész, aki elkészitette az elmult év végére és
hatalyba 1éptette 2024-ben, az idei esztend6ben a magyar épitészetrdl szolo torvényt,
amely megvaltoztatott mindent, ami a magyar épitészet értékrendjével, minGségével, a
felhasznalt épit6anyagok kornyezettudatos alkalmazasat illetéen megvaltoztathat6
volt. Epitésgazdasagi fokuszd, hazai ellatasbiztonsagra torekvé, magyar anyagok
felhasznalasat el6nyben részesit6, mindségre torekvd épitészeti torvényt alkottunk.
Talan nem véletlen, hogy nemhogy vita nem volt, hanem a magyar épitésztarsadalom
elsopré tobbségben tadmogatta ezt a joganyagot. Ez egy épitésfokuszii, minGséget
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biztositd, az orszagot masképp berendezni akaro épitészeti torvény. Arra probal valaszt
adni, hogy a XXI. szazadban hogyan és miként épitkezzenek a magyarok.

Ennek a torvénynek a hatalyba 1éptetésére 2024-ben 80 darab kormanyrendelet
megalkotasara kellett sort keriteni. Ebbdl a legfontosabb az OTEK helyébe 1épé
tgynevezett TEKA, ami a teriileti épitési szabalyokat alkalmazza.

Ennek hirom problematikajara hivnam fel a bizottsag figyelmét. A TEKA
alapjan késziilnek el a helyi épitési szabalyzatok. A TEKA el6nyben részesiti a
barnamez6s beruhazasokat a zoldmezds beruhazasokkal szemben, tehat arra
toreksziink, hogy terméfoldet forgalombol ne vonjon ki, term6foldon ipari épitkezés ne
valésuljon meg. Es miutan Magyarorszagon az elmult hiisz esztendében 10 szazalékkal
csokkent a zoldteriiletek és a termdéteriiletek aranya az urbanizaci6 és az ipar javara,
ezért fontosnak gondolom, hogy az elhanyagolt ipari teriiletek beépitését célozzuk meg.

Ebbdl nagy vitdk lesznek, mert nyilvanval6an egy beruhiz6 szempontjabol
konnyebb 200 hektar termd6foldet atmindsiteni ipari teriiletté, mint egy ipari teriiletet
rekultivalni, tehat ebbdl konfliktusos zéna lesz egész biztos.

Arrol is dontottiink, hogy a helyi épitési szabalyzatokban a természetes
épitéanyagok alkalmazasara kell torekedni, tehat a lako-, szallashely rendeltetésti
épiiletek esetében fontosnak tartom, és ez sem hangzott még el, hogy a természetes
épitéanyagok korszakat kell elérni, és ezzel lehet6séget kell teremteni a nemzeti
épitésgazdasag szdmara. Illetve ami Budapesten az ingatlanberuhizasoknal nagy vita
a kormanyzaton beliil is, és nagy vita lesz majd: a lakasfejlesztések tekintetében
korlatozni szdndékozom a lakésépittetd ingatlanberuhazokat a tekintetben, hogy mit
épithetnek. Az elmilt évtizedekben Budapesten kiilonboz6 keriiletekben tizezerszam
jottek létre olyan lakasalloméanyok, amelyek emberteleniil kis mérettiek, emberteleniil
alacsony belmagassaguak, és a megyvilagitasuk, a benapozottsaguk erésen kivetnival6t
hagy a XXI. szazad kovetelményei kozepette. Probalom ezt megvaltoztatni, de az 6sszes
ingatlanmogul, aki Budapesten lak4sokat akar épiteni ‘25-ben és ‘26-ban, ezt tAmadni
fogja. Mi készen allunk erre a vitara. Szerintem minden magyar lakasvasarlonak joga
van ahhoz, hogy Magyarorszagon mindségi otthonhoz jusson.

Magyarorszagon 2024-ben 18 ezer 1j épitési engedély kiadasara és
hasznalatbavételi engedély kiadasara keriilt sor. Ez praktikusan azt jelenti, hogy
Magyarorszagon épiil 8 ezer 4j haz - ahhoz képest, hogy éliink 10 milliban ebben az
orszagban, ez nagyon csekély szam -, és épiill 10 ezer j lakas. Ahhoz, hogy a
gazdasagban észrevehetl valtozasok legyenek, legalabb 40 ezer 1j lakasra volna
sziikség. A legtobb 1j lakas az els6 Orban-kormany idején épiilt, amikor, azt hiszem,
40-42 ezer volt Matolcsy Gyorgy elsé gazdasagi minisztersége idején az épitett lakasok
szama. Ez jobb id6kben huszonezer, harmincezer alatt van valamennyivel. Most,
miutdn a lakaspiacon érzékelhet6en nehéz id6k jarnak, 10 ezer darab lakasrol
beszéliink.

A mialtalunk bevezetett szabalyok azt jelentik, hogy konnyen lehet, hogy egy
budapesti, 60 négyzetméteres lakast nem 64 milli6 forintért, hanem 65 milli6 forintért
lehet megvasarolni. De akinek Magyarorszagon van 64 milli6 forintja egy lakas
megvasarlasara, a j6 mindség érdekében szerintem érdemes abba az iranyba terelni,
hogy legyen 65 milli6 forintja is egy lakas megvasarlasara.

Idehoznam azt, és ezt a nyilvanossagban is fogom majd hasznalni, akarmennyire
is nem fog tetszeni, hogy a magyarorszagi, budapesti ingatlanfejleszték a térségbeli
orszagokhoz képest nem 10-20 szazalékos marginnal, hanem 30-40 szazalékos
marginnal épitik a lakasokat Budapesten. Tehat ha az a vad elhangzik, hogy mi
dragitjuk a lakasokat, ami nagy valoszin{iség szerint igaz, akkor ez azt jelenti, hogy nem
kell, hogy a lakasok dragabbak legyenek, a beruhazok fognak kevesebbet keresni, az
emberek pedig esetleg jobb lakaskoriilmények kozott élni.



24

A Tervtanacsrol mar beszéltem. Két, vidéki képvisel6knek sz6l6 megjegyzés.
Nyilvanval6, hogy most minden telepiilési onkorményzat el fogja késziteni a helyi
épitési szabalyzatat, amire mindenkinek a figyelmét folhivom, és ajaAnlom mindenkinek
a figyelmébe, és megvaltoztattuk a tanyak létesitésére vonatkozé szabalyokat is.

Elfogadtuk a kulturalis orokség egyes elemeinek fenntarthat6 fejlesztésérol
sz0lo, a kozbeszédben kastélytorvénnyé valtoztatott elGterjesztésiinket. 8 darab
orokségvédelem alatt all6 ingatlan tendereztetése zajlik. A nagy magyar vallalatok
palyaztak. 9o napon beliil fogom a dontéseket meghozni, amirdl tajékoztatni fogom az
illetékes bizottsagot.

Legalabb ennyire fontos, nem kapott figyelmet, hogy az idén egy 4j jogszabaly
bevezetésére keriilt sor: minden kozépitkezés esetében az épitéshez kapcsolédo
beruhézasi koltségben 3 ezreléket kell biztositani az épiileten beliil képzémiivészeti
alkotas elhelyezésére. Ez a kortars képzémiivészet szamara meggy6zédésem szerint
nagy lehetGséget biztosit, és idecitdlom, idecsatolom azt is, hogy Makovecz Imre
életmiivébdl 39 alkotast miiemlékvédelem ala helyeztiink, tehat 39 olyan épiilete van
Makovecz Imrének, amely az idén mtiemléki védettséget kapott.

Es még két izgalmasabb témardl tajékoztatnam a bizottsagot. Megalapitottuk
2023. december 16-4n a magyar épitészet napjat, és a legmagasabb épitészeti
elismerésnek a Kos Karoly-dijat szantuk; Kos Karoly sziiletésnapja az el6bb emlitett
datum. Ez a Kossuth-dij osszegével, 28,5 millié forinttal egyenérték(i, mint ahogy
jovére, 2025 februarjdban megalapitjuk az idésebb Rubik Ernd, kimagaslo képességti
és tehetségli mérnokrdél elnevezett dijat, amely a Mérnoki Kamara javaslatara kertiil
bevezetésre, és szintén a Kossuth-dijjal azonos nagysagu osszegben keriil elismerésre
az épitészek mellett a mérnoktarsadalom is.

A beruhézasok kapcsan szeretném jelezni, hogy 307 darab beruhazésrol
beszéltem az el6bb, 307 darab beruhézas keriilt felfliggesztésre. Jelen pillanatban 3266
allami beruhazas van 6305 milliard forintos tekintetben.

Elfogadta az Orszaggytilés az allami beruhazasok rendjérdél szo6l6 Gj jogszabalyt,
amelynek a bevezetésére keriilt sor 2024-ben. Ez azt jelenti, hogy megszlint az
egyszereplGs kozbeszerzési eljaras, tehat egy ajanlat nem ajanlat a magyar allam
tenderein. Tehat az allami beruhazisok hatalya ald es6é torvények és beruhazasok
esetében egy ajanlat nem ajanlat.

Egy beruhazasi programot kellett elkésziteni minden szaktarcanak 10 évre elGre
lathat6éan, hogy milyen beruhizasok valosulnak meg, és az 50 szazalékot vagy azt
meghalad6 mérték, allam altal finanszirozott beruh4zasokra 4j végrehajtési szabalyok
keriiltek kialakitasra.

Ez azt jelenti, hogy a kozbeszerzéseknél nemcsak hogy verseny van, hanem a
versenyben nemcsak az ar, hanem mas szempontok, példaul nemzetgazdasagi
szempontok is felmeriilnek. Az értékelésnek nemcsak az a szempontja, hogy ki adja a
legjobb arajanlatot, hanem az is szempontja, hogy kiket alkalmaz, milyen tavolsagrol
hozza a munkaerét, milyen tavolsagrol hozza az alapanyagot, milyen kornyezetvédelmi
elényoket biztosit vagy karokat okoz.

Az el6bb emlitettem, hogy 102 projekt inditdsar6l dontottem. Elrendeltem
rengeteg beruhazasnak az el6készitését és tervezését is. Szeretném azt jelezni, hogy ma
Magyarorszagon egy utépités kortilbeliil 6-7 év az elinditastol. Tehat ahol most nincs
at, és zoldmez6ben Magyarorszag utat akar épiteni, ez koriilbeliil 6-7 évet vesz igénybe.
Egy kiviteli terv megvalositasa, az allami beruhézasi terv azt mondja, hogy nem lehet
kiviteli terv nélkiil épitkezni. Magyarorszagon 20-30 éve Ugy zajlottak épitkezések,
hogy nem volt kiviteli terv, a kivitelez6t bizta meg a beruhazé allam vagy
onkormanyzat, hogy a kiviteli tervet készitse el, majd a beruhazast valositsa meg. Ez
nyilvanval6 érdek-osszelitkozést jelentett, anyagilag nem jart jol a magyar allam, mert
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ez aranytalan dragulashoz vezetett, és nem volt vilagos, mi az épitészeti minGség. Most
kiviteli tervet kell késziteni. Mondjuk, az M47-es kiviteli tervének az elkészitése, ami
Békéscsabat 6sszekoti Debrecennel, és egy zoldmezGben, a mostani nyomvonal mellett
valosul meg egy négysavos autout, ennek a tervezése 3-4 év, és a megvalositas szintén
ennyi, tehat egy autopalya megépitéséhez hét év kell a gazdasagi feltételeket biztosito
politikai dontések utan. Ha lesz kérdés, szivesen végigmegyek az autopalya-halozat
bévitésén is, amiben konkrét tervekkel rendelkeziink.

Idecitalom a koncesszios tarsasag tevékenységét. Az idén, 2024-ben a magyar
allam 184 milliard forintot fizetett ki a koncesszidés tarsasagnak, ami fedezte
nyilvanval6an azt a szintre hozo6 és azt a kozlekedésbiztonsagot javitd beruhazast, ami
zajlik az M7-esen, az M3-ason, az M1-esen €s a koncesszios tarsasag altal lizemeltetett
autopalya-halézat nagy részén. Azzal kell szamolni, hogy éves szinten szazmilliard
forint felajitas lesz, amig a jo szintet el nem érjiik a koncesszios tarsasag képviseletében
és kivitelezésében az autopalya-halozaton, és a koncesszios tarsasagnak hozza kell
kezdenie 2026-ban az M1-es aut6palya hatsavositasdhoz, ami 820 milliard forintba fog
keriilni Gy6r és Budapest kozott. Ennek az els6 szakasza Budapest-Bicske, és ez
onmagaban egy tobb szaz milliArdos és miiszakilag sem egyszer(i tétel. Erre fel kell
késziilnie az orszagnak, és fel kell késziteni az orszagot, tekintettel arra, hogy az M1-es
autopalya hatsavositasa a négysavos folyamatos kozlekedés fenntartasa mellett is
kozlekedési akadalyokat fog jelenteni, tehat a mellette 1évé uthalézatnak a
megerdsitése, illetve az egész kozlekedésszerkezet kitalalasa és biztositasa egy nagyon
fontos kérdés lesz. Hozza fogunk kezdeni az M7-es haromsavositasahoz is a jelenlegi
egyszer harom savrol kétszer harom savra, ezt meg is hosszabbitjuk; az M3-as
haromsavositasa is napirenden van Gyongyosig; és folytatni fogja az M4-es autopalya
épitését a koncesszids tarsasag Torokszentmiklostdl Karcagig, majd Karcag utan
Berettyoujfaluig, ami az Alfold szaimara egy kiemelten fontos beruhazas; és meg kell
kezdenie annak az autopalyanak az épitését, amely Székesfehérvar-Dunatjvaros,
Dunatjvaros-Kecskemét 0sszekotését fogja jelenteni. Tehat a kovetkezd 6t évben a
meglév6 halozat hatsavositasat és zoldmezdben Gj autopalyak megépitését vallalta a
koncesszor amellett, hogy a jelenlegi autopalya-halézatot felhozza a megfelel6 miiszaki
szinvonalra. Ezért van forgalomkorlatozas nagy volumenben az M3-ason még jovo év
augusztus 31-ig, és ezért vannak folyamatos korlatozasok az aut6palydkon, mert
javitani kell az egyébként leromlott mindséget. Az allam nem invesztalt a
fenntartasukba eleget, most a koncesszor ezt a hidnyossagot potolja, és a beruhazasok
bévitését meg fogja kezdeni.

A kozlekedési teriilet tekintetében szeretném azt elmondani, hogy 176
jogszabalyt alkottunk, ebbdl 12 térvény van, ami Gj, és van egy modositas, 45
kormanyrendelet és 52 kormanyhatirozat, 70 miniszteri rendelet az idei esztend6
termése.

A személyszallitasi torvény benyujtasra keriil még az idén, és még az idén a vita
lefolytatasat javasoljuk az Orszaggytilésnek. A személyszallitasi torvényr6l ebben a
korben mar beszéltem. Csak megerdsiteni tudom, hogy a magyar alland6 lakcimmel
rendelkez6  véalasztopolgarok  szadmara  biztositott =~ minimumszolgaltatas
meghatarozasat elengedhetetleniil fontosnak tartom a kovetkez6 évtized
kozlekedésének megszervezése tekintetében. Elsé feladat: tisztazni kell azt, hogy egy
magyar allandé lakcimmel rendelkez6 valasztopolgarnak mi jar a kozlekedés teriiletén.
Mi pontosan meghatarozzuk azt a torvényben, hogy a lakohelye és a jaraskozpont
kozott, a jaraskozpont és a megyekozpont kozott, a megyekozpont, a f6varos, illetve
Debrecen kozott - tehat Debrecen kiemelt statusza miatt a f6varoshoz hasonlbéan 4j
szabalyok jelennek majd meg a szabalyozasban, 25 ezer j munkahely jon l1étre, aminek
az ellatasa nélkiilozhetetlen, de ugyanez vonatkozik Budapest kiemelt statuszanak a
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megtartasaval kapcsolatban is -, és nyilvanval6an a megyeszékhelyek a févarossal valo
Osszekotésben autdbusz és vonat tekintetében is szabalyozasra keriilnek, tehat
pontosan megmondjuk azt, hogy hanyszor jar a szolgaltatas alapszinten. Minden
kormény majd maga donti el - a tarsadalmi parbeszéd, vitak és nyilvan a valasztasok
lefolytatasat kovetden -, hogy ehhez mennyit tesz hozza. 350 olyan telepiilés van, ami
ma egyaltalan nem felel meg a torvényi feltételeknek.

En azt javaslom az Orszaggytilésnek, hogy az alaptétel az legyen, hogy napi
haromszori eljutast biztositsunk a legkozelebbi jaraskozpontban mindenkinek, és napi
haromszori hazajutast. Ez ma 160 telepiilésen zér6. Tehat 160 olyan telepiilés van a
3200-bdl, ahonnan nem biztositjuk az ellatast a jarasi kozpontokba, és 350 olyan
telepiilés van, tehat a telepiilések 10 szazaléka, ahol nem biztositjuk a haromszori
eljutast. Hogy a magyar allam ezt taxival, az allamtitkar kolléga hatan, autdval,
biciklivel vagy vastttal szervezi meg, az a mindenkori magyar allam teherbird
képességének, szervezési képességének a kérdése. De az embernek az a joga, hogy 6t
haromszor naponta a jarasi kozpontba eljuttatjuk, és hAromszor haza is vissziik, nem
hagyjuk ott. Ha ezenfolil biztositunk szolgaltatdst, ami, mondjuk, a f6varosi
agglomeracioban természetesen jellemz6, az egy masik kérdés. De azt is
meghatarozzuk, hogy egy megyekozpontot hanyszor lehet elérni vagy megkozeliteni
Budapestrdl, illetve Budapestet a megyekozpontbdl, és a jarasi kozpontot hanyszor
lehet megkozeliteni, hanyszor kell garantalni a kozszolgaltatast egy napon beliil a
valasztopolgarok szamara a jarasi kozpont és a megyekozpont kozott, atszallas nélkiil
természetesen. Az a kérdés, hogy ezt hogyan lehet megvalositani.

Minden képviselGtarsam szaméara ismert az, hogy liberalizalt az europai piac,
tehat két dontési lehetGsége van a magyar allamnak. Vagy agy dont a magyar allam,
hogy ezt a torvényben A&ltalunk megszabott szolgéltatasi szinvonalat, aminek az
alapjairdl beszéltem, - erre ra lehet pakolni rengeteg mindent még a tarsadalmi
igényeknek megfelel6en, ma is nagyon sok minden van rajta - vagy ugy latja el a magyar
allam, hogy sajat maga szervez egy vallalatot, és a szolgaltatast sajat magatol rendeli
meg, nyilvan piaci viszonyok kozepette, vagy ezt a szolgaltatast teljes egészében
piacositja. Ausztridban maganvallalatok latjak el példaul a vasati kozlekedést. Ma az
osztrak allam megrendelGként fellép, a piacon kér egy tendert, és kifizeti a szolgaltatas
szamlajat. Mi Magyarorszagon masképp csinéljuk, hiszen van egy 170 éves vallalatunk,
a Magyar Allamvasutak. Tehat egyrészrél a magyar allam megrendel§, masrészrél
pedig szolgaltatd is. Semmiféleképpen nem koébe vésett dolog lenne, ha azt
mondanank, hogy a szolgaltatast liberalizaljuk és masok is szolgéltathatnak, hiszen a
GySEV is egy maganvallalkozas, nem szaz szazalékban allami tulajdonban 1év6
vallalkozas, van osztrak partneriink a GySEV-ben. Azért szerettem volna ezt vilagosan
elmagyarazni, hogy mindenki szdméara értheté legyen.

A 2024-es év legfontosabb dontése, hogy a magyar kormany ugy dontott, hogy
kiirja a kozosségi helykozi autobuszos tomegkozlekedést koncesszids tenderre, ami azt
jelenti, hogy megpalyaztatjuk, hogy ki lathatja el, és ezen a sajat tulajdonunkban all6
Volan tarsasaggal indulunk. Nem evidencia az, hogy az allam sajat maga kozlekedési
tarsasagot szervez, akar kotottpalyat, akar autébuszt, hiszen ezt is lehetne teljes
egészében privatizalni. Magyarorszagon rengeteg olyan vallalkozas van, tucatszam,
amely autbbuszos kozszolgaltatassal foglalkozik. A  budapesti, f&varosi
tomegkozlekedésben rengeteg maganvallalkozas vesz részt, tobbek kozott egyébként
maganvallalkozasnak szamit a Volan is ilyen szempontbdl is. A Volan is szolgaltat a
BKK alatt, és a BKK alatt rengeteg maganvallalkozas van beszervezve. Ezt csak azért
mondom el, hogy mindenki érezze azt, hogy barki barmikor kormanyozza az orszagot,
az egy fontos kérdés, hogy mi megrendel6k és szolgaltatok vagyunk egyszerre. A
megrendeldi pozicio sokkal egyszeriibb: jon a szamla, kifizeti az ember, és amennyit
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fizet, olyan szolgéltatast kap. A szolgaltatd pozici6 az igazan izgalmas, hogy hogyan
tudok koltséghatékonyan megfelel6 szolgaltatast biztositani. Ma Magyarorszagon egy
kilométernyi autébuszos kozszolgaltatasért 800 forintot fizet a koltségvetés. A
koncesszios palyazatnal valoszintileg ez lesz a leiités, a Volan palyazott egyediil, tiz évre
megnyerjiik a koncessziot. Ha megnyerjiik tiz évre Volanként az allami koncessziot, és
a magyar allam a Volantol rendeli meg az autobuszos helykozi kozszolgaltatast - most
a helyiekrdl egyaltalan nem beszélek -, akkor el kell majd donteniink, hogy a Volan
maga latja-e el az 5800 rendelkezésre all6 busszal, vagy a 800 forint/kilométernél lehet
olcsObban is szolgaltatni alvallalkozék bevonasaval. Ezzel egy magyar piacot fogunk
létrehozni, magyar vallalkozasok kozremiikodésére nyilik lehetGség, és konnyen lehet,
hogy akinek 4j buszai vannak, magyarul, nem terheli olyan mértékii amortizacié, mint
amikor valaki vesz autobuszt, az olcsobban tud szolgaltatni.

De nem zarhatjuk ki azt, hogy itt egy nagy piaci egylittmiikodésre nyilik
lehet&séglink a magantGkével. Az egészen biztos, hogy a Volan palyazott. Reményeim
szerint megnyeri a kozszolgaltatast tiz évre. A Volannak van 5800 autobusza, aminek
az atlagéletkora tiz év. En szeretném, ha ez lemenne 6-8 évre. Lehet, hogy ehhez
magan-kozremiikoddket kell igénybe venni.

Azt kell 1atni, hogy 2010 6ta vettiink 5000 darab autobuszt, 2024-ben is vettiink
500-at, jovore is vesziink 500-at, és az egész autdbuszvilagunk megujitasa egy sokkal
gyorsabb, olcsobb és koltséghatékonyabb dolog, mint - majd fogok utalni ra-a
kotottpalyan kozlekedd vasuti jaArmiivek beszerzése.

Tehat aut6buszban megvan a flexibilitdsra a lehet6ség. A magyar allam az
egyediili az Europai Unioban, amelyiknek sajat autobuszos tarsasaga van, 5800
autobusszal. Azért nem javaslom ennek a privatizacidjat, és azért ellenzem ezt, mert a
magyar allamnak masképp, allamként kell gondolkodnia, nem csak piaci
szolgaltatoként. Gondolok arra, hogy havariahelyzetben, arviz, haboru, jarvany, az
orszag lezarasa, migracios krizis, az emberek mozgatasat autébuszok nélkiil nem lehet
megoldani. En a Keleti palyaudvar Kiiiritéséért voltam felelds, személyesen
vezényeltem azt az akciot, amikor tobb ezer migranst kellett a Keleti palyaudvarrol
kiszallitani az osztrak hatarra. Ha én nem tudtam volna azonnal hat6sagilag
intézkedni, renddri kozremiikodéssel, és autobuszokat odavezényelni, hanem
vallalkozéknak kellett volna éjfélkor telefonalnom, hogy ugyan, kiildenének-e buszt,
akkor lehet, hogy a migransok még mindig ott lennének. Tehat az allam hatékony
follépéséhez nagy sziikség van arra, hogy legyen a kezében eszkoz, és az autdébuszos
halozat egy ilyen eszkozt jelent. Tehat mindenféleképpen ennek a megtartasat
javaslom.

Alvallalkozok kapesan pedig, jelzem, hogy az a dontésem, hogy alvallalkozok
bevonésara is sor keriilhet a tender megnyerése utan. 365 milliard forintot koltottiink
autobuszvasarlasra, nem beszélve arrél, hogy jelentés részben magyar vagy magyar
felépitményti buszokat vasaroltunk. Tehat ha megnézziik az 5800 busz szarmazasat,
akkor magyar vagy magyar szarmazasu, magyar felépitést buszokrol beszéliink.

Vasitt. A vasuat bonyolultabb egy kicsit, mint az Gt és az autobusz. Utat épiteni
egyszeriibb, és autdbuszt vasarolni gyorsabb. A vasit esetében az a helyzet, hogy
nyilvanval6é beavatkozasra van sziikség. Az elmilt 35 évben ennek a teriiletnek a
jelentGségét alabecsiilte a mindenkori kormanyzat.

Egy olyan dontést hoztunk 2023-ban, ami 2024-ben mindent megvaltoztatott.
Mi ez a dontés? A kormanynak, minden kovetkezményt mérlegelve, tudatosan az volt
a dontése, hogy rendkiviil olcsova, lényegében ingyenessé teszi Magyarorszagon a
tomegkozlekedést. Ezért vezette be el6szor a megyebérletet, majd az orszagbérletet, és
ezért csinalta meg a tarifareformot. Ez azt jelenti, hogy Magyarorszagon 5 milli6 utazo
szamara olcsobb a kozlekedés, mint volt korabban barmikor, mert amikor egy didknak
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980 forintot kell fizetnie egy megyében, vagy egy orszagban 1890 forintért lehet utazni,
vagy a fiatal munkavallalok szamara 50 szazalékos kedvezményt adtunk, vagy az
alkalmazas szamatol fiiggetlenil 50 szazalékos kedvezményt adtunk a
kozalkalmazottaknak, vagy amikor megallapodtunk a veliink szemben all6 Budapest
févarossal arrél, hogy kolecsonosen elfogadjuk a BKK-bérleteket, 6k pedig az orszag- és
varmegyebérletet, ez azt jelentette, hogy radikalisan csokkentettiik az arakat. Egy diak
fizetett Budapesten - 250 ezer didkrdl beszélek - 3800 forintot, most fizet 1890-et,
mert orszagbérletet vesz; ha varmegyebérletet vesz, akkor meg 980-at. Tobb ezer forint
maradt, és tobb tizezer forint maradt példaul az ingazd, az agglomeracioban él6k
zsebében ezeknek a dontéseknek a hatasara. De ez egy tudatos dontés volt, mert mi
segiteni akartunk nekik - 4,5 millié ember indul el Magyarorszagon naponta munkaba,
gybogyulni, iskolaba, szolgaltatast igénybe venni és az életfeltételeit biztositani. Az volt
a policy, az volt a célunk, hogy mindenkinek segitsiink, aki ttra kél, mert Magyarorszag
ugy van megszervezve, ilyenek a foldrajzi és a tarsadalmi adottsagok, hogy el kell
mozdulni otthonro6l ahhoz, hogy igénybe vehess egy szolgaltatast: be kell menni a jarasi
kozpontba, mert ott van a korményhivatal, a digitalizacié allasa ellenére is be kell
menni; el kell menni a klinikara Pécsre, mert ott biztositjak azt a vizsgalatot, ami miatt
el kell menni az orvoshoz, és sorolhatnam a mobilitds okait. Mindenki mozog ma
Magyarorszagon kocsival vagy autobusszal vagy vasuttal. Mi ezt olesova akartuk tenni.

Ennek az lett a kovetkezménye, hogy 2024. december 31-ig soha nem latott
volumenben né meg a kozosségi kozlekedést igénybe vevok szama. Olesova tettiik a
szolgéltatast, magasak az lizemanyagarak, magas az auté fenntartasi dija, ezért az
emberek nagyobb szidmban veszik igénybe, legalabb 25-30 szazalékkal nétt meg a
kozosségi kozszolgaltatast igénybe vevok szama. Ez azt jelenti, hogy kozel lesziink az
egymillidrd utazashoz, amit bonyolitunk, a korabbi 700 milliéval szemben. 12 millid
orszag- és varmegyebérletet adtunk el oktéber 31-éig, ami gigantikus szam a korabbi
par millios bérletszamokhoz képest. Tehat a magyar allam, a dontése kovetkezményeit
mérlegelve, elérelatva, tudatosan levitte az arakat, Iényegében ingyenessé vagy nagyon
olcsova tette a teljes tomegkozlekedést. Es ezzel persze elértiik azt, hogy az arbevétel
jelent6sen nem csokkent, s6t maradt, hiszen tobbet adtunk el olcsobb termékbdl. De
azt kell latni, hogy az altalam kezelt véllalatoknak az Osszes kiaddsa olyan 1900-
2000 milliard forint, és ebbdl 40 szazalék csak az allami tAmogatas, az 0sszes tobbit
behozzak igy is. Tehat 40 szazalékos allami tAmogatasrol beszéliink a teljes vallalati
portflidban - én elég sok vallalatot kezelek -, és a tobbi bejon kiils6 forrasbol. En azt
mondom, hogy egyszeritibb olcs6bban adni, szinte fillérekért, és az aprdbb, stirtibb
fillérekbdl 0sszegytijteni azokat a pénzeket, amikre sziikség van.

Persze, ez azt jelentette, hogy felértékel6dott a kozbeszédben, és néhany
politikustarsam iigyességét nem aldbecsiilve, raugrott erre a kérdésre, hogy milyen a
tomegkozlekedés. Es miutdn Magyarorszagon az lesz a politikai divat, hogy azt fogjak
majd dokumentalni vagy bizonyitani, hogy azt a hangulatot akarjak gerjeszteni, hogy
itt minden rossz ebben az orszagban, az egészségiigy és az oktatas mellé az altalam
feliigyelt kozlekedést is be akarjak sorolni vagy be akarjak tolni.

Az igazsag szerintem ennél 6sszetettebb. En nem vitatom, hogy rossz a miiszaki
allapota a vasuti palyanak; elmondtam, hogy 50 szazalékban sebességkorlatozott. Nem
vitatom azt, hogy a jarmtidllomannyal problémak vannak, de azt szeretném
elmagyarazni, vagy legalabb onokkel megértetni, vagy az értelmezés megkonnyitését
megcélozni, hogy ma, ha az ember a kinaiakt6l vesz jarmivet, vasuti kocsit, akik a
leggyorsabbak ezen a piacon, 30 honap a gyartasa egy ilyen vasuti kocsinak, tehat egy
motorvonatnak a leszéllitisa a megrendelés utan 30 hoénapot vesz igénybe. Egy
autobuszt fél éven beliil szallitanak le. Osszehasonlitasképpen mondom, az 6sszegekrol
most ne is beszéljiink!
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Mit lehet csinalni? En &tpontos kozlekedési akcidtervet hirdettem meg
augusztusban, amit januarban kell majd Osszegeznem ujra. Ebben a kormény
tamogatasat maximalisan birom. Ma is targyalja a kormany a gordiil6allomannyal
kapcsolatos javaslatot. Az 6t pont abbol all, hogy fixalni kell, tisztazni kell, hogy kinek
mi jar a tomegkozlekedésben. Kolteni kell a vasuti palyara. Ennek érdekében az
Europai Beruhazasi Bankhoz fordultam egy hitelkérelemmel, ami egy 2,2 milliard
eurds beruhazast tesz lehet6vé Magyarorszagon, koriilbelil 14 kulcsfontossaga
vonalon. Ez jelent6sen csokkenti majd a késéseket és javitja a menetrendtartasi
képességet. Errdl varhatoan aprilisban dont az Eurépai Beruhazasi Bank, és varhatéan
2025 0szén ezek a kozbeszerzési tenderek megindithatbéak, és ‘26-ban az épitkezés
elkezdhetd. Ennek a hitelnek a kamattartalma 3-4 szazalék kozott lesz varhatban, erre
még nem kaptunk végleges ajanlatot. A futamid6 30 év, 4 év tiirelmi idével, és a
beruhazast 3 év alatt kell megvaldsitani. Ez a 2,2 millidrd eur6 500 kilométernyi
vasutipalya-korszertsitést jelent, tehat 2,2 milliird eur6ért tudunk 500-hoz
hozzanyulni a hasznélt 6000-b6l, csak a nagysagrendeket érzékeltetem. Ezt az EIB-
hitelbdl meg tudjuk csinélni, kulesvonalakon tudunk menetrendtartast javitani.

A Budapest-Belgrad elkésziil jovo év szeptember 30-cal, az 2,2 milliard dollarnyi
beruhazas volt. A beruhazas hataséara 3 6ra 10 perc lesz a menetid6 Belgrad és Budapest
kozott, és nyilvan ez értelemszertien megvaltoztatja az aru- és személyforgalmat
Magyarorszag iranyaba, illetve Magyarorszagrol nyugati irdnyba.

A harmadik pont volt a jarm{ibeszerzés. A jarmiibeszerzésr6l annyit szeretnék
elmondani, hogy egy 1700 millidrdos végleges tervet tettiink a kormany asztaléra.
Pontosan meghataroztuk, hogy hany darab villanymozdonyra, dizelmozdonyra,
motorvonatra, hany darab vagonra van sziikség. A MAV mindent tud a tekintetben,
hogy hany 4j jarmii kell. Pontosan tudjuk, hogy melyik HEV-et kell lecserélni, pontosan
tudjuk, hogy melyik jarm{iveket kell p6tolni.

Azonban részben ez egy gigantikus pénz, ami kérdés, hogy milyen forrasbol
valosul meg. Egyrészr6l a MAV-nak van terhelhetGsége, tehat a MAV hitelképes
vallalat, a MAV eredménytermel§ véllalat jelen pillanatban, és a MAV tud hitelt
felvenni. A MAV adéssagszolgalata nem olyan rossz, de ez kevés lenne egy ekkora
volument dologhoz. Arrél beszélek, hogy maga a véllalat a tdimogatas és a bevételek
fedezeteképpen hitelt vesz fel, és a hitelb6l természetesen jarmiivet vasarol. Ez
ugyanigy mikodik, mint egy autoszalon, ahova bemegy az ember, ajanlanak lizinget,
szallitéi finanszirozast és sok minden mast. Van tucatnyi lehetfség. Ezt kell a
kormanynak mérlegelnie.

En azt a javaslatot tettem a kormany asztalara, és ez nem gyorsitja a folyamatot,
hogy vajon van-e arra lehet6ség - és miutan tobb kozgazdasz iil itt a teremben, érteni
fogjak, hogy mirdl beszélek -, hogyha a magyar allam tudja azt, hogy el fog kolteni a
palyara tobb milliard euro6t, a magyar allam tudja azt, hogy el fog kolteni tobb milliard
eurot a kovetkezd 10 évben - hangsilyozom, fiiggetleniil attol, hogy ki fogja az orszagot
kormanyozni most és a jov6ben, tobb milliard eur6 elkoltésére keriil sor -, akkor
kérdés, hogy ebbdl mennyi pénz maradhat Magyarorszagon.

Mert, ugye, lehet ugy elkolteni a pénzt...- ez egy monopolizalt piac Eur6paban,
harom jarm{igyart6 van, nem mondom ki a neviiket, de mindenki tudhatja, itt harom
helyrél lehet Eurépaban jarmiivet venni, nem lehet megkeriilni 6ket val6jaban, ha
europai jArmiivet vesz az ember. Vagy tigy veszi meg a jarmiivet, hogy Magyarorszagon
marad a pénznek egy része, mondjuk, a szerviz Magyarorszagon lesz, vagy kocsikat
megprobalunk gyartani, és a korabban elég jo nevii magyar kotottpalyas
jarmtigyartasbol valamit megprobalunk visszaépiteni, vagy ezt elengedjiik, és
ugyanugy, ahogy tette ezt a szomszédos orszagok nagy vasuti megrendelGje,
megvessziik a jarmiiveket, nyilvanval6an a kocsikat és a mozdonyokat is a nagy nyugati
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szallitoktol tgy, hogy ennek magyar hozzaadott értéke nem lesz. Amig nem tisztazzuk
pontosan azt, hogy van-e Magyarorszagon gyartOkapacitas, szervizkapacitas, vagy
ebb8l a pénzb6l mennyit lehet magyar vallalkozasoknal hagyni Ggy, mint az
autobusznal - vesziink autobuszt, de a pénz egy jelentGs része magyar vallalkozasoknal
marad, ugyanez volna a cél a vasatnal is -, addig én magam is azt mondom a
kormanynak, hogy koriiltekint6en jarjon el. Nagyon sok pénzrél van szo, amit
barmikor meghiteleznének. A magyar banki konzorcium 500 milliard forintos
ajanlatot tett le a tegnapi nap folyaman. Tehat 30 évre a Magyar Allamvasutak
fejlesztését Europabdl barmelyik pénzintézet megfinanszirozza. Ez a legbiztosabb
iizlet, hiszen nem fog leallni az allamvasutak, és nem fog leallni a tomegkozlekedés, az
orszag mindig ki fogja ezt a szamlat fizetni. Az a kérdés, hogy hogyan és ki felé
kotelezédiink el, milyen ajanlatot fogunk elfogadni. Ez lesz a 2025-6s év legfontosabb
dontése: belevagunk-e; ha belevagunk, milyen feltételekkel; hova fog ez a pénz jutni;
ki fogja beszallitani és mikor.

Redlis lehet6ség arra, hogy nagy volumenben a rendszert megvaltoztatod
mennyiségli Uj jarmi érkezzen be 2026-ig, nincs. Hogy 20 évnél fiatalabb hasznalt
jarmiveket szerezziink 2026-ig, arra van lehetdség. Hogy béreljiink jarmiiveket,
hasznalt jarmiiveket vagy netan Gjabbakat, erre is van lehet6ség. De hogy 4j gyartasa
jarmi, aminek a gyartasa 3-4 év, 2026 el6tt olyan volumenben megjelenjen, tobb
szazas nagysagrendben, ami javitani fogja attor6en a minéséget, arra nincs. Mit lehet
csindlni? Az én dolgom a kozlekedéssel, hogy bizonyos kupacbél varat épitsek, a
holgyek miatt és a kotelez6 udvariassag okdn nem mondanidm ki, hogy szarbol kell
varat épitenem (Deriiltség.), de a lényeg az, hogy azt megtehetjiik és megkisérelhetjiik
- nem olyan egyszeri -, hogy ebbdl a rengeteg hasznalt 6cskavasbol feltjitasok,
szervizelések aran megprébalunk a 2025-6s legfontosabb turisztikai szezonra egy 1j
struktarat osszerakni. Ezen dolgoznak a kollégaim éjjel-nappal, ezért valtottam le a
MAV-menedzsmentet, hogy 2025 jiniusara masképp alljon fel a MAV, megprébaljuk
a rendelkezésre all6 Osszes eszkozt feljavitani, meggyogyitani. Amikor mondtam azt a
szamot, hogy hany villanymozdony van, hany vasuti kocsi van, ennek koriilbeliil 75
szazaléka foghato hadra naponta. 25-30 szazalék lerobbanva all, tehat még az sincs
meg, ami megvan, mert annak egy része is rossz allapotban van, vagy annak egy része
is javitast igényel.

A negyedik tétel volt a vallalat atalakitasa. En szeretném, ha 160 év utan 30-40
évente a MAV atszervezésre keriilne, hogy ez egy olyan véllalat legyen, ami az
adofizet6k pénzét jol és okosan kolti el. A MAV-ban dolgozik 52 ezer ember most, én
57 ezerrel vettem 4t, 52 ezer ember dolgozik a MAV-Volan-csoportban. Sok tucatnyi
vallalkozasrél beszéliink. Januar 1-jével lesz egy MAV Zrt., ami az anyavallalat, lesz
harom leanyvallalata: a palyamtikodtetés, a back office, kiszolgalas, és természetesen
lesz a személyszallitas - és az Osszes vallalat beolvad ebbe. Tehat egy nagyon egyszert,
vilagos, flexibilis vallalati struktara lesz, amiben nyilvanval6an az tigyfél kiszolgalasa a
legfontosabb.

Az idei év problémaihoz részben az vezetett, hogy a régi gondolkodastu
kozlekedési kollégak két dologban gondolkodnak: pélyaban és jarmiiben, de nem
utasban. Nem akarom azt mondani, hogy sajnos vannak olyan kozszolgak, akiket csak
az ligyfelek zavarnak, egyébként minden jo lenne a kozszolgaltatasban, és most nem
hozok ide példéakat, de a helyzet az, hogy szamomra az utas a legfontosabb. Tehat jovore
azt kell megnézni, hogy az utaskomfortnak - j applikacioval, kedvezményekkel és 1j
1épésekkel, amiket januarban fogunk bejelenteni - hogyan tudunk kedvezni; a miiszaki
statuszt hogyan tudjuk feljavitani juniusra; 2026-ig hogyan tudunk esetleg hasznalt
jarmiivekhez hozzajutni; és hogyan tudunk 2025-ben egy olyan kormanydontést és egy
olyan Kkoltségvetési kovetkezményekkel jar6 dontést hozni, ami a 2025-0s
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koltségvetésben nincsen benne. Az EIB-hitel onrésze, fejbél most meg nem mondom,
benne van, de 59 volt az els6 terv, tehat az EIB-hitel benne van a ’25-0s
koltségvetésben, a gordiil6allomany-fejlesztés nincs benne a ’25-0s koltségvetésben,
még nem hozta meg a végleges dontést a kormany, de a kormany elG6tt szerepel a dolog,
ebben is dontést kell hozni, és igy lehet eljutni a ’25-0s, ’26-0s évbe. A j6 hir az, hogy
bar a kotottpalyas kozlekedésnek vannak problémai, de a Volannal oldalr6l meg lehet
tamogatni barmikor. Tehat 5800 flexibilis autébusz van, aminek a megujitasara van
lehetség, viszonylag kevesebb pénzbdl Gj buszok vasarolhatok elég rovid tavon, és
amit veszitiink esetleg a MAV menetrendtartasaval kapcsolatban, azt Volan-oldalon be
lehet hozni. Az 1j vallalati struktarat és az applikaciokat, illetve az egész szolgaltatast
és utaskomfortot tekintem a negyedik és 6todik pontnak.

Itt szeretném azt megjegyezni, hogy a 2024-es év legfontosabb eseménye a
kozlekedési téman beliil a szakszervezetekkel vald megallapodasok. En tigy feliigyelem
ezt a vallalatot, ami Magyarorszag legnagyobb vallalata és legnagyobb munkaadoja,
hogy a munkabéke megtartasara és a szakszervezetekkel valo kapcsolattartasra nagyon
sok figyelmet forditok, személyesen vezetem ezeket a targyalasokat. Manapsag nem
divat agy vallalatot vezetni, hogy a szakszervezetek benne vannak a
feliigyel6bizottsagokban, és gy sem divat vezetni a véllalatokat, hogy a
szakszervezetek be vannak vonva a dontésekbe. Altaldban a modern kor nagy
kapitalista munkaadéi kifelé szoritjak a szakszervezeteket. Ez egy meghaladott XX.
szazadi gondolkodasméd. Szerintem nagyon fontos az, hogy amikor akar a
politikustarsaim néha onmagukbdl kivetkdzve a kozlekedést kritizaljak, akkor naponta
Otvenezer ember kel fel azért Magyarorszagon, hogy maésik négymillionak a
kozlekedését biztositsa, nagyon sokszor személyes hozziadott tudéassal, a miszaki,
technologiai hidnyossagok potlasa mellett, és ezt mindig el kell ismerniink. Van 50 ezer
emberiink, mindenkinek, aki Magyarorszagon a kozhatalomban van, akar a
torvényhozasban van, akar a végrehajt6 hatalomban, ez az 50 ezer ember a mi
emberiink, és ez az 50 ezer ember miikodteti ezt az idénként egészen rossz allapotban
1év6 rendszert is gy, hogy megprobalja a koz javara tisztességesen miikodtetni, és
ennek az 50 ezer embernek a munkajat szerintem nagyon is meg kell becsiilni.

Amikor 4tvettem a MAV-Volan-csoportot, mint mondtam, jéval tobben voltak,
akkor az atlagbér 2022-ben 497 ezer forint volt, a 2024-es atlagbér 661 ezer forint lett,
és a 2026-0s atlagbér - haroméves bérmegallapodast kotottiink az idei esztendben:
‘24-re, '25-T€, '26-ra - 739 ezer forint lesz. Amikor atvettem a vallalatot, akkor nagyon
sok embernek 400 ezer forint volt vagy az alatt volt a fizetése. Az atlagbér a magas
fizetésekkel egyiitt jott ki, nem kell mondanom. 2024-ben 18 szazalékos béremelést
hajtottunk végre, és sajnos az, hogy legalabb 53 ezer forintos béremelés legyen, 42 ezer
f6t érintett. Tehat széles nagyon a bazis, nagyon alacsonyak a bérek, és nagyon magasat
kellett emelni az als6 savban, hogy a 400 ezer folé menjiink. Tehat nem a
nemzetgazdasagi atlagbdl indulunk ki. A mostani nemzetgazdasagi atlag alatt keresnek
a MAV és a Volan dolgozéi még atlagosan is.

Héarom évre mi megallapodtunk egy 28,4 szdzalékos béremelésben, munkabéke
van, és bizonyara nem keriilte el a figyelmiiket, hogy amikor a kozlekedésrol foly6 vitak
zajlanak, akkor a szakszervezetek visszafogottak, illetve nem szallnak be a politikai
iitkozésekbe és politikai vitdkba. En abban allapodtam meg a szakszervezetekkel az
onok képviseletében is, hogy 2025-ben és ’26-ban az inflaciot meghalado, 1,5
szazalékos realbéremelés lesz, tehat inflaci6 plusz 1,5 szazalék- akkor is, ha az inflacio
a vartnal tobb vagy éppenséggel kevesebb, tehat nem egy konkrét szamban, hanem egy
képletben, konkrét szdm is van, de egy képletben allapodtunk meg. Ezt fontosnak
tartom, hogy a munkabéke és a szakszervezetek altal 6sszefogott dolgozok tartjak fonn
ezt az egész rendszert. Szeretném megjegyezni, hogy ezt a haroméves
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bérmegallapodast minden szakszervezet alairta. Tehat én ezeknek a strukttraknak a
jegyében igyekeztem a kozlekedést megszervezni.

Beszéltem az épitésiigyrol, beszéltem a kozlekedési témakorrol, és beszéltem az
allami beruhazasok helyzetér6l is. Amennyiben kérdésiik van, szivesen allok a
rendelkezésiikre. Ennyit szerettem volna els6 korben, tisztelt elnok ur, a figyelmiikbe
ajanlani.

Kérdések, hozzaszolasok

ELNOK: Ko6sz6ndm szépen, miniszter ur, ezt a részletes értékelést.
KépviselGtarsaim kovetkeznek most felszolalasokkal. Els6ként Tordai Bence képvisel6
ar. Oné a szo.

TORDAI BENCE (Parbeszéd): Koszonom a szot, elnok uar, és koszonom,
miniszter Gr, a beszamolét. Buda, Obuda és Békasmegyer orszaggyiilési
képviselSjeként talan nem meglepd, hogy a HEV kérdésével kezdem. A H5-6s HEV, de
tigy altalaban nyilvan az egész el6vérosi kozlekedés mifelénk sokakat érdekel. Es
akarhogyan flgyeltem arrdl informaciét nem sikeriilt kinyernem a beszadmolobol, hogy
a HEV Jarmucsereje mikorra varhat6, milyen forrasbol varhato, szamitasaik szerint
mennyi pénzre van ehhez sziikség, és azt hogyan tudjak biztositani.

Azt miniszter ur nagyon férfiasan bevallotta, hogy 60 éves jarm{iszerelvényeken
utaznak az utasok. Most nem akarom megkérdezni, hogy o©n hany éves
személygépjarmiivel szokott utazni (Lazar Janos o6tot mutat.), de Valoszmuleg ennél
fiatalabbal. En azt gondolom, hogy nagyjabol az volna a cél, hogy nem is a MAV-, de
inkabb a Volan-jarmiivek atlagéletkor-szintjére sikeriiljon felzarkozm Tehat mlkorra
reménykedhetiink HEV-szerelvényekben?

Annal is inkabb izgalmas ez a kérdés, mert a 2035-ig sz016 kozlekedésfejlesztési
stratégiabdl, ahogy én olvastam, egy az egyben kimaradt - a Volan és a MAV nem, de -
a HEV jarm{icseréjére vonatkozo barmilyen informaci6 vagy barmilyen terv, és a MAV-
nal is csak felgjitdsok szerepelnek. Tehat semmilyen épitésiengedély-koteles
kapacitasbévités, sebességemelés, vonalvillamositas vagy éppen allomasfejlesztés nem
szerepel a tervekben 2035-ig, ha jol értem, mikozben az Eurépai Unid kozlekedési
stratégiija 2030-ig az 500 kilométer alatti, menetrend szerinti kozosségi kozlekedéssel
megtett utaknal a karbonsemlegességet tizi ki célul. Tehat az volna a kérdésem, hogy
meg akar-e felelni a magyar allam ennek a célkit(izésnek, vagy sem? Ezen beliil a HEV
és a MAV fejlesztése akkor pontosan milyen 6sszegekbdl, milyen iitemezéssel valosul
meg? (Banki Erik elhagyja az tiléstermet.)

Es kiilon kivancsi lennék az el6varosi P+R parkolok, illetve alloméasfejlesztések
helyzetére. Ez Budapestet, az itteni kozlekedést nagymértékben érinti; itt 30-40
allomas sorsarol van szo. Errdl, ha jol figyeltem, akkor szintén nem hallottunk.

Es, miutan azt mondta a miniszter tr, bar legalabb harom szam elhangzott ezzel
kapcsolatban, de a legnagyobb szam az az 5 milli6 utaz6 volt, és azt mondta, hogy
mindekozben az uthalézat-fejlesztés mégis egy fontosabb szempont, mint a kozosségi
kozlekedés vagy a kotottpalyas kozlekedés fejlesztése, ezt a kett6t nem tudom egyszerre
értelmezni egy 9,5 millios orszagban. Ugyhogy az volna a kérdésem, hogy ha ebben a
‘35-0s kozlekedésfejlesztési stratégiaban a kozuthalozat fejlesztésére nagyon konkrét,
szamszeru igéretek vannak - ugye, autopalyara 9ooo milliard, f6utakra 6700 milliard
forintnyi fejlesztési Osszeg-, akkor hogy torténhetett meg, hogy a MAV-os
jarmiibeszerzéseken kiviil tal sok konkrétum a kozosségi kozlekedés kotottpalya-
fejlesztésérdl nem szerepel ebben a stratégiaban, ami nélkiil elvileg erre sem magyar,
sem uniods kozpénzt nem lehet forditani?
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Es akkor még egy kérdés, ami egy kicsit kilog ebbdl a logikabol, a kiemelt
beruhazasokkal kapcsolatban, mert miniszter ir nagyon sarkos allaspontot tett kozzé
ez ligyben, és azt mondta, hogy ezt a torvényt mindenféle népakarattal szemben is meg
kell védeni, ez egy gyorsitosav a befektet6knek. Mi ezzel szemben az elmult
hénapokban Budéan, tobb ezer valasztoval beszélve, az 6 tdmogatd alairasukat
begylijtve, tgy lattuk, hogy nagyon is sérelmezik az emberek, hogy a befektet6k és nem
az itt él6 és egyébként a kormany sorsardl is dontd szavazok érdekeit képviselik
ezekben az tigyekben. Tehat az volna a kérdés, hogy a helyi lakosok, illetve az
onkormanyzatok beleszolasi, véleményezési vagy adott esetben az onkormanyzatok
hat6sagi jogkoreit miért kell elvonni egy kiemelt beruhazas esetében a miniszter ar
allaspontja szerint. Kivancsian varom a valaszait. Koszonom szépen. (Lazar Janos:
Most valaszolhatok?)

(Az tilés vezetését Cseresnyés Péter, a bizottsag alelnoke veszi at.)

CSERESNYES PETER, a bizotts4g alelncke: Majd a végén. A levezetd elnok tar
mindjart jon vissza.... - (Banki Erik visszaérkezik a terembe.)

(Az tilés vezetését Banki Erik, a bizottsag elnoke veszi at.)

ELNOK: Szatméary Krist6f kovetkezik kormanyparti jelentkez8ként. Oné a szo,
képvisel? ur.

SZATMARY KRISTOF (Fidesz): Koszonom szépen. Tisztelt Bizottsag! Tisztelt
Miniszter Ur! En nem csatlakoznék, hanem folytatnam, amit Tordai Bence képvisels
tr mondott, ugyanis én is Budapest azon részérél jovok, ahol a HEV-kozlekedés az
egyik meghatarozo kotottpalyas kozlekedés.

Ugye, itt a 2-es metr6 HEV-Osszekottetése kapcsan szeretném kicsit més
megvilagitasba helyezni a dolgot, ugyanis ennél a vonalnal is kozel félmilli6 embert
szolgal ki ez a HEV. De azért hozza kell tenni a jelenlegi helyzethez, hogy a 2019 utani
Karacsony Gergely-vezette f6varos fiokba tette a korabbi terveket, és majdnem két évig
allt. Az allam segitségével és finanszirozasaval sikeriilt ezeket a terveket atvenni, és a
tervezés el is indult.

En amit szeretnék kérdezni miniszter trtél, hogy a mi tudomasunk szerint a 2-
es metr6 HEV-Osszekottetése kapesan maganak az egész HEV-palya feltjitasanak a
kornyezetvédelmi hatastanulmanya egyébként elkésziilt az idei év jiniusaban. A tervek
alapjan, amelyek igen grandiozusak, és azt gondolom, hogy az egész kelet-pesti régio
kozlekedését meghatarozzak - én azt szoktam mondani, hogy igazabol valahol az Mo-
as megépitésével egyenrangu fejlesztésrol beszéliink -, ezek alapjan a metré kijonne
majdnem az Mo-asig, tehat a XVI. keriiletig, és természetesen 6sszekottetésbe keriilne
a jelenlegi 2-es metroval, illetve teljes feltjitas torténne, Gj szerelvényekkel, a godoll6i
és a kistarcsai vonalon is.

Ott tartunk most, hogy a kornyezeti hatastanulméany tehat megvan, és
reményeink szerint a kiviteli kozbeszerzés is elindulhat. Ennek az iitemezésérol ha
kaphatnank tajékoztatast a miniszter urtél! Azt gondolom, hogy ez elég nagy
érdeklédésre tart szamot a XVI. keriiletben és a kornyékén is. K6szonom.

ELNOK: Koszoném szépen, képvisel§ tr. Gelencsér Ferenc képvisel§ uar
kovetkezik. Oné a szo.



34

GELENCSER FERENC (Momentum): Készonom a szot. Tisztelt Miniszter Ur!
Miel6tt kérdéseket tennék fel, azért szeretném megjegyezni, hogy az elmult idészak
miniszteri meghallgatasai kapcsan azért ki lehet jelenteni, hogy Lazar miniszter tr a
legfelkésziiltebb. Ezt még ellenzéki képvisel6ként is illik megjegyeznem, és bizom
benne, hogy a valaszokban is hasonl6 precizitasra szamithatunk.

Az els6 kérdésem némileg unortodox lesz, ez egy hatarteriilet lehet az 6n
minisztériuma és a Honvédelmi Minisztérium hataskorei kozott. Ugye, 2,5 éve ebben
az orszagban haborus vészhelyzet van; haborts inflacio van; haborus koltségvetés van.
Az lenne a kérdésem, hogy van-e az épitési és kozlekedési miniszternek informacio6ja
arrol, hogy Magyarorszagon az elmult 2,5 évben hany bunker és 6vohely épiilt? Hiszen
mindannyian bizunk abban, hogy ezek megtorténtek, mert amennyiben nem toérténtek
volna meg, Ggy arra kell gondolni ebben a teremben, hogy esetleg ez a haborts
vészhelyzet csak azt a célt szolgalja, hogy rendeleti mo6don lehessen kormanyozni, és ez
egészen biztosan nem igy van, ugye.

A maéasodik kérdésem az lenne, az érdekelne, és errdl sajnos nem kaptunk
tajékoztatast, hogy tudna-e egypar mondatban beszélni esetleg a digitalis kozlekedési
rendszerek fejlesztésérdl, mert ez kimaradt: okoslampak, okoszebrak. Sokszor olvasni
is ezt, miniszter ar is emlitette, hogy jelentés mértékben novekszik az elektromos autok
hasznalbinak meg az elektromos autoknak a szdma is. Azonban azt lehet latni, hogy a
tolt6alloméasok novekedésének szazalékos ardnya azért még elmarad az iizembe
helyezett elektromos autok szazalékos aranyanak novekedésétél. Mikorra varhato az,
hogy a tolt6allomasok novekedése paritasba keriil az iizembe helyezett autok
szintjével?

On ugy nyilatkozott korabban, hogy a MAV palyai és szerelvényei nem Vitézy
hidnya vagy az 6n minisztersége miatt olyanok, amilyenek, hanem az elmult 30 év
mulasztasa miatt. JOl értettem-e, hogy miniszter Gr szerint az on partja, amely az
elmult 30 évbdl 16 évet kormanyon volt, legalabb tobb mint 50 szazalékban felel6s ezek
szerint a MAV &llapotaért?

On azt is nyilatkozta, hogy fontos valasztasi eredmény sziiletett, hiszen
Salgotarjanban, Miskolcon és Egerben fideszes jeloltet timogattak a valasztopolgarok,
igy minden egyiitt all ahhoz, hogy habortskodas helyett egylittmiikodés alakuljon ki a
kormannyal. Ezt jol értem-e, hogy azon varosok kozlekedését tartja elsGsorban
fejlesztend6nek, ahol az 6nok partjanak a polgarmesterei vezetik a varost?

Epitési kérdések kapcsan szerintem, szdmomra legalabbis, nagyjabol
kielégit6en prezentalta az adatokat. Annyi kiegészités, hogy az els6 Orban-korméany
idején 24 ezer volt évente az atlagos lakasépitések szama; ez 2010 6ta 15 500.

Még két kérdésem lenne. Az egyik az, hogy mi az oka annak, hogy a déli korvasut
épitésének, ami azért részben egy feltjitas, a kilométerre lebontott dra nem sokkal
olcsobb, mint a Kkolozsvari metr6 megépitésének kilométeres aranya, ahol
értelemszertien farni kell, metréalloméasokat kell épiteni, és mégis azt latni, hogy a
kilométerre lebontott &r nem sokban tér el a déli korvasat részbeni feltjitasatol és
fejlesztésétol.

Végiil az utolsé kérdésem pedig az lenne - ez abszolat nem volt érintve; nekem
a sziileim egész életiikben egy vidéki muzeumban dolgoztak, édesapam 53 évet,
anyukam pedig kozel 40-et, és bar a valasztopolgarok szamara a mazeumok jelentés
részben kiallitoteriiletek, valgjdban a muzeumoknak csak egy része a kiallitas, a
muzeumok jelent6s része valdjdban a nemzeti kincseinket Orzi, allagmegé6rzés,
kategorizalas, rendszerezés, és egyébként a sajat intézményi 1étiik legitimalasa céljabol
vannak kiallitasok is -, hogy milyen szakmai célt szolgal az, hogy a kozlekedési
muzeumot elvinné a kormany tobb szaz kilométerre innen. Mi lesz az itt dolgozo
kollégakkal? Tapasztalatb6l tudom, hogy a muzeumban dolgozé embereknek ez
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altalaban egy élethivatas, raadasul apukam 53 éven keresztiill dolgozott ott, nem
gondolom, hogy ezek az emberek el fognak menni Debrecenbe dolgozni, tehat el fogjak
vesziteni a munkéjukat. A méasik kérdésem pedig az lenne szintén ezzel kapcsolatban,
hogy mekkora latogatascsokkenésre szamitanak. Hiszen meglep6dnék, ha a
Dunéantulrél tomegek latogatnak meg adott esetben Debrecen kornyékén a kozlekedési
muzeumot. Ko6szonom.

ELNOK: K6sz6nom szépen. Riz Gabor képviseld tr kévetkezik. Oné a szo.

RIZ GABOR (Fidesz): K6szonom szépen, elnok tr. Tisztelt Miniszter Ur! Tisztelt
Allamtitkar Asszony, Allamtitkar Urak! En az orszag északkeleti részébdl, Borsod-
Abatj-Zemplén megye 3-as valasztokeriiletébdl érkeztem, amely sajatos helyzetben
van, hiszen a torténelmi Magyarorszag, illetve a jelenlegi anyaorszag kozé ékel6dtiink,
tehat torténelemben gravitalunk Kassa, illetve Rimaszombat felé¢, mikozben Eger és
Miskolc az a két megyeszékhely, ami irdnyaba az ézdiak elindulnak. Eppen ezért
nagyon fontos szamunkra, hogy hogyan alakul a kozlekedés sorsa.

Itt Gelencsér képviselGtarsam az elmult 30 évet emlegette, én viszont boldogan
mondom, hogy 30 év nem volt elég arra a baloldali kormanyoknak és Ozd varos
vezetésének, hogy barmit Gtiigyben tegyenek, viszont a Fidesz-KDNP-korméany 14 éve
alatt a tervezéstol eljutott odaig, hogy most mar a nadori szerpentint épitik mind a két
oldalrol, és a tervek kidolgozasa utan pedig Noégrad fel6l tobb olyan szakasza is
megujul, amely segiti majd az 6zdiak kozlekedését.

A masik nagyon fontos stlypontja a kozlekedésiinknek, hogy mi torténik
Miskolc felé, hiszen az aruforgalom zome nem koziton, hanem vastton folyik. Eppen
ezért a korabban egyébként nagy teherbirasra épitett Ozd-Miskolc-vastitvonal, amely
80 kilométeres az én informacidim szerint sebességhatarat tekintve, vajon hogyan fog
fejlédni a jovOben, hiszen hivatasrendiek, illetve rengeteg olyan turista is utazik
kozaton és vonaton, akik szivesen attennék vasttra a maguk utazasi szokasait, f6ként
ha a gépjarmiipark, illetve a vasuti logisztika ezt a jovGben lehet&vé tenné.

Nagyjabol most az térténik, hogy Ozdon folszallunk egy ,,Piroskara”, elmegyiink
Kazincbarcikaig, ott atszallunk egy méasik vonatra, mert onnant6l van villamosvasuti
palya, ami onmagéban egy atszallas mar a 60 kilométeren beliil, és ha tovabb megyiink
Miskolcra?, akkor a korabbi 50 perces g6zmozdony-menetidé nagyjabol 1 6ra 25-30
percre n6 meg a korszerd koriilmények kozott. Tehat mindenképp megérdemelné a
térség, hogy egyrészt technikaban, technolégiaban... - legalabb azokban a sulyozott
id6pontokban, mint a reggeli mobilizacié a munkaba jarasra, illetve az egészségiigyi
szolgéltatasok igénybevételére a megyeszékhely felé és délutan pedig a
hazakozlekedésre.

A masik, ami nagyon fontos lenne, hogy - mivel miniszter ur emlitést tett arrol,
hogy a MAV és a Volan egyfajta szerkezeti egységesitése folyik - a jellemz8en volgyes
szerkezetli borsodi iparvidék és annak idegenforgalmi vonzasidban 1év6 Aggteleki
Nemzeti Park, Szuha-volgye, Bodva-volgye, a rdhordasok miatt értelemszertien fontos
lenne, hogy megfelel6 kapacitast Volan-buszokkal, amelyek nyilvan telepiilésmérett6l
fliggben a kis buszoktol, egészen a nagy buszokig, a csuklosokig valtozoan tudnak
gazdasagosan miikodni, ra tudnad hordani arra a vasttra, amit mondottam, ha
korszer(ibb koriilmények kozé keriilnének, és még egy feltételt tudnank teljesiteni
akkor: nagyobb szdmban vennék igénybe az emberek. Jelesiil, a megyei korhaz az,
amely kiemelt e tekintetben, hiszen korabbi méréseink szerint 46 ezer ember mozog
évente a mi vidékiinkr6l a megyei korhazba, és jelenleg nincs megallo, csak kozuti
megall6. Aki vastuton tud odajutni, az a Tiszai palyaudvarroél tud visszajonni a megyei
korhazba. Azok esetében, akik sulyos betegséggel kozlekednek, illetve olyan napi
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kezelésekre jarnak be, amelyek utohatasaként enyhe hanyinger és sok minden szokott
torténni, nyilvan a kemoterapiara gondolok, és tobb minden mas érzékeny betegségre,
nagyon fontos lenne, ha egy megall6 a megyei korhaznal 1étrejonne. Korabbi terveknek
megfelel6en volt még egy elképzelés, hogy az intermodalis kozlekedés elveit figyelembe
véve errdl a vonalrol kozvetlen a Miskolci Egyetemig el lehetne jutni, aminek részben
a palyaszakasza adott, részben pedig fontos lenne a didkok szdmara, akik, mint
mondottam, a Sajo-volgyében sokan kozlekednek naponta a Miskolci Egyetem és a
miskolci kozépiskolak felé. Koszonom szépen.

ELNQK: Koszonom szépen, képvisel6 ur. Z. Karpat Daniel képvisel6 ur
kovetkezik. Oné a szo.

Z. KARPAT DANIEL (Jobbik): Koszonom szépen. Tisztelettel koszontom
miniszter urat és munkatarsait. Egyetlen mondatot engedjen meg, Riz
képvisel6tarsam. Minden tiszteletem mellett nemcsak az 6zdi varosvezetés, de mas
varosvezetések is ritka esetben tudnak vonalakat épiteni vagy éppen vasuti kocsikat
szervalni sajat maguk. Nem véletlen, hogy a Magyar Allamvasutakrdl sz6l6, amugy
kivald, preciz szakmai beszamolo6t hallgattuk végig. Egyes varosvezetéseket felelGssé
tenni ebben a kérdésben, tigy érzem, azért némi érzelmi elfogodottsagra vall.

Hasznéaljuk ki a prezentaci6 szakmai kereteit, mert én is ugy latom, hogy
meglehetésen sok minden Kkeriilt az asztalra. Ezek pontos informaciohalmazokat
tartalmaznak, ezért én tiz, bar ijeszt6 szamu, de nagyon rovid és precizen célozni kivant
kérdéssel érkeztem. Ezek koziil van, ami kizarélag a miniszter ar portfoliojat érinti, és
vannak természetesen hatartertiletek.

Az autbépalydk szoba keriiltek. Hosszi évekig harcoltam azért, hogy a
tiznaposhoz képest egynapos palyamatrica is legyen Magyarorszagon, éppen azért,
mert ha egy csalados, ahogy elhangzott helyesen, kezelésre viszi valamely csaladtagjat,
vagy a gyermekét egy alkalommal szallitja a varosba és vissza, ne fizessen mar ki
igénybe nem vett szolgaltatast. Tehat a korabbi helyzet, miszerint tiznapos matrica
vasarlasara volt kényszeritve a polgar, nem volt j6. Aztan az itteni felvetéseket kovetGen
sziiletett egy eur6pai szintli dontés, ami begylir(izott, ahogy szokott, de a legrosszabb
rémalmunkban sem gondoltuk volna azt, hogy az egynapos palyamatrica ara majdnem
annyi lesz, mint a korabbi tiznaposé. Tehat itt egy atnevezés tortént, de a ki nem fizetett
szolgaltatasnak megfeleld arat wjra elkérik a polgaroktol. Ertjiik mi, hogy miniszter ar
a tranzitforgalomra is koncentralhatott, amikor keresztiilment ez az egész, mégsem
latjuk a digitélis kor kozepén megoldhatatlannak azt, hogy a magyar csalddosokat, a
magyar polgarokat valamilyen kedvezményrendszerrel favorizaljuk. Ilyen
megkozelitésbol érdekelne a miniszter ar szakmai allaspontja. Szerintiink nagyjabol
ezer forint lenne az egynapos palyamatricinal az a reélis ar, ami még korrekt,
csaladbaratnak az sem nevezhetd, de talan még elfogadhat6 lenne. Lat-e megoldast
arra, hogy ezer forint kornyékére célozzuk be az egynapos matrica arat legalabb a
magyar csaladosok vagy egészségiigyi gondokkal kiizd6k esetén?

A masodik kérdésem nekem is a HEV-vonalakra vonatkozik. Ott élek, ott
nevelem a gyerekeimet kozvetleniil a HEV-vonal szomszédsagaban, hetente harom
koztéri eseményen vagyok ott, tehat Ggy érzem, tokéletesen latom azt, hogy milyen
problémak nyomasztjak a helyben él6ket. A felajitasokrol mar esett szo, tehat a copy
paste-nek ez esetben nem latom értelmét. Miniszter ar, viszont a kozlekedési kaosz
nemcsak a HEV-en utazdkat, hanem az autésokat, a csalddosokat is érinti.
Gondolkodtak-e a budapesti HEV-vonalak tekintetében olyan megoldasokon, hogy a
forgalmat akar ezek alatt, akar ezek folott bizonyos kaotikus csomoépontoknal
elvezessék? Ez meglehetésen olcs6 megoldas lenne ahhoz képest, mint ha
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szazmilliardokért mindig Gjitunk, Gjitunk, Gjitunk. Persze kell Gjitani, de tisztességes
forgalomszabalyozassal, ugy gondolom, nagyon sok ilyen esetben megel&zhet6 lenne a
baj. Vannak-e ilyen tervek, illetve foglalkoznak ezzel egyaltalan intézményi szinten?

Nagyon oriilok az épitészeti kérdéseknek, és orszagos {6épitész urhoz fordulok
azzal, hogy most egy sokéves faziskéséssel a budapesti didkvaros, ugy latszik,
korméanyparti és részben ellenzéki konszenzusos kérdéssé valt. Hozzateszem, a mi
programunk, a Mi Varunk bérlakasépitési program egy Kkicsit ambiciézusabb. Mi
nemcsak egy didkvarosi kozpontra, hanem legalabb nyolc rozsdadvezetre
koncentralnank Budapesten. De azt szeretném megkérdezni ontél, hogy ha eddig
problémat okozott a hazai ellatasbiztonsag helyzete az alapanyagok tekintetében, tehat
sokszor az arfelverd hatashoz az jarult hozza, hogy vagy az él6 munkaerd, vagy pedig
az alapanyag-kapacitas frontjan atmeneti gondokkal kiizd6ttiink, szavatolhat6-e egy
didkvaros és nagyobb beruhazasok idejében az, hogy a lehet6 legnagyobb mértékben
hazai, megfizethet$ ara alapanyagok keriiljenek beszerzési oldalra. Illetve a munkaerd
frontjan nyugtassanak meg, hogy nem tomeges vendégmunkasimporttal képzeljiik
majd el ezeket a nagyberuhazasokat, hanem magyar munkavéallalok és egyébként
ennek pozitiv multiplikatorhatasa igénybevételével.

A kovetkez6 kérdésem ebbdl adodoan az elhanyagolt ipari teriiletek
rekultivacioja. Udvozlom miniszter ir megkozelitését, ez a helyes megkozelités. Ezeket
a leromlott, lepusztult iparteriileteket hasznositani kell.

Az emlitett lakhatasi programunkbol még egy szeletet hadd javasoljak ide: a
“Laktanyabol bérlakast!” program tokéletesen alkalmas lenne arra, hogy akar unids
forrast is bevonjon a tekintetben, hogy az itt maradt, lepusztult, a szocialista korbdl, a
kommunista korbdl itt maradt teriiletek sokszor 30 éve &allnak 6rzés alatt, viszont
érintetleniil. Az &rzés, mondjuk, Dunadjvaros térségében milliokat, tizmilliokat
zabalhat fel évente tgy, hogy nem torténik ott semmi, csak a kébor kutyak
szaladgalnak. Viszont az épiiletek egy része vagy az épiiletek elhelyezkedése még
mindig teret nyitna a tomeges bérlakasépitési programok mentén.

Miniszter tr &szinteségét koszonom. Evek ota hangoztatjuk, hogy az 6j épitési
ingatlanok szdma riaszt6an kevés. A mostani épitésszammal az ingatlanallomany tobb
mint 200 évente cserélédne ki. Egy 200 évenkénti cserél6dés a panelhazak esetében
rettenetesen riaszt6 jovéképet fest fel. En is tigy gondolom, hogy a 40 ezer kellene, hogy
a minimumcél legyen, de ez nem megy tomeges bérlakasépitések nélkiil. Mi az
allaspontja arrol, hogy legalabb évente 5-10 ezer Gj épitésii bérlakassal egészitsiik ki az
4j épitéstiek portfolidjat? Ily modon el6rébb tudunk jutni.

Kapcsolédo kérdés. Magyarorszagon 600 ezer iires ingatlan talalhatd, a
magantulajdonban 1év6 részéhez nyilvan csak lakastigynokséggel lehet hozzanytlni.
Kicsit sikeresebben kellene tenni, mint az eddigi prébalkozasok, de az 6nkormanyzati
és allami részét felmérik-e? Megvizsgaljak-e azt, hogy feljitas utan mekkora résziik
hozhat6 vissza bérlakasként a korforgasba? Vélelmezem, hogy a tobbségnél dragabb
lenne a feldjitas, mint Gjat épiteni. Akkor épitsiink Gjat! De felmérik-e, hogy ez hany
szazalékban megoldhat6? Ugy gondolom, hogyha csak 50-60 ezer Gj bérlakas
bekeriilne igy a vérkeringésbe, az legalabb az arrobbanas dinamikjat meg tudna torni
a bérleti fronton. Nagyon pozitiv lehet6ségeket tartogat mindez.

Hasonl6 koncepcio, a budapesti lakasépitokkel kapcsolatban egyetértek
miniszter arral. Az a 30-40 szazalékos marzs, ami fellelhets, tényleg ismeretlen a
nemzetkozi piac nagy részén. Vannak ugyanakkor olyan nyugat-eur6pai megoldasok,
amelyek a lakoparképit6knél arra koncentralnak, hogy a megépitett lakasszam egy
bizonyos részét adjak onkormanyzati kezelésbe. Tehat adott esetben a telepiilési
onkormanyzat ne csak szocialis céllal, hanem a sziil6foldon valé boldogulas
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tekintetében akar csaladosoknak, palyakezd6knek gazdasagi céllal is hasznosithasson
bérelhetd lakasokat. Ebben latunk o6riasi lehetéségeket.

A kovetkezd kérdésem a munkasszallo-épitésekre vonatkozik. Engedjék meg
nekem azt az elbizakodottsagot, hogy itt némi szakmai sikerrél szamoljak be! Nagyon
sokszor koveteltiik a magyar kvotat. Ez szamunkra az egyetlen elfogadhat6 kvotafajta,
amely arrol szol, hogy a magyar adoéfizet6k pénzébdl ne vendégmunkasok lakhelyeit
épitsiik, ne ezeket tAmogassuk, hanem magyarok szdmara épitsiink ilyet. Itt egy 50
szazalékos magyar kvota azért keresztiilment a rendszeren az elmult idészakban. Ezt
iidvozlom, ez pozitiv, viszont keveslem. Tamogatja-e a kormany, hogy 95 szazalékos
magyar kvotat hatarozzunk meg? Tehat a munkasszallo-épitések soran magyar
munkavallalbknak épitkezziink, ha pedig a multicég nem lat mas utat, mint
vendégmunkast behivni, akkor oldja meg a lakhatésat, fizesse ennek a koltségeit. Annyi
kedvezményt kapnak ezek a multicégek a beruhazasaikhoz, hogy siman kitelne bel6le.
Nem latom értelmét annak, hogy magyar adofizet6 kiilfoldi dolgoz6 lakhatasat
finanszirozza, ezért 95 szazalékos magyar kvotat javasolunk.

Ez a kérdés meriil fel, miniszter ar, a budapesti tomegkozlekedés kapcsan is.
Megjelentek azok a hiradasok, amelyekben indiai buszsof6rokrél és vendégmunkasok
tomegeirdl volt sz6. Ezek kozott volt tlzo hiradas, volt hangulatkelts is. Mi szeretnénk
tisztan latni ebben a kérdésben. Ha Budapesten ennyire komolyan veszik, és egyébként
egyetértek onokkel, hogy igy kell kezelni az alvallalkozok helyzetét, de az alvallalkozok
munkaerdé-allomanyat is ilyen moédon kezelik-e? Tehat van-e a prioritasok kozott a
hazai munkavéllalokat minden esetben el6nyben részesit6? Taldn konnyt belatni, hogy
egy kényes forgalmi helyzetben vagy egy balesetet kovetGen egy 3 honapja itt
tartozkodo kiilfoldi buszsoférnek igen nehéz lenne elmagyarazni, hogy mi tortént itt és
mik a varhat6 kovetkezmények. Nagyon sok polgartarsunkat irritadljak a hasonlo
helyzetek. Ha lehet, akkor szoritkozzunk a magyar munkaeroére!

Egyszer mar beszélgettiink errdl, és nagyon korrekt valaszt kaptam: az Mo-s
befejezése, tehat a korgytiri Budapest koriili befejezése tekintetében van-e fejlemény?
Szeretném Gszintén elmondani, hogy a szkeptikusok kozé tartozom, tehat azok kozé,
akik jelenleg sokkal tobb veszélyét latjaAk az Mo-s Pilisen keresztiil torténé
befejezésének, mint barmilyen egyéb megoldasnak. A kérdés az, hogy van-e a kormany
asztalan ilyen terv, illetve ha nincs, akkor mi az alternativ megoldas? A III. keriilet
forgalmi tehermentesitését hogyan és milyen mo6don képzelik el?

Kett6 darab kérdésem maradt hatra. Az egyik, miniszter Gr, a Rémai-partra
vonatkozik, bar tudom, hogy nem 6n6khoz és nem kizarélag onokhoz tartozik. Az arvizi
védekezés egy hetét én 9o szdzalékban a Rémai-parton dolgoztam végig, és azt latom,
hogy az itteni mobilgat-nem mobilgat koriili fennforgasok hosszi évek oOta,
mondhatom, évtizedek 6ta veliink vannak. Nem onokhoz tartozik kizarolag ez a
kérdéskor, de beszéljiink arrol, hogy mi a kormany terve a Roémai-parti mobilgat
tekintetében. Itt is szeretnék Oszinte lenni: én a Nanasi uti megoldast latom a
konnyebben kivitelezhetének, az engedélyekkel birénak és annak, ami mogé mar
megszavazott forrasok is rendelkezésre allnak, de fontosnak tartom a tisztanlatas
elérését azon tobb tizezer 6budai honfitarsunk tisztanlatasa érdekében is, akiket ez
kozvetleniil érint.

Es egy utols6 kérdés, ami kissé szimbolikusnak téinhet, ez a BKK
készpénzmentes automatairél szol. En magam leginkabb digitalis eszkdzoket
hasznalok, és nem fazom ezektdl, de be kell latni azt, hogy 5-6 millié6 honfitarsunk -
akar a tudatos valasztasa révén, akar a digitalis kompetencidkat illet6 helyzet révén -
nehezen kezeli vagy nem szeretné kezelni a készpénzmentes eszkozoket. Milyen
tendenciat takar tehat az, hogy egyre tobb készpénzmentes BKK-automata jelenik
meg? Ha ennek egy gyorsitopalya a célja, tehat az, hogy a készpénzes mellett
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csokkenjenek a sorok, és legyen ilyen lehet6ség is, ezzel nincs akkora bajunk; ha viszont
valamifajta edukalasi célja van, mint a bankok esetében, hogy az emberek hasznaljanak
kevesebb készpénzt, ezt mar elutasitjuk. Egy fideszes képvisel6tarsam mondta, hogy a
készpénzhasznalat a szabadsag ara. En tokéletesen egyetértek vele ebben. Tehat az a
kérdésem, hogy ezen készpénzmentesités egy tudatos stratégiat takar, vagy pedig egy
gyorsitopalyat ugy, hogy megtartjak a készpénzes lehet6ségeket is? Ebben fontos lenne
tisztan latnunk. Koszonom.

3 ELNOK: K6szonom, képvisel§ tr. Szeberényi Gyula képvisel§ ar kovetkezik.
Oné a szd.

DR. SZEBERENYI GYULYA TAMAS (Fidesz): Koszonom a szét. Tisztelt
Miniszter Ur! Sz6 volt az Mi-es, M3-as, M7-es autopalydk hiaromnyomusitasarol
mindkét iranyba. Az M5-0s autopalyat nem emlitette a miniszter ur, ez Kecskemét
szempontjabol fontos.

Illetve ugyancsak Kecskemét szempontjabdl van egy olyan varosrész, ami az
autopalyan tal van Kecskeméthez képest, és ott kerékparutat szeretne a varos épiteni,
de az autopalya folotti feliiljaré tal keskeny. Kicsit nehézkes a koncesszorral valo
egyeztetés. Ebben valamilyen segitséget tud-e a minisztérium nydjtani a varosnak?
Ko0szonom.

ELNOK: K6szonom szépen, képviseld ar. Mellar Tamaés alelnok tr, 6né a szo.

DR. MELLAR TAMAS (Parbeszéd), a bizottsag alelnoke: Koszonom a szot, elnok
ur. Az id6 el6rehaladott allapotara valé tekintettel nem kivdnom ugyanazokat a
kérdéseket foltenni, amit mar itt képvisel6tarsaim megtettek, ezért csak két rovid
kérdésem lenne.

Az egyik kérdés a vasutfejlesztési koncepciéval kapcsolatos. En abszolit
egyetértek miniszter drral, hogy ez egy borzaszt6 fontos feladat a jové szamaéra is. Ez
egy hosszi tava elkotelezddést jelent, hogy milyen tipust fejlesztést szeretnénk
végezni. Kozgazdaszként azt gondolom, hogy ha ezt okosan, tligyesen, jol csinaljuk,
akkor ennek nagyon komoly multiplikativ hat4sa lehet, de csak abban az esetben, ha a
beruhazasnak és a koltségeknek egy jelentds részét itthon tudjuk elkolteni. Ha nem,
akkor nyilvdnvaléan ez a pénz ki fog menni. Eppen ezért én nagyon fontosnak
gondolndm azt, hogy ha ezt a koncepciét 2025 nyaran szeretné elfogadtatni,
ragaszkodik ehhez, akkor egy széles kori tarsadalmi konszenzus el6zze meg, mert ez
tényleg egy hossza tava kérdés. De szerintem szerencsésebb lenne, ha ez a 26-o0s
valasztas utan torténne meg, éppen azért, mert ez egy valoban nagy horderejti kérdés.

A masik csak egy kis érdekes kérdés az utaslétszam szamolaséaval kapcsolatosan:
miniszter ur, nem volt egy elegans megoldas egy ilyen szamitast végezni, hogy egy 61
szazalékos utasszambdviilés valosul meg egyik naprol a masikra, pusztan azért, mert
egy mas szamolasi modra térnek at. Tehat ez semmiképpen nem védheté semmilyen
modon, kiillonosen nem azoknak az embereknek, akik lattak mar kozelrél statisztikat.

Raadasul az onok statisztikai hivatala is azt mondta, hogy mivel a 2023-as
adatok mar rendelkezésre alltak, sikeriilt egyeztetniink az adatszolgaltatokkal, azt
latjuk, hogy 2023 méasodik negyedévétdl kezd6dben az id6sor nem homogén, és nem
lehet 6sszehasonlitani az el6z6 idészakkal, irjak 6k. Kérem szépen, akkor, amikor big
data korszakban vagyunk, én azt gondolom, sokkal korszertibb, modernebb,
kifinomultabb és sokkal jobb mddszerekkel lehetne utasokat szamolni. Arra kérem,
hogy alljanak le err6l a modszerrdl, és probaljanak meg tényleg olyan modszereket
bevezetni, amelyek kozelebb allnak a val6sdghoz. Koszonom szépen.
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ELNOK: K6szonom szépen, alelnok tr. Bakos Bernadett képvisels asszony kért
sz6t. Miutan nem tagja a bizottsagnak, és a bizottsdgnak még van LMP-s képviselGje
Csardi Antal személyében, ezért a bizottsag tagjainak kell donteni arrol, hogy képvisel6
asszony kaphat-e sz6t a mai miniszteri meghallgatison. En javaslom
képvisel6tarsaimnak, hogy ezt a gesztust tegyilkk meg. Kérem, most szavazzanak!
(Szavazas.) Koszonom szépen.

A bizottsag 13 igen szavazattal és 1 tartézkodas mellett megszavazta, hogy szot
kapjon. Képvisel6 asszony, oné a szo.

BAKOS BERNADETT (LMP): Koszonom szépen, €s igyekszem nem visszaélni a
bizottsag tiirelmével, és nem mind az 6t oldal jegyzetembdl kérdezni.

Az els6 és legfontosabb kérdésem az lenne, hogy én a Koltségvetési Bizottsag
tagja vagyok, és ott mar Varga Mihalyt kérdeztem a vasutfejlesztésre felvenni kivant
hitellel kapcsolatban, illetve az erre szant nemzeti forrasokkal kapcsolatban is, és 6 azt
valaszolta, hogy szerinte a magyar vasut jelenleg minden forrast megkap, és a tarca
nem jelentkezett ehhez képest tobbletigénnyel. En arra szeretném kérni a miniszter
urat, hogy erdsitse meg vagy cafolja meg minisztertarsa ezen kijelentését, mert én
személyesen nem ugy latom, hogy a vasat minden sziikséges forrast megkapna, de 6
azt kérte, hogy ezt a kérdést tegyem fel onnek a megfeleld bizottsagban, igyhogy erre
itt a remek alkalom. Es akkor egy kicsikét itt is kibontanam ezt a kérdést.

Ugyanis azt latjuk, hogy mig autopalya, gyorsforgalmi utak fejlesztésére mindig
van nemzeti forras, addig a vasutfejlesztésre kifejezetten kevés jut, illetve kifejezetten
inkabb hitelbsl, pontosabban hiteligéretekb6l probéljak meg ezt finanszirozni. En
értem, hogy miniszter Ur itt most mar masodszorra kifejtette, hogy a magyar egy
autosparti tarsadalom, de én ezzel kapcsolatban azt kérdezném, hogy esetleg nem érzi-
e a felel6sségét ezzel kapcsolatban, hogy ezen valtoztasson, mert nyilvanvaléan ezen a
hozzaallason a mindséggel lehetne javitani. Tehat ha a tomegkozlekedés olyan
mindségi és olyan elérhetdségii, akkor igenis az emberek tobbsége valtani fog a sokkal
koltségesebb és egyébként sokkal kornyezetszennyezébb kozlekedési modrdl is. En
nem gondolom azt, hogy egy vidéki kistelepiilésen, ahol zomében raszorul6k élnek, jo
dolog az, hogy rakényszeriilnek adott esetben ilyen nagyon régi roncsautok vasarlasara
azért, hogy tudjanak kozlekedni. Illetve arra is felhivnam a figyelmét, hogy amikor
beszélt arrol, hogy a kozuatfejlesztések jelennek meg az allampolgarok igényeiben, ez
igy van, de zomében helyi utakra, jardadkra, ahogy on is hivatkozott ra, ezekre
hivatkoznak, és a kozutfejlesztéseknek is a 85 szazaléka nem helyi utakra forditodik,
hanem kifejezetten gyorsforgalmi, tehat nagy tavolsagok athidal4sat lehet6vé tevd
utakra.

A fejlesztéssel és karbantartassal kapcsolatban kérdezném, hogy milyen 1épések
lesznek a kovetkezd néhany évben a vasuti palya és a jarmticsere tekintetében. Nyilvan
a szamokra probalok rakérdezni. A karbantartasi forrasokat meg fogjak-e emelni? Mert
azért a Keleti palyaudvarnal tortént események is megmutattik, de egyébként a szinte
mindennapos biztositoberendezés-problémak, késések, elmaradasok is megerdsitik,
hogy itt mar a napi szint{i karbantartasban is vannak problémak, vannak hianyok.

Illetve azt szeretném kérdezni még, hogy a februarban bevezetett
létszamstopnak a MAV-nal mi értelme volt, tehat miért latjak ezt hasznosnak, és mikor
fogjak ezt feloldani. Emlitette, hogy 57 ezren dolgoztak a vasttnal, és most 52 ezren
dolgoznak, mi6ta on a teriiletért felelGs, de a vastutnal évek o6ta, évtizedek 6ta komoly
munkaeréhiany van. Tehat miért van sziikség létszamstopra, és miért tartjak ezt fenn?
Azt én is latom, hogy nagyon gyakran egyébként a vastti dolgozok hivatastudata tartja
ezt az egész szolgaltatast fenn, és igen, sziikségiik van a megbecsiilésre. Most ugy
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nyilatkozott, hogy itt munkabéke van, mégis azt 1atjuk, hogy egy 1Gj kozlekedési targyta
salatatorvény-tervezetben a sztrajkmenetrendek bevezetésével azért jelentGsen
csorbulna a munkavallalok jogainak, érdekérvényesitésének a lehetdsége. Miért van
erre sziikség? Ha munkabéke van, akkor miért tiltakozik ez ellen a Mozdonyvezet6k
Szakszervezete, illetve a Szolidaritas Autobusz-kozlekedési Szakszervezet is? Milyen
bértargyalasokra késziilnek a jovében ezzel a mbdszerrel, illetve milyen elvek mentén,
milyen elvarasokat tamasztananak a sztrajkmenetrendek kapcsan? Itt is kifejezetten
szamszerd adatok érdekelnének, tehat mely vonalakon, napi hany jaratrol van szo,
hiszen ezzel a rendelkezéssel gyakorlatilag az on joindulatan milik, hogy tudnak-e onre
nyomast gyakorolni ezek a szakszervezetek. Tehat ez azért egy picikét visszas.

Arrais rakérdeznék, bar ezt tegnap is megtettem, de nem kaptam olyan részletes
valaszt, hogy miért van most sziilkség a vonalbezirasok esetén a telepiilési
onkormanyzatokkal folytatott Kkotelez6 konzultacidé kivételére illetve miért
foglalkoznak nagyon sokat az tgynevezett parhuzamossagok felszamolasaval. Mert
azért most a jelenlegi terveik szerint akar 50 szazalékos menetid6-novekmény ellenére
is fel lehetne szdmolni tgynevezett parhuzamossagokat, amik nem is biztos, hogy
egyébként olyan nagyon parhuzamosak. Tehat miért van ezekre sziikség? Terveznek-e
jaratritkitasokat? Terveznek-e vonalbezarasokat, tervezik-e autdbuszok vagy
vonatviszonylatok kihtizasat?

A lakésépittetSk korlatozasarol beszélt, ami alapvetGen lehet j6 irany. Itt nyilvan
az 6rdog a részletekben rejlik. En két szempontot emelnék itt be. Az egyik az, hogy
érvényesiilni fognak-e valamilyen szocialis szempontok? Itt kifejezetten a felzarkoztato
lakhataspolitikara gondolok, ami egyébként nemzetkozi gyakorlat, illetve az autos
infrastruktarara is, hiszen Budapesten azt is latjuk, hogy nagyon gyakran olyan
lakoparkok épiilnek, amelyek a mélygarazstol mélygarazsig autdval torténé ingazast
0sztonzik, ami egyrészt nyilvan a kozlekedésre nincs jo hatassal Budapesten, de a helyi
kozosségekre sem. Tehat egy olyan helyen, ahova az emberek csak aludni jarnak, reggel
beszallnak a mélygarazsban az autdjukba, és a munkahelyiik mélygarazsaban szallnak
ki, és ezt oda-vissza csinaljak, nem fognak helyi kozosségek kialakulni, és ez azért a
tarsadalomra is rombolo, destruktiv hatassal van.

Két kérdéssel késziiltem még a végére, amik nem szerepeltek onnél. Az egyik a
reptér kérdése. Most tjdonsag, hogy a szén-dioxid-ado6t megsziintetnék - ezzel 6n
egyetért-e, On szerint szolgalja-e ez a klimavédelmi célokat? Illetve 6n hivatkozott arra,
hogy a nemzeti tulajdonba vétel a reptér esetén majd jo hatassal lesz a lakossagi terhek
enyhitésére - mit tettek eddig ezzel kapcsolatban? Mert ugye tobbszor is emlitettem,
hogy én az érintett teriileten élek, és nem nagyon latjuk a pozitiv valtozast. Ha eddig
még nem is tortént ilyen, akkor esetleg mit fognak tenni a jovében?

Es szintén a lakokornyezetembdl egy kérdés: a Népliget esete. Nemrég
megalakult a Népliget Munkacsoport, amibe Lanszki Regd urat meg is hivtak. Sajnos
nem tudott részt venni az elsé talalkozon, de azt kérdezném, hogy a tovabbiakban részt
fognak-e ezen venni, és milyen elvek mentén szeretnének egylittmiikodni az ott
1év6kkel. Kérem, erre valaszoljon kiilon. K6szonom szépen.

ELNOK: K6szonom szépen, képvisel§ asszony. Ezzel a vitat lezarjuk. (Jelzésre:)
Szabo Timea képvisel6 asszony jelezte, hogy szot kér. Képvisel6 asszony, szeretném
jelezni, hogy parttarsa és frakcidvezetGje mar megtette a vita soran. Tehat ha ugy
gondolja, akkor szavaztatok a bizottsidggal, de én magam nem javaslom, hogy a
Parbeszéd frakci6ja még egy kiilon felszolalast tegyen a bizottsagi tilésen. (Szabé Timea
jelzésére:) Ha ettdl eltekint, akkor lezarom a vitat, és Lazar Janos miniszter urat kérem
arra, hogy a vitdban elhangzott kérdésekre adjon valaszt. Miniszter ur, 6né a szo.
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Lazar Janos valasza

LAZAR JANOS épitési és kozlekedési miniszter: Koszonom szépen a kérdéseket.
A HEV-vel kezdeném, hiszen prébalom csoportositani vagy tombositeni a valaszokat.
Itt a HEV t6bb képviselgtarsamat is érint6 moédon meriilt fel. Nem szandékosan,
hanem az id6 rovidségére valo tekintettel nem részleteztem a mondandomat.

Az Europai Bizottsagtol Magyarorszag ebben a fejlesztési ciklusban arfolyamtol
fliggé mértékben Kkoriilbeliil 1200, illetve 1400 millidrd forintnyi tdmogatast kap
kotottpalya-fejlesztésre. Az a terviink, hogy ennek a kotottpalya-fejlesztésnek a nagy
részét az 6t HEV-vonal fejlesztésére koltjilk. Tehat amit Magyarorszag ebben a
fejlesztési idészakban elkolthet kotottpalya-fejlesztésre, azt Budapesten a HEV-
vonalak fejlesztésére szeretnénk elkolteni, ami jelenti a vonalrekonstrukciét, a
jarmiivasarlast, illetve a megalloknak a korszer(isitését és felujitasat. Err6l a
szandékunkrol kotottiink egy megallapodast a Févarosi Onkorményzattal és az
Eurdpai Bizottsaggal. Ez a megallapodas érinti mind az 6t HEV-vonalat, érinti a
szentendreit, a rackeveit, a csepelit, ezek vannak a legel6készitettebb allapotban,
teszem hozza. Az el6készitések utdn a beruhazasok meginditasaval 2029-re lehetne
teljes egészében rendbe hozni mind a harmat, és a g6dollSi és a csomori HEV van a 2-
es kategoridban. Ennek a tervezése, el6készitése lemaradottabb allapotban van, de
2030-ra ezek is érdemi fejlesztésen eshetnek 4t. Tehat mind az 6t HEV-vonal benne
van abban a legalabb 400 milliard forintos megallapodasban, amit a kotottpalya-
fejlesztés kapcsan kotottiink a févarossal és az Europai Bizottsaggal.

Az egy maésik kérdés, hogy a politikai vitak hatasara az altalam feliigyelt EU-s
fejlesztési forras 55 szazaléka blokkolva van, és a tarcamat érinti az a blokkolas, ami
Briisszelbdl jon az EU-s forrasok kifizetésére, és ez érinti ezt a beruhazast is, teszem
hozza. Ennek ellenére zajlik az elSkészitése mind az 6t HEV-vonalon a teljes
palyarekonstrukciénak, a teljes palyafeltjitasnak, a teljes jarmiipark cseréjének két
iitemben. A MAV jarmiifejlesztési koncepcidjaban 54 darab j HEV beszerzése van
napirenden a 98-bdl els6 iitemben és 44-nek pedig masodik iitemben, és érinti
természetesen a megallokat is.

A vita néhany f6varosi oOnkormanyzattal abban all, hogy ezeken a
nyomvonalakon valtoztassunk-e, példaul volt kérdés, hogy az aluljarok, feliiljarok
kérdése nincsen tisztazva, tehat hol vissziik be, hol hozzuk ki, illetve hogy probaljuk a
jarmiiforgalomtol mentesiteni vagy konnyiteni a kozlekedést ilyen szempontbol, tehat
hogy tudjuk az autébuszos vagy személygépkocsis kozlekedést tigy miikodtetni, hogy
ne zavarja egymast a kett6. Ehhez fejleszteni kell. Vannak onkormanyzatok, keriileti
onkormanyzatok, amelyek azért kiizdenek, hogy a HEV menjen be a fold al4; vannak,
akiknek jo, ha a fold felszinén megy. Tehat err6l van még egy vita, még nincsenek a
kertileti egyeztetések lezarva, de ezek folynak most, ahogy az onkorméanyzatok folalltak,
f6véarosi onkormanyzatokrdl beszéliink a HEV-nyomvonal mellett. Veliik nyilvin meg
kell egyezni, és nélkiiliik ezt nem tudjuk megcsinalni, hiszen az 6 hozzajarulasuk kell a
nyomvonalak kijeloléséhez. De 0Osszességében a szandékunk az, hogy a févarossal
kotott megallapodast betartva minden HEV-vonalat megfejlesztiink. Ebben a
szentendrei H5-0s, a H6-0s, a H7-es, tehat Rackeve és Csepel van az els6 csoportban
és a H8-as, Hg-es van a masodik csoportban, ahol azt a tervezési, elOkészitési,
megbizasi folhivast, tendert november 30-ig meginditom, ami az M2-es metr6vonal
osszekapcsolasara vilagos és egyértelmi valaszt ad. A tervezési program része az, hogy
legyen Osszekapcsolva, és igy legyen megvaldsitva a HEV 4j miikodése és az 0j
megvalositasa.

Tehat én azt mondom, hogy a kovetkezd négy évben ez nemhogy elkezdédik,
hanem a ’20-as évek masodik felére be is fejezddik. Kiemelt gazdasagi,
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tarsadalompolitikai cél, hogy a munkaerdpiacot és a fiatalokat tAmogassuk, hogyha az
agglomeraciobol bejonnek - 100-150 ezer ember, munkavallalé ingazik naponta
Budapest iranyaba az agglomeraciobol, részben ezeken a vonalakon -, az § helyzetiik
konnyitése kiemelt tarsadalompolitikai cél. Tehat nem azért nem beszéltem a HEV-rdl,
mert nem célkitiizésiink, hanem id6 hidAnyaban nem volt erre médom és lehet6ségem.

Idecsatolom azt, hogy egy technikai hiba tortént, amikor a kormanyhatarozatok
megjelentek a beruhazasi programmal: a kormanyzati biirokracia, marmint a
kormanyhatarozatok nyilvanossagra hozatalaért felel6s kormanyzati biirokracia
leroviditette ennek a tartalmat, de nemcsak a kozuati beruhazasoknal vannak ott az
osszegszertiségek és a tényadatok, hanem ott vannak a vasuti beruhazasoknal is. Ezt az
anyagot komplett médon képvisel6 ur rendelkezésére tudom bocsatani. Tehat ez csak
egy szerkesztési problematika, de alapvet6en a korméany elfogadta a javaslatunkat
rovid tavon - rovid tavon! -, és ez vonatkozik a zoldkérdésekre is. Tobben, ugye, azt
vetették fel, hogy zoldjarmiiveket kell vasarolni: 64 darab villamos mozdony, 95 darab
regiondlis villamos motorvonat, 51 darab InterCity ingaszerelvény, 68 db fels6vezeték
nélkiili motorvonat, 29 db belfoldi InterCity motorvonat és 54 darab HEV-jarmi
beszerzését tartalmazza ez a jelentés. Az InterCity-szerelvények tigy allnak ossze, hogy
ez Osszesen 285 darab InterCity-kocsit jelent, aminek az eléallitasa példaul magyar
gyartokapacitassal jelen pillanatban lehetséges lenne. Tehat konkrét adatokat
tartalmaz az elSterjesztés e tekintetben és a HEV vonatkozasiban is. Nagyon erds a
Fidesz politikai szindéka abban, hogy az 6sszes HEV-vonalat feltjitja. Egy korrekt
egyezséget kotottiink a f6varossal e tekintetben, és ezt tartani is fogjuk. Ezt az Eur6pai
Bizottsag is jovahagyta. Ennek az elGkészitése zajlik. Ebben a negyedévben, tehat 24
utolsb negyedévében és *25 elsé negyedévében mar példaul a HEV-jarmiitendert meg
fogom inditani és kozbeszerzési felhivasok jelennek meg. Itt is viszonylag sziik az a
gyartocsoport, amelyik ezeket a HEV-jarmiiveket tudja majd szallitani, tehat
nyilvanvalo, hogy ez egy izgalmas dolog lesz.

A HEV-18l még annylt szeretnék mondani, hogy nagyon erds, a 60 éves
jarmiivek ellenére nagyon erés a menetrendtartasi képesség, tehat a HEV nagyon
pontosan miikodik. Nagyon jol van szervizelve a jarmiipark, és annak ellenére, hogy
ezek 60 éves jarmiivek, folyamatosan nézziikk a Miiszaki Egyetemmel, hogy van-e
valamiféle technologiai vagy miiszaki hiba, hiszen a biztonsag az els6, de 6sszességében
akollégaim a HEV-nél - a HEV is a MAV-hoz tartozik - nagyon komoly szakmai munkat
végeznek. Kiilon tartom a kapcsolatot a HEV-es szakszervezettel azért, hogy pontosan
lassam, hogy ott a dolgozokkal mi torténik, és az atszervezések hogyan érintik Gket. A
HEV a MAV-hoz képest jobban miikodik jelen plllanatban ha a pontossagot, a
menetrendtartast, a szervizelést és az ilizemeltetést nézem. Ennek ellenére azt
mondom, hogy ezt nyilvinvaléan - miutdn nagyon megéri egyébként, tehat
tarsadalmilag a leghasznosabb kozlekedési eszkozok egyike -, ahogy az el6bb
emlitettem, ebben az ilitemben fejleszteni kell és fejleszteni érdemes, és nyitottak
vagyunk a kertilettel val6 megéllapodasra is az M2-es metrévonal 6sszekapcsolasat
illeten. Ez egy méasik részkérdés volt.

Na, most, az egyéb kérdések tekintetében is folytatnaAm a mondandémat. Tehat
az allomasfejlesztések ligyét is szoba hozta itt képvisel6tarsam, a budapestit és a
budapesti agglomeracio6t illetSen. November 30-4ig, ami mindjart itt van, készit a MAV
egy allomasfejlesztési tervet, ami 4 dobozbdl fog allni, 4 részbdl fog allni. El6szor is,
van 4 olyan nagy févarosi palyaudvar, f6palyaudvar - nyilvanvald, hogy ez a Déli, a
Nyugati, a Keleti és a Kelenfoldi -, amelyeknek a fejlesztése egy ingatlanpiaci beruhazas
keretében lehetséges, azt jelenti ez a konstrukei6, hogy mi, a Magyar Allamvasutak,
megtartjuk a vastutiizemhez sziikséges ingatlanrészeket, és amennyiben van - teljesen
piaci alapon - befektet6i szandék, akkor a befektet6nek lehetGsége van az ingatlan
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felajitasa mellett a felszabadul6 teriiletek hasznositasara. Ez a Keletinél, a Nyugatinal,
a Délinél és Kelenfoldnél is egy létezs iizleti modell. Nagyon sokszin@i a budapesti
ingatlanfejleszt6i piac, és az ingatlanfejleszték - abszolut piaci alapokon - mar régota
ostromolnak, hogy ezt a lehetGséget nyissuk meg. Nyugat-Eur6paban vannak ilyen
vasutéallomasok, amelyek kvazi kis plazaként vagy bevasarlokozpontként is miikodnek.
Az iizleti konstrukcio 1ényege, hogy mi azt kinaljuk, hogy odaadjuk a teriiletet a teljes
felajitasért cserébe, és a feltjitott teriileteket pedig - a vasttiizemen tul - 6 kész lehet
hasznositani és bérbe adni. Ez szerintem a 4 f6alloméas esetében miikodik.

A masodik csoportban vannak az agglomeracids vasuti palyaudvarok, ahol van
konkrét megkeresésiink, iizleti ajanlatunk, hogy ott bérbe venné valaki a vasuti
palyaudvart - a nagyon forgalmas, Budapestre jové vonalakrél beszéliink -, ahol
megérné a befektetének feltjitani a palyaudvart és abban valamiféle eladohelyet vagy
iizlethelyiséget 1étesiteni. Tehat az iizlethelyiségért cserébe mi a felajitast kérjik, és
nyilvan egy korrekt miikodtetést és korrekt iizemeltetést.

A harmadik doboz ebben azoknak a vasutallomasoknak a sorsa, amiket B vagy
C kategoriaba sorolunk, tehat kisebb forgalmu vasatallomasok. Ott meg fogom bizni a
MAV megyei igazgatéit, hogy talaljanak esetleg helyi iizemeltet6t, mert nehéz azt
megmondani, hogy helyileg nem érdemes-e - sok ilyen kistelepiilést ismerek - valakire
rabizni a MAV-allomas iizemeltetését. Sokkal jobb volna, mert volna egy helyi gazdaja
a dolognak, és 6 is hasznosithatna az adott teriiletet, de itt alapvet6en iizemeltetésrél
beszéliink.

Es a negyedik doboz, hogy a MAV azért 840 milliard forintbél gazdalkodik. Es
itt jegyzem meg, hogy a Pénziigyminisztérium korrekt volt veliink, mert a miikodéshez
sziikséges Osszes forras rendelkezésre all, nincs miikodésiforras-hidny, a
karbantartasra forditott oOsszeggel tudjuk novelni, s6t a most parkolopalyan,
raktarakban, lerakatokban all6 régi vasat, régi jArmiivet soron kiviil felajitani, ezt meg
tudom rendelni, mert a Pénziigyminisztérium erre is biztositott keretet.

Az EIB-hitel ‘25-6s lehividsa esetén a ‘25-0s Onrész benne van a ‘25-0s
koltségvetésben, a gordiiléallomany finanszirozasa, ami 1600-1700 millidrdnak a ’25-
0s, ‘26-0s, ‘27-es része és tervezése. Viszont nincs benne a koltségvetésben, mert errdl
nem hoztunk végsé dontést és nem kotottiink megallapodast- és azt gondolom, hogy
az egy nagyon fontos dontés lesz -, hogy honnan, milyen jarmtivet és hogyan
vasarolunk. Ezt Mellar képvisel6 ur felvetése alapjan valoban érdemes
tarsadalmasitani, érdemes akar ebben a bizottsagban és mas forumokon is alaposan
megbeszélni.

Nyilvan az tizleti titok és a nemzetgazdasag iizleti érdekeinek szemmel tartasa
mellett, de azt gondolom, hogy itt mindannyian egy hajéban eveziink, és azt akarjuk,
hogy az orszag j6 dolgokat val6sitson meg, és jol tudjuk megvaldsitani. Ez egy komoly
iizleti kérdés lesz. Rengeteg a piaci jelentkezs, azt tudom mondani onoknek: kinai,
europai; Uj, hasznalt; lizingelés, bérlés, vasarlas, szallitoéi finanszirozas. Tehat egy
ekkora beszerzésnél tulajdonképpen mirdl van sz6? Egy orszag eldonti azt, hogy a
kovetkez6 tiz évben jarmiivet vasarol. Ez ma az eurdpai jarmiigyartopiacon egy oriasi
informacio és egy oriasi érték, mert azt jelenti, hogy aki ezt a tendert megszerzi, annak
tiz évre van eladasi lehetOsége és van gyartasa lekotve. Nagyon sok pénzrol beszéliink,
de nekiink nem mindegy az, még egyszer hangstulyozom, hogy mi a magyar hozzaadott
érték vagy mi lokalizal6dik ebben, tehat mi tud Magyarorszagon maradni, és a magyar
vasuti és kotottpalyas jarmiikapacitas hogyan hasznalédik vagy hogyan alakul.

Tehat ez a négyfajta, a MAV sajat kapacitasbol megvalésuld palyaudvar-
fejlesztése évi tizmilliard forintos kerettel benne van mar a ’25-0s tizleti tervben. Tehéat
kiszoritottuk a MAV-bél azt, hogy a MAV tizmillidrdot fog kolteni fontos, de nem a
legnagyobb és nem az agglomeracios vasuti palyaudvarok felajitasara. Tehat négyfajta
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vasati palyaudvar felgjitdsaban indulunk meg, 2026-ra reményeim szerint
eredmények lesznek. Ezt ki lehet taposni.

Gelencsér képviselGtarsam felvetett egy nagyon érdekes kérdést, hogy a
Fidesznek vajon mi a felel6ssége abban, hogy a kotottpalya és a vasat, a Magyar
Allamvasutak ilyen allapotban van. Nem szeretném véka al4 rejteni, és vannak nagyon
régi harcosok ebben a teremben, hogy azért a rendszervaltozas kornyékén és azutan
egy nagyon komoly intellektualis vita zajlott nagyon sok politikai k6zosségben, jobb-
és baloldalon egyaréant, hogy vajon egy autopalya-fejlesztés és egy Volan-fejlesztés
mellett ilyen volumen( vasuti kapacitasra Magyarorszagon van-e sziikség. En még
iiltem ebben az épiiletben 2010-ben frakcidvezet6ként olyan megbeszéléseken, ahol
arrol volt szo, hogy a nehéz helyzetben 1év6 gazdasagban hogyan alakitsuk at tgy az
orszagot, hogy melyik labunkra alljunk. Mert azt is lehetne mondani - most tegytik félre
a zoldszempontokat, csak technikailag mondom ezt, z6ldszempontbo6l nyilvan ez nem
akceptabilis, de azt is lehetne mondani -, hogy levissziik az iizemanyag jovedéki ad6jat
és adojat, és akkor olcsobbé tessziik a gépkocsihasznalatot, és mindenki jarjon sajat
autoval. Ezt is lehetne mondani, ez sem ordogt6l valé, mert technikailag ez is
lehetséges, és ami nem megy autéval, azt vissziik Volannal. Ezt is lehetne mondani, és
akkor ez a vastuti palya egy masik értelmezést nyerne. Tulajdonképpen a '10-es évek
maéasodik felére és végsd soron az elmilt 3-4 évben délt az el, el6szor a '10-es évek
kozepére - részben egyébként itt akceptadlnunk kell Vitézy allamtitkar drnak és
kollégainak a munkéjat -, hogy a f6varosi-el6varosi kozlekedésben donté szerepe van a
kotottpalyanak, tehat Budapest ellatasdban. Budapest Osszesen egy harommillios
agglomeracio a bent lakokkal és a kornyékben lakokkal, ennek az ellatdsdban ennek
donté szerepe van, a fejlesztéseket ide is koncentraltidk, a kapacitasokat ide
csoportositottak 4t, ezért vidéken gyongiilt le. En pedig azt a 1épést tettem hozz4, ami
szerintem egy nagyon fontos 1épés, hogy olcsova tettiik.

Innent6l kezdve ma mar nem kérdés, hogy kell-e, mert lehet azon vitatkozni, és
egy statisztikussal vagy aki a KSH-t vezette, azzal nem mernék vitatkozni, hogy melyik
statisztika a jo statisztika, err6l persze a politikusoknak van egy személyes
meggy6z6désiik, mint ismert, de azt mindenféleképpen idecsatolom, hogy azon ma
vitatkozni, hogy tele vannak a vasutak és tele vannak az autébuszok, nem lehet, ami
egyszeriien az lizletr6l és az arrél szol. Tehat bar ez egy aut6zast szeretd tarsadalom, de
az lizemanyagarakrol és a jegyarrol nincs mit beszélni. Tehat a legnagyobb reklam,
Bakos képvisel6 asszonynak mondom, a legnagyobb reklam a kozosségi
tomegkozlekedésnek, ha olcs6 vagy ingyenes. Annal hatékonyabb érv egy olyan
arérzékeny tarsadalomban, mint Magyarorszag, ahol mindent az artudatos
gondolkodas hataroz meg, ha ingyen adom a tomegkozlekedést, annal nagyobb kedvet
a tomegkozlekedéshez még a minGségi problémak ellenére sem tudok csinélni.

Azért omlenek a panaszok, és azért tudnak politikustarsaim kihasznalni
bizonyos helyzeteket, mert megnoveltiik azoknak a szamat jo iizletpolitikaval vagy
arpolitikaval, akik a kozosségi tomegkozlekedést veszik igénybe, és sokkal tobb a
panasz. Ma mar iiresen jarkalo vasuti jarmiiveket vagy iiresen jarkalo autébuszokat
nagyon keveset lat az ember. Nézze meg, hogy a Balatonnal mi torténik nyaron! A
magyar fiatalok 1890 forintbdl beutazzak az egész orszagot egy honapon keresztiil, és
ezzel a jarm@allomannyal és ezzel a jarmiiparkkal mennek. Természetesen nem
vitatom azt el, hogy a minGséggel innent6l kezdve méar sokkal nagyobb probléméak
vannak és lesznek is, mert sokkal nagyobb a forgalom és sokkal nagyobb az igény erre.
De ezt magunk gerjesztettiik, részben a févaros kiemelésével és az el6varosi kozlekedés
megemelésével, részben pedig az arpolitikaval. Tehat a felel6sségiink abban all, azt
hiszem, hogy késén hoztunk dontést, vagy soka sziiletett meg az a dontés, hogy akkor
mi legyen a Magyar Allamvasutakkal, vagy kell, vagy nem kell.
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Bocsénat, ha elnok ar vagy a képviselGtarsak tiirelmével visszaélek, de azért azt
fontos megérteni, hogy Magyarorszagon, és nem akarok elkalandozni, de mégis a Tisza
Kalméan teremben iiliink, annak az embernek koszonhetd, akinek a portréja az elnok ar
feje folott 10g, hogy 15 éven keresztiil Magyarorszagon kiépitettek tizenegynéhany ezer
kilométernyi 4j vasutat a meglévé 4000-hez képest, és a magyar vasuthalézat 1914-
ben, a vilaghaborti kirobbanasakor ugyanannyi volt, mint Franciaorszagban a
lakosséagra jut6 vasuti palya. Ez ériasi el6ny volt. Es azt még egyszer hozzateszem, hogy
akkor nem volt autopalya-héalézat, mint ahogy motorizacié sem volt ebben a formaban,
ez majd csak a ’60-as, '70-es évek vivmanya Nyugat-Eurdpaban is, és a vonat és a vasut
vitt mindent. A két vilaghabora kozotti Magyarorszag talpra allitdsa Trianon utan
részben a vasuton keresztiil és a vasuti iparagon keresztiil tortént meg, tekintettel arra,
hogy a vastitnak nemcsak mobilitasi szerepe volt, nemcsak a progresszié szimbdéluma
volt, és ahogy mondta Mellar képvisel6 ur, nemcsak egy okoszisztéma volt a
gazdasagban, mert az Osztradk-Magyar Monarchia legnagyobb gazdasagi sikere a
vasutépités volt, aminek hatisara a finanszirozas okan létrehoztak Budapesten 500
darab bankot hat év alatt. Ez akkora iizlet volt, és ez magant6kealapon val6sult meg. A
’30-as évek végén zarult le a magyar maganvastti hal6zatnak az allamositasa. Ha valaki
kozgazdaszként gondolkodik, akkor a vastt volt az, ami ezt az orszagot modernné tette,
és ennek az oka az volt, hogy mindenki a haborara késziilt, és a habortban a vasuti
mobilitas volt a hadsereg mobilitasa, és ez még igy volt a masodik vilaghabortaban is,
ha vastton mozgattak a hader6t. Abban a pillanatban, ahogy ennek a jelentésége
megvaltozott és leértékel6dott, valoban, nemzetbiztonsagi szempontbdl a vasathalozat
az ukran habort kitoréséig 1ényegében lefelé haladt, az egész vasut lefelé haladt. Az az
utobbi 20-30 év vivmanya, hogy zoldszempontok alapjan az emberek visszafoglaltak a
vasutat el6szor Nyugat-Europaban, majd most mar Kozép-Eurdpaban is. De az ok, ami
miatt a vasut: a gazdasagi progresszio és fejlédés, majd a katonai szempontok, ugye.

Még egy kitér6 - nem akarom itt rabolni az idejliket -: 1914 szeptemberétol
decemberéig nem sikeriilt az Osztrak-Magyar Monarchidnak a hadsereget
mozgodsitania a keleti és déli frontra, és ennek volt az az oka, hogy '15-ben majdnem
elveszitettiik mi az els6 vilaghaborat azonnal, mert az oroszok mar Kassa kozelében
jartak, nem tudtak megszervezni jol, hogy vonaton kivigyék a hadsereget a frontra, ez
volt az alapvet6 oka, és az ellenfél meg sokkal jobban szervezte meg. Miutdn a
hadseregnél a mobilitisban nemzetbiztonsagilag a vonatnak mar nem volt a XXI.
szazad elején akkora jelent6sége, ez leértékelte bizonyos értelemben az egész agazatot.
Most az lizemanyagéarak, a klima, a klimatudatos gondolkodés, a z6ldszempontok miatt
éplil vissza, mert a lakossag és els6sorban a fiatalok koziil rengetegen hasznaljak a
vasutat és a kozosségi tomegkozlekedést, ami szerintem jo hir. Elnézést a kitéroért.

Valaszt adtam arra, hogy a kozutfejlesztés mellett a vasutfejlesztés miért nincs a
korméanyhatarozatban. Ezt oda fogjuk adni.

Kiemelt beruhizasok témakore, ezt tobben is érintették. En szivesen
megmutatom egyszer azt a katalogust egy bizottsagi iilésen, mert csinaltam egy
katalégust arra vonatkozoan, hogy amikor nem volt tervtanacs vagy nem volt
onkorméanyzati kontroll, mi épiilt Magyarorszagon helyben és orszagosan, milyen
épiiletek épiiltek - nehezen vallalhato egy jelentds résziik. Tehat azt gondolom, hogy
nem szabad kivonni még a legnagyobb beruhizasokat sem - vagy csak nagyon
minimalis mértékben - egy tarsadalmi kontroll al6l, mert az Orszagos Tervtanacs, a
helyi tervtanacs, tetszik, nem tetszik, de egy minéség- és izléskontroll, és a helyi épitési
szabalyzat és az onkormanyzati szerep pedig egy tarsadalmi kontrollt jelent minden
beruhazas folott. En arra torekedtem az elmult két évben, hogy ezeket a jogkoroket
csempésszem visszafelé a magyar épitészetr6l szold torvényben, a végrehajtasi
rendeletekben, és, mondjuk, a Balaton-parton az onkormanyzatok hozzajarulasa
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nélkiil semmi ne épiilhessen. Azért nyugtattam meg a kezdeményezé partok képviselGit
és az alairast nem ado6 polgarokat, hogy ne aggddjanak, ha nem lesz népszavazas, akkor
is megoldodik ez a probléma, mert teljesen megvaltoztattuk a kiemelt beruhéizasi
statuszt. Ma szazmilliardos beruhézas alatt nincs kiemelt beruhazas, és meghatarozott
1j munkaer6-mennyiséget, sok-sok szaz munkaer6t kell 1étrehozni ahhoz, hogy kiemelt
beruhazas legyen. Teoretikusan az a kérdés, hogy az orszagnak fiz6dik-e ahhoz érdeke,
hogy legyen egy rendszer, ami a kiemelt beruhazasokat lehet6vé teszi, 2006 6ta eld6lt
kérdés. A Gyurcsany-kormany dontott Ggy, hogy nemzetgazdasagi kiemelt
beruhazasok legyenek. Nem akarok erre hivatkozni, de nyilvan annak is megvolt az
oka. Egy Audi-gyar megépitése, egy Mercedes-gyar megépitése, egy BMW-gyar
megépitése nem illesztheté azért teljes egészében csupan abba bele, hogy a helyi
onkormanyzat ehhez hozzajarul vagy nem jarul.

Olyan volumenli nemzetgazdasagi kérdésekr6l van sz6, vagy egy
nemzetbiztonsagi beruhazasrol, hogy Szolnokon egy katonai bazis megépitését nem
biztos, hogy nekiink ki kell tenni egy tarsadalmi kozszemlére, és pucéran a vilag elé
allni ott, hogy milyen légibazist és milyen katonai bazist fogunk épiteni. Ehhez
szerintem fliz6dik nemzetbiztonsagi érdek, és egy volumen folott fizddik
nemzetgazdasagi érdek. De lényegében ma teljes egészében lekorlatoztuk és
megszigoritottuk azt, hogy lehet-e nemzetgazdasagi kiemelést csinalni. A régiek
kifutnak, Gjhoz nem jarulunk hozza. Az, hogy valaki egy nagy iizletet akar csinalni a
Balatonnal vagy Budapesten, mar nem lehet nemzetgazdasagi kiemelés, azért, mert a
nemzetgazdasagi kiemelések okoztak tarsadalmi kart és okoztak tarsadalmi hatranyt,
okoztak politikai kart is egyébként, meg kell nézni, hogy a Balaton mellett a Fidesz
hogyan szerepelt a 2024-es helyhat6sagi valasztasokon. Ez a valosag, és ebbdl visszabb
kell 1épni. A tarsadalmi érdek is ez, a politikai érdek is ez, és egyébként a kornyezeti
érdek is ez, hogy ezeket az épitkezéseket kordaban és mederben kell tartani.

Persze, az egész vilagon egy Oriasi kérdés az, hogy az urbanizaci6 és a kornyezet,
a természet és az épitkezések egymassal milyen viszonyban vannak, hiszen az ember
folyamatosan létre akar hozni valamit. 700 ezer - nem 600 ezer, 700 ezer! - lires
ingatlan van Magyarorszagon, mikozben mindenki 1j lakast akar épiteni és vasarolni.
Nyilvanval6, hogy a mobilitast, a varosba és a nagyvarosba vandorlast nem lehet
megakadalyozni, de az én valasztokeriiletemben van olyan 500 f6s falu, ahol 4 haz
egymas mellett tok iires, majd utana egyben laknak, és utana megint 4 teljesen iires,
mert kihaltak, elmentek, és a fiatalok bevandoroltak a legkozelebbi nagyvarosba abban
a reményben, hogy jobban élnek. De azzal azért legylink tisztaban, hogy mikozben
persze kevés lakas épiil, 700 ezer olyan ingatlan van, ami Magyarorszagon iiresen all.

Nemcsak a HEV-r6l nem beszéltem eleget, hanem arrél sem, hogy 2025-ben a
KRESZ-t Gjja akarjuk alkotni. 2 éve zajlik ez a folyamat, 50 tarsadalmi szervezettel,
500-600 kezdeményezéssel és véleménnyel a résziikrol, és majd kérek lehetOséget
januar végén, februarban bizottsagi elnok urtol, hogy a KRESZ-moddositasrol kiilon
tajékoztathassam a Gazdasagi Bizottsagot, hiszen ennek rengeteg gazdasagi
kovetkezménye és rengeteg gazdasagi foltétele van, nemcsak a jarmiivezetés, nemcsak
a kozlekedésbiztonsag szempontjabdl, hanem gazdasagi kovetkezményei is vannak a
KRESZ szabalyozasanak.

A 2-es metro6 osszekapcsolasroél beszéltem.

Héborus vészhelyzet. Hat, most nyilvan azért azt nem kell mondanom, hogy
szerintem a torténelem tanulsaga az, hogy ha egy szomszédos orszagban habort van,
akkor az Magyarorszag érdekeit és miikodését mindenféleképpen befolyasolja. En a
hatar mellett laktam és lakom, egy olyan hatar mellett, ahol két haboru zajlott a ‘90-es
években egymas utan rovid id6én beliil. En azt gondolom, hogy ez
Magyarorszagra... S6t ‘89-ben a roman forradalom - én atéltem a magyar hadsereg
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mozgositasat és hatarra vezénylését ‘89 karacsonyan, és utana lattam, hogy mi torténik
a ‘9o-es évek elején, majd végén. Szerintem, ha egy szomszédos orszagban habort van,
ahol rdadasul magyarok élnek, az Magyarorszag nemzetbiztonsagi érdekeit kozvetleniil
érinti. Hogy ez aranyos-e? Szerintem ez aranyos jelenleg. Szoval, hogy meddig, azt nem
tudom. Bizunk abban, hogy jovére vége a haboranak, de mindenképpen aranyosnak
gondolom ezeket az intézkedéseket. Rdadasul azért most a haboruas vészhelyzetben a
kormény rendeletalkotéasi joga azért korlatozotta valt a legutobbi feliilvizsgalatok
eredményeképpen, tehat ahogy én latom, azért ebben torténtek érdemi valtozasok.

A digitalizaci6t én mnagyon fontosnak tartom az egész kozlekedés
témakorében - ezt jol mondja-, a kozlekedés szervezésében, a kozlekedés
szabalyozasaban, a kozlekedés miikodtetésében. Gondolom ezt megrendel6ként és
gondolom ezt szolgaltatoként vagy a kozlekedés megszervezGjeként, hiszen a Magyar
Kozut altal fonntartott ithalozaton, 31 ezer kilométeren a minisztériumom szervezi a
kozlekedést. Nincs kihasznalva a digitalizacio, nincs kihasznalva az automatizacio.
Ebben még 6riasi tartalékok vannak gy is, mint amire 6n utalt, a kozlekedésbiztonsag
tekintetében, de a szolgaltat6 vallalatok miikodése tekintetében is.

Arrol nem beszélve, hogy mondjuk a vasuati palya kapcsan a biztonsagi
berendezések digitalizacidja jelent6s menetstabilitast biztositana, és jelentGsen
csOkkentené a késéseket is. Tehat a biztositoberendezések modernizacidjara forditjuk
a rendelkezésre all6 forrasainkat, akar EU-s, akar hitel-, akar nemzeti forras. Amirol
beszéltem, hogy az elmult két évben 350 millidrdos fejlesztés volt, annak is egy része
biztositoberendezés-cserére ment, és ebben egyébként elég j6 magyar, hazai
hozzaadott értékd, abszolit piaci szoftverfejlesztések 1is vannak, tehat
biztositoberendezés-cserékre érdemes eréforrasokat kolteni.

Egyébként bejottek a kinaiak biztositoberendezéssel a Budapest-Belgrad-
vasutvonalra, szuper technolégiat alkalmaznak, szuper sebességgel, racafolva minden
korabbi pesszimista hozzaallasra. Es azt tudom mondani, hogy Magyarorszigon a
Budapest-Belgradnal latni fogunk olyan technologiai megoldasokat, amelyek a
mostani europai megoldasokat meghaladjak. Tehat vasutfejlesztésben a Budapest-
Belgrad egy nagy projekt. A Vo megépitése, egy vasuti korgylirti megépitése szintén az
lesz, amit mar egészen mas digitalis technologidk alkalmazasaval lehet megvalositani.
De a hétkoznapok tekintetében, amit 6n mondott, a kozlekedés és a digitalizacio
osszekapcsolasa, egy nagyon fontos kérdéskor, majd a KRESZ-ben is lesznek erre
kiutalasok.

Elektromos aut6k. Most nem hoztak fel a gyartas kérdését, de azért idecitalom,
hogy Magyarorszag most gyart 600 ezer-700 ezer autot egy évben; fogunk gyartani
egymillio autot egy évben. Az egymilli6 autd atszallitdsa Nyugat-Europaba csak
vasaton torténhet az eurdpai szabalyok szerint. Tehat olyan vastthalozatra van
sziikség, ami egymilli6 készre gyartott autot el tud szallitani Magyarorszagrol. Egy ilyen
hid van Budapesten, ahol at lehet vinni, ez a déli korvastuthoz kapcsol6dé hid; méashol
nem lehet atvinni, nem birja el. Kovetkezésképpen fol kell késziilni arra, hogy
Szegedrél, Debrecenbdl, Kecskemétrdl az autokat Nyugat-Eurépaba vasuton kell
atszallitani. Ez a vastti kapacitast nyomja, és vasutat kell fejleszteni. Ujja kell épiteni a
Szeged-Budapest vasatvonalat, mert nem fogja elbirni azt, hogy a kinaiak 350 ezer
olecs6 BYD autot fognak gyartani, mar jovore 50 ezret, és utana évente futtatjak fel a
kapacitast. 1 millid, 1 milli6 200 ezer darab autét fog gyartani a magyar autoipar,
aminek a szallitisat nekiink, a Magyar Allamvasutaknak, logisztikinak és
palyatizemeltetésnek kell majd megoldania.

En nem csak kormanyparti varosok vezetdivel taldlkozom. A salgétarjani,
miskolci és egri megjegyzését annyival egésziteném ki, hogy ha megvar, akkor Nemény
Andras szombathelyi polgarmester iil az iroddmban jelen pillanatban, és pénteken
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megyek Botka Laszlohoz Szegedre. Tehat nekem kifejezett mandatumom, utasitasom
van a miniszterelnok urtol, hogy minden polgarmester kollégaval beszéljek és
konstruktiv kapcsolatra torekedjek. Ez vonatkozik Pécst6l kezdve barmelyik varosra.

Jelzem, hogy a legnehezebb politikai idészakban, a valasztasi kampany kell6s
kozepén, februarban meg tudtam allapodni a févarossal arrol, hogy hogyan legyen az
allami kozlekedés és a f6varosi kozlekedés egyiittmiikodése, tehat lehet velem beszélni.
Egy kivétel van, de ez ismert mindenki el6tt: sziilévarosom polgarmesterével nehezen
boldogulok, de ez a hddmez6vasarhelyi vademberek vitaja (Deriiltség.), tehat ezt nem
hoznam az elegins parlamenti termi viszonyok kozé; igen, egy kocsmai vitdhoz
hasonlithato6 a helyi politika. Onokhoz méltatlan lenne, hogy most itt kitarulkozzak, de
hat, majd ott is probalkozom valamivel, de az egy nehezebb tligy. Ezt nézzék el nekem!

A déli korvasat ara. Kolozsvaron 21 kilométert épitenek 19 megalloval,
2 milliardba keriilne. Ugy tudom, hogy most folyik arrol vita, hogy nem valositjak meg.
Mi épitiink a déli korvasatnal, és ami az arat kialakitotta, hogy nemcsak palyafeljitas
lesz, hanem alul- és feliiljarokat épitiink a déli korvasatnal; 337 millidard az els6
koltségvetés. Ha még ezt bévitjiik, marmint a vonalat, akkor ez n6het; 2 vagany helyett
4 vaganyt fogunk épiteni, és 6-7 méteres tamfalakat fogunk megvalésitani, valamint a
legkorszertibb vonatbefolyasol6 rendszert fogjuk alkalmazni. Ez keriil 337 milliardba.

A déli korvasut egy nemzetstratégiai jelentGségtli vasut. Itt bonyolodik a nyugat
és a kelet forgalma, nemcsak a magyar személy- és aruforgalom, hanem a nyugat-kelet
teher- és aruforgalom. Természetszertien az el6bb emlitettem az autok, a kész autok
atszallitasat.

A déli korvasatban a kornyezetvédelmi engedély: nem kérdezték ugyan, mert
nagyon udvariasak voltak, de mégiscsak elmondom. Megint igy dontott a birdsag, hogy
nem, nincs kornyezetvédelmi engedély, nem jol csinaltuk, hogy kornyezetvédelmi
engedélyhez jutottunk. Epitési engedélyiink van, mert ez nem befolyasolja ezt az
eljarast, a kornyezetvédelmi engedélyt pedig megprobaljuk Gjraszerezni. Jelentkezett
az illetékes onkormanyzat, a XI. keriilet. Azt remélem, hogy most, ebben a fazisban,
ahol az épitkezés mar el6rehaladott, nemcsak a lakokkal sikeriilt megegyezni, hanem
megprobalok a XI. keriilettel is 1étrehozni egy egyezséget.

Tiszteletben tartom, képvisel6 ur, hogy a kedves sziilei egy muzeumban
dolgoztak. Engem polgarmesterként az a megtiszteltetés ért, hogy egy muzeumot
Ujjaépithettem, és aki ismer, az tudja, hogy a mizeumoknak és a képzémiivészeteknek
tisztelGje vagyok, és hat, hogy is mondjam csak: a szervezésbdl eléggé kiveszem a
részemet, ami ezt illeti. De az a kérdés - és ez Klebelsberg 6ta, 1920 6ta egy nagyon nagy
kérdés -, hogy minden kulturalis intézménynek Budapesten kell-e lennie. Ez egy
értelmes vita. Most a politikai elgjatéktol vagy a politikai viharoktol fiiggetleniil azt
szerintem egyszer megbeszélhetnénk, hogy mindennek Budapesten kell-e lennie
altalaban, mikozben vannak latvanyossagok és nevezetességek, amik azért egészen
elképeszté szamokat produkalnak. A keszthelyi kastélyba elmegy 400 ezer ember, a
Kozlekedési Mtizeumba meg 300 ezerrel szamolt az el6z6, nem altalam készitett terv.
A nyiregyhazi allatkertben 505 ezer ember volt tavaly, és voltak mar 600 ezren is a
Covid el6tt. Tehat azt mondani, hogy vidékre nem mennek el az emberek, ez objektive
nem igaz! Az a kérdés, hogy mit kinalunk.

Mit szeretnék én javasolni? En azt szeretném javasolni, hogy van az allamnak
egy 7 hektaros telke a BMW-gyar bejaratanal, az autopalya mellett.

AKki latott mar modern kozlekedési mizeumot, latta, mondjuk, a BMW sajat
muzeumat vagy a Porschénak a sajat mizeumat vagy a Mercedesnek a sajat mtiizeumat,
az tudja, mir6l beszélek. Egy modern kozlekedési mazeum, ahogy on mondta, egy
kutatohely, talalkozasi pont, kozosségi tér és a tobbi, nem csak kiallitbhely 6nmagéaban.
Szerintem a XXI. szazadi kozlekedési mizeumnak egy olyan orszagban, ahol az ipar
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nagy részét az autbipar adja, fontos témaja lehetne az, hogy mi az autozas jovéje, a
kozosségi kozlekedés tisztelete a XXI. szazadban. Es ezt szerintem az autégyartokkal
kozosen kell megcesinalni.

En arra gondoltam, hogy ha elfogadja ezt persze a parlament, és a kormanytagok
is leestek idegességiikben a székrol, én azt szeretném javasolni, miutan az autdipar
nagyon sokat kapott mar téliink, vezessiink be egy autoéipari orokségvédelmi
hozzéjarulast, és a Magyarorszagon miikodé kiilfoldi autoipar segitségét kérjiik, hogy
egy modern kozlekedési mizeumot hozzunk létre. Egy egyezrelékes jarulék jelentene
15-20 milliard forintot a koltségvetésben évente, abb6l meg lehetne csinalni egy 1j
kozlekedési mazeumot a kovetkezd 6t évben, mert ez biztos, hogy megfelel6 bevétel.
Nem mondom, hogy megszakadt a rohogést6l az Audi, amikor meghallotta, hogy a
BMW bejaratanal egy muzeum épitésére szeretnék egy jarulékot bevezetni
Magyarorszagon, és nem mondom, hogy a gazdasigi versenyképességért felelGs
kormanytagok nem kaptak a sziviikkhoz, de szerintem az, hogy az altalunk
ezermilliirdokbol tamogatott kiilfoldi autbipar visszafaradjon a kasszdhoz és egy
kozosségi cél érdekében a kovetkezd években valamit dldozzon, szerintem egy reélis
lehetGség.

Mar volt itt kérhaz vagy mazeum. Senki nem akarja Budapestnek az elsGségét
és prioritasat elvitatni a személyes szembenallasuk ellenére sem, de 6nnek is tudnia
kell, képvisel6 ar, hogy Budapest az eurdpai unios atlag fejlettségéhez képest 157
szazalékon all. Budapesten jobban keresnek az emberek, Budapest mar egy jomoda
varosnak szamit azokhoz a vidéki térségekhez képest, amiket itt tobben szoba hoztak.
Tehat én azt gondolom, hogy meg kell fontolnunk Klebelsberg nyomén is, hogy
mennyit koltlink és hogyan koltjiik el Budapesten, mire koltjiik, és ha lehet, akkor
igenis helyzetbe kell hozni - nem olyan nagy orszag ez, vagy nem olyan nagyok a
tavolsagok - méas varosokat is kulturalis intézményekkel vagy allami intézményekkel,
mint ahogy egyetemfejlesztés sem csak Budapesten van. Lathato, képvisel6 ar, hogy a
vidéki magyar lakossdg mennyire ragaszkodik a Debreceni Egyetemhez, a pécsi
orvostudomanyi egyetemhez, ami az egyik legjobb az orszagban, vagy példaul a soproni
erdészeti egyetemhez is ragaszkodnak a vidéki emberek és ragaszkodnak az emberek,
tehat vannak nagy allami, orszagos jelentségii intézmények, amelyeknek van helye és
realitasa.

A kozlekedés, Eszakkelet—Magyarorsz.é}g, elsGsorban Miskolctél északra vagy
Egertdl északra, ez egy nagyon fontos térség. Osszekotottiik Kassat Miskolccal. Ott van
egy hiba, ahogy lemegyiink Miskolc utan egy emelkedérol, megroggyant az autopalya,
és a Strabaggal most hozatjuk helyre, ezt nem kérdezte képvisel6 ar, de a miskolciak
szempontjabol ez nagyon fontos. Viszont az 6zdi és Ozd kornyéki vastti kozlekedésben
van fantazia. En megvizsgaltattam kiilon a miskolci kérhazzal kapcsolatos vasiti
megalld kérdését. Ez novelné a koltségeket, de ugy adtam ki a tervezési statuszt, hogy
ezt mindenképpen vegyék bele. Amikor ide eljutunk, hogy mar konkrét szamot latunk,
akkor kell ezt mérlegelni, de onnek teljes egészében igaza van - amikor leirta, hogy
honnan, hova, milyen idésavokban és milyen terminusokban lehet bejutni, akkor ezt
én abszolut képviselem tehat a megyei korhaznal megall6-hozzajutési lehetGség kell.

Az a reglo ugye, az autout-épitésbdl is akarunk egy északi erdsitett autoutat
épiteni pont Ozd miatt, Ozdnak, az északi, északkeleti résznek az Osszekotését.
Budapest koriil kialakult egy nagyon fejlett agglomeracio, egy varosi gytird, kialakult
egy masodik kor is: Debrecen, Kecskemét, Kaposvar, Zalaegerszeg és a peremek -
északkeleti rész, délkeleti rész, keleti rész, délnyugati rész, déli rész - az, ami valojaban
problémaval kiizd. Zalaegerszegt6l délre, Kaposvartdl délre, Kecskeméttél délre,
Békéscsabatol keletre, Debrecent6l keletre, Miskolctdl északra, Egert6l északra,
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Salgotarjantdl északra: ez az a karéj, amiben van szerintem névekedési potencial, és itt
kell utat is fejleszteni, és kell vasutat is fejleszteni.

Nem gondolom, hogy azzal lennék vadolhato, hogy a vasut ellenében a kozatrol
gondoskodnék csak, de azért itt az a helyzet, hogy van 31 ezer kilométernyi alacsonyabb
rendi at. Kérdezte képvisel6 ur, hogy mikor lesz a jegyar rendezése. 5150 forint most
a napi matrica, és 6400 forint a tiznapos. Nem tul szellemes megoldasa egy bizonyos
helyzetnek, nem tagadom, de ugye itt nagyon sok pénzrél beszéliink. Az autopalyak
hasznal6i nagyon jelentds részben a tranzitforgalmat bonyolit6 maganszemélyek, az a
hatalmas, tobb milli6 embernyi tomeg, aki keletr6l megy nyugatra munkat vallalni,
meg kell nézni, kik kozlekednek karacsony el6tt az M5-6son, M1-esen, illetve a tranzit.
2022-ben az autépalyak 400 milliardnyi atdijat hoztak, 2023-ban mar 500 lesz, '25-
ben 600, és 2-3 év alatt ezermillidirdra megy fol, amit az autépalya hoz. Ez egy o6riasi
pénz, és én azt javasoltam - ebben sem sziiletett még dontés -, hogy legyen egy tutkassza,
magyarul, én azt mondom: ha autépalyat fejlesztiink, az autopalya altal behozott pénz
fedezhetné az alsdbbrendli utak folyamatos fenntartasat és karbantartasat. Tehat a
kiilfoldiek altal fizetett autépalya-atdijbol lehetne a 3-as, 4-es szdmu alsébbrendi
uthalozatot folyamatosan finanszirozni. Annyit kellene elérni, hogy a koltségvetésben
legyen egy ttkassza, amiben éves szinten 150 milliird megmarad az utdijbdl, az
bemenne a kozatba, és a kozat csinalna az alsobbrendii utakat. Biztos vagyok benne,
hogy garantaltan 3-4 éven beliil radikalis valtozds menne végbe, tehat onfenntartd
lenne. Akkora iizlet az autopalyak miikodtetése, lizemeltetése, az dllam szempontjabol
is, hogy onfenntartéva lehetne tenni vagy részben onfenntartéva tenni a magyar
uthalbzat-fejlesztéseket.

Nyilvan nem szivesen engediink a dijbol, meg fogom vizsgalni ezt az egynapos
matrica igényt, mert nagyon sok helyrdl ostromolnak, de kétségtelen tény, hogy az a
cél, hogy nyilvanval6an ezzel pénzt keressen a koltségvetés és pénzt keressen az allam.
Teljesen folosleges volna ezt tagadni, és ugye ez is mod arra, hogy ne ezen jarjanak,
hanem, mondjuk, kotottpalyan menjenek. Tehat ha az autopalya-hasznalat ilyen draga,
akkor nyilvanval6an InterCityvel fog menni a megyekézpontbdl Budapest felé, ez a
realitds ma Magyarorszagon. Ezért nem mindegy, hogy melyik vasuti vonalra milyen
fejlesztést teszek ra, mert ha az InterCity-vonalakat és az InterCity-kocsikat
megfejlesztem, akkor az alsébbrendiieknél a problémak mar konnyebben és
gyorsabban tehetdk elviselhet6bbé.

A palyamatricarél beszéltem, HEV-r6l beszéltem, a HEV-kozlekedés
Osszehangolasarol beszéltem, a didkvarosrél mindjart, ahogy elmondtam, Lanszki
f6épitész ur fog beszélni.

Az épitéipari munkaer6rdl annyit szeretnék mondani, hogy a magyar épitéipar
lek6t 360-380 ezer munkavallalot per év normal esetben. Otvenezerrel lett kevesebb a
munkavallalbk szama az épitGipari kapacitas visszaesése okan az elmult két
esztendGben, tehat 50 ezerrel dolgoznak kevesebben az épitGiparban, mint dolgoztak
harom éve. Ez azért van, mert az épitéiparnak csokkent a megrendelése. Tehat itt az a
veszély nem fenyeget benniinket, hogy ha épitiink valamit, akkor kiilfoldiek jonnek be
csupan, és magyar munkavallaloknak nem lesz helye.

Itt szeretnék valamit elmondani, ami egy nagyon érdekes tapasztalat volt, és
nehogy sértésnek vegye valaki, de azt gondolom, kell errél beszélni. Sokan kérdezik,
hogy miért hoznak be kiilfoldi munkaerét nagy gyarak, példaul a BYD-épitésen részben
miért kinai munkavallalok lesznek Szegeden, vagy a debreceni gyarépitéseknél miért
vannak kiilfoldiek. Azt mondjak a debreceni véallalkozok, hogy nem tudnak azzal
versenyezni, hogy egy kinai munkavallalo 70 o6rat dolgozik egy héten - ezzel nehéz
versenyezni. (Banki Erik és Szatmary Kristof tavozik az iilésrol.)
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(Az tilés vezetését Cseresnyés Péter, a bizottsag alelnoke veszi dt.)

Egy kinai munkavallalo, aki Magyarorszagon dolgozik, 65-70 6rat dolgozik egy
héten. Ezzel nagyon nehéz versenyezni, a magyar munkavallalokra vonatkozo
szabalyokat és nyilvanvaléan minden mas kérdést osszevetve. Nem akarok itt most
belemenni a részletekbe, elég nagy a nyilvanossag, mindenki érti, hogy mire célzok. 65-
70 orat dolgozik egy kiilfoldi. Most mondanék egy példat, de nem teszem ezt meg, hogy
egy magyar nagyvallalat lemérte azt, hogy a gyarépités teriiletére mikor mennek be a
kiilfoldi munkavéallalok és mennyit vannak benn, és mikor mennek be a magyar
munkavallalok és mennyit vannak benn munkadéraban. Az europai munkavégzési
szabalyok, kultira és moral adott esetben nem versenyképesek - ez a realitas, ezt azért
tegyiik hozza.

A 700ezer ires otthonrél beszéltem. A lakasépitési programban a
differencialassal egyetértek. A munkasszallot illetéen tAmogatom a kezdeményezését a
képvisel6 urnak. Tehat azzal, hogy magyarok szamara legyen fenntartva a
munkasszallo-épités, én teljes egészében egyetértek.

Az Mo-s befejezésével kapcsolatban: én tovabbra sem gondolom azt, hogy a
Pilisen 4t lehet menni, tehat szerintem nincs annak tarsadalmi realitasa ma
Magyarorszagon, hogy az ottani onkormanyzatok, az ott él6 emberek és a
kornyezetvédelmi hat6sagok, civil szervezetek valaha az életben hozzijarulnanak a
hegyen valé attoréshez. Ezermillidrdokba keriilne az alagat egyébként. Azt kéne
megnézni, ezen dolgozom most, hogy mennyibe keriilne val6jaban az Mi-es és
Esztergom 0Osszekotése az M100-assal, tehat a hegynek a méasik oldalan, ha épitenénk
egy utat az M1-est6l {0l északra Esztergomba, megépitenénk az M100-ast, az mennyibe
keriilne és mennyi forgalmat venne le, tehat az esztergomi gyarkapacitas és az ottani
kapacitasok hogyan befolyasolnak ennek a kozlekedési mennyiségnek az eloszlasat.

A Romai-part: én mobilgatparti vagyok, bar nem értek hozzi és nem vagyok
szakember, de szerintem a mobilgat jol miikodott, Magyarorszagon nem volt halélos
aldozata az arviznek, Eurépa minden orszagaban volt. A kérdésére, engedje meg, hogy
irasban valaszoljak, ami a megoldasok koziili preferenciat jelenti.

KépviselGtarsam, Szeberényi Gyula Kecskemétrdl: mit varok a koncessziorol
val6 targyalastol? Azért nem beszéltem az M5-0s hatsavositasarol, mert az egy Strabag-
koncesszid, az M6-ossal egyiitt, és ezek rovidesen lejarnak. Nyilvan meg fogjuk
tendereztetni, kapcsolatban vagyunk a Strabaggal. Az M44-es csomopontjat kozosen
alakitjuk ki. Az M44-es, ahogy bejon az M5-0sbe, mar épiil, és ez egy kozos beruhazas
lesz, de lehet veliik beszélni, és fogunk is veliik beszélni, folyamatos a kapcsolat.
Egyébként jo lizemeltet6k, nem tudok rosszat mondani. Meg fogom vizsgalni ezt a
kérdést. 21-én megyek Kecskemétre a polgarmester asszonnyal attekinteni a
varosvezetés és a tarcam kozotti tigyeket; ez is mindenféleképpen napirenden van.

A vasutfejlesztéssel kapcsolatban Mellar Tamas képvisel6tarsam kérését és
intelmeit figyelembe vettem, illetve akceptdlom. Az utaslétszamrol az eladott
jegymennyiség és az eladott bérlet a legbeszédesebb. Rengeteg ingyenutazo6 van, senki
nem tudja val6jaban megmondani, hogy hogyan utaznak, mert ingyen utazik egy
csomo6 ember. De a lényeg az az - a készpénzre még nem reflektaltam, bocsanat, de
fogok -, hogy olyan rendszert szeretnék, ami a valésagot visszatiikrozi, és nem a
hamisitas vagy nem a tények eltagadisa a cél. Nyilvanvaloan egy statisztikussal és a
KSH korabbi vezet§jével nem szivesen vitatkoznék ebben a targykorben.

Kapé. Van egy problémank, ami arra vonatkozik, hogy aki az autobuszokon
jegyet vasarol és készpénzzel fizet, akkor annak a készpénznek a sorsa hogyan alakul.
Vannak bels6 vizsgalataink és renddérségi ligyeink e tekintetben. Van egy erés nyomas
rajtam a MAV-Volan-menedzsment részérél, hogy a készpénzt vezessiik ki, és



53

készpénzzel ne lehessen fizetni. En ezt ellenzem. Tehat én azt szeretném, ha a
készpénzfizetési lehetGség megmaradna a jarmiiveken, de ennek van kockazata,
szeretném felhivni a figyelmet. Tehat a készpénzfizetés mindig egy nagy kisértés attol,
aki elfogadja, ezt ne rejtsiik véka ala, és vannak ilyen renddrségi iigyeink. De
nyilvanvaléan most mar, hogy a fizetések novekednek, ez nem altalanos tendencia, és
nem jellemz6 teljes egészében.

Az EIB-hitellel kapcsolatban Bakos képvisel6 asszonynak valaszoltam a
kérdésére. A MAV megkapott mindent, ami kellett. A foglalkoztatasi fa pedig tGgy
alakul, hogy miutan eléreged$ a MAV-Volan-csoport munkasallomanya, ha semmilyen
dontést nem hozunk, akkor is ezerrel csokken évente a létszam, mert annyian mennek
nyugdijba. Tehat ha megnézi a vallalat korfajat, akkor az 50-60 évesek aranya nagyon
magas, és folyamatosan mennek nyugdijba. Sajnos a vasutas és a kozlekedési
szakkozépiskolakba nagyon kevesen jelentkeznek, de 400 ezer forintos fizetésért nem
is jelentkeztek volna. Majd az a kérdés, hogy 600-700 ezer forintos meg
mozdonyvezet6knél egymilli6 forintos fizetésekért jelentkeznek-e, ez egy nagyon
izgalmas és nagyon nehéz kérdés, de a képzési struktara atalakitasara is sziikség van.

Ebben a vallalatban van foglalkoztatasi plusz, tehat félreértés ne essék. Ha ez a
vallalat egy korszert technolégiaval dolgoz6 véllalat lenne, ahogy Gelencsér képviseld
ur jelezte, a biztositoberendezések és a digitalizacié szerepet kapna, akkor kevesebb
emberrel is meg lehetne oldani. Ezt a technolégiat, ezt a vasat most ennyi emberrel
lehet megoldani, de egy modern vasuat, egy modern kozlekedési struktara nem
feltétleniil ennyi emberrel miikodik. En elégedett vagyok az ott dolgozdé emberek
hozzaallasaval, teljesitményével. Ez egy zart kozosség, egy hivatasrend, raadasul ez egy
egyenruhas rend, ne felejtsék el, a buszsoféroknek is van, és a MAV-osoknak is van
egyenruhija, tehat van egy onkép, ami nagyon erds, és szerintem ez egy értékes
strukttira. Sok kordbbi miniszter nem igy gondolta. En ezt szeretném megtartani és
erésiteni, de a fenntarthat6 1étszamgazdalkodas keretében. Osszevontuk a pénziigyi
vezérigazgatast a humanpolitikaval, nagyon észszerl gazdalkodas zajlik jelen
pillanatban. Ugye, mindamellett, hogy ez viszonylag kevés nyilvanossagot kap, én a
teljes vallalat atalakitasan és modernizalasan dolgozom, hogy ez egy, az allam érdekeit
jobban szolgal6 modern vallalat legyen.

A Kkarbantartas részben egy olyan vallalathoz keriilt kiszervezésre, ami a MAV
tulajdona is. Tehat a MAV Vagon egy részét eladtuk, egy részét megtartottuk, azért,
mert azt gondoltam, hogy ha atadom az iranyitast a MAV Vagonban, piaci vezetése lesz,
akkor az sokkal hatékonyabban fogja a karbantartast végezni, mert nyilvan nyereséget
akar majd realizdlni. Egy Aallami véallalatndl a piaci szempont nehezebben
érvényesithet§, és vannak tarsadalmi szempontok, féleg egy ilyen erds hivatasrendi
tudattal gondolkodé vallalatnal, mint a MAV. Megnézziik, hogy ez hogyan sikeriilt, de
ott bent vagyunk tulajdonosként, tehat nem adtuk fel a poziciot. Nem arrol van szo,
hogy privatizaltuk, csak egy részét adtuk el a vallalatnak, egy részét megtartottuk, és a
karbantartashoz az 0sszes pénz rendelkezésre all. S6t, jovére még tobbet is tudunk
kolteni erre. Tehat nekem nincs a Pénziigyminisztériumra panaszom, ami a miikodést
illeti, a mikodéssel kapcsolatos Osszes pénzt megkapom Varga miniszter urtol. Hogy
az Uj pénzigyminisztertl megkapom-e, azt nem tudom, de a mostanitol
mindenképpen. De majd akkor az 6nok kozremiikodésével, kormanyparti képvisel6k
segitségével kiharcoljuk.

A létszamstoprél beszéltem; a bértargyalasokrol beszéltem. Nincsen
bértargyalas, mert haroméves bérmegallapodas van. A sztrajkjogot eszem agaban
nincs, hogy elvegyem, vagy a szakszervezetek mozgasterét korlatozzam. En egy dolgot
nem szeretnék, hogy a kozlekedési sztrajkkal egy orszag megbénithat6 legyen, ahhoz
nem tudok asszisztalni. Tehat én mégiscsak felel0sséget viselek. Nagyon sok



54

kormaényzati pozicidbban dolgoztam mar, és nagyon sok politikai pozicioban. Egy dolgot
tudok mondani: a kozlekedésben dolgozoknak is tudniuk kell, hogy amikor belépnek a
kozlekedésiparba, akkor ez a fajta joguk korlatozott, mert munkaiigyi vita, munkabéke
felmondasa és szembenallds esetén is egy szolgéltatdsi minimumot abban az
orszagban, ahol milliok indulnak el reggel, biztositani kell. Ebben én nem tudok
engedni, de 6k ezt tudjak, 6k ezzel a kerettel végzik a munkajukat, és ennek az arat meg
is fizetjiik egyébként, félreértés ne essék. Tehat a sztrajkjog szerintem a kozlekedés
teriiletén havariakérdés is és biztonsagi kérdés is, és azt csak részben lehet garantalni.

Ugyanezt gondolom az egészségligyben. Nem hiszem, hogy egy orvos sztrajkjoga
is korlatlan lehetne, amikor haldokl6 embereket kell gy6gyitani. Tehat ez ugyanaz: ha
el kell vinni a gyerekeket iskolaba, akkor a sztrajkjog korlatozasa szerintem legitim. Ez
nem azt jelenti, hogy ezzel vissza lehet élni vagy vissza kell élni, de azért mégiscsak
vannak ennek hatarai. De én arra gondoltam, hogy miutan a bérmegallapodast alairta
minden szakszervezet - nalunk normaélis viszonyok vannak a szakszervezetek és a
munkaado, illetve a tulajdonos, a fenntart6 kozott -, én azt gondolom az ide koltott
forintok kapcsan - engem megtamadtak azzal is, hogy tal sokat koltottiink béremelésre,
a szaksziknak tal sokat engedtem, megtamadtak ezzel is -, én nagyon jonak tartom azt,
hogy ezt a pénzt az emberekre tudjuk kolteni, mert ezt a rendszert ezek az emberek
miikodtetik. Nem szabad sajnélni egy vasutastol, hogy 450 ezer forint helyett 550 ezret
keres. Ha Budapesten most megnézziik a kereseti viszonyokat, szerintem nem kell ezen
olyan tul sokat porogni.

Nem tervezem a parhuzamossagok felszamolasat, mert nagyon kevés van mar.
Nem, nem tervezek vonalbezarasokat. A modvaltas sikere ellenére sem biztos, hogy
modvaltasra tobb helyen igény lesz, tehat nincs ilyen terv. Nyilvan azért én is politikus
vagyok, tudom, hogy hogyan kell megnyerni a valasztasokat (Az ellenzéki képviselbk
felé.), onoknek még tanulnia kell, ezért aztan ‘26 el6tt nem tervezek, és ‘26 utan sem
egyébként ilyen lépéseket, teszem hozza, tehat nincs ilyen terviink, és nincs ez
napirenden.

A reptér egy nagy dosszié. Ugye, tudja jol, hogy csak részben tartozik hozzam, a
zajkezelés és a szabalyozas tartozik hozzam. Err6l sok vitank volt mar, és a kollégaim
is mindig allnak az on rendelkezésére. A reptér fejlesztéséhez 6riasi nemzetgazdasagi
érdek fliz6dik. Ugye, jon 13 milli6 turista Budapestre, és ha a budapestiek jobban
akarnak élni, akkor mégiscsak az az érdek, hogy tobb turista j6jjon, mert a turizmus
egy olyan nemzetgazdasagi iparag, amibdl viszonylag jol meg lehet élni. Tehat azt
tudom oOnnek mondani, hogy lesz reptérfejlesztés. Az egy nagyon-nagyon fontos
kérdés, hogy hogyan lehet gy megvalositani a reptérfejlesztést, hogy ez méasok
érdekeit, az ott lakok érdekeit ne sértse tulzottan és elviselhet6 legyen.

Ont6l tanultam meg, hogy mennyire fontos az, hogy a leszallas-felszallas
id6zbén4ja hogyan van szabalyozva, hogy ebben volt el6relépés, egyet el6re, kett6t hatra,
tehat itt azért sakkozott a reptér is, és az engedélyezd és a szabalyozo is. Nagyon sok
pénzrél van sz6. Ugye, arrol van szo, hogy mikor szallhatnak fel és mikor szallhatnak
le a repiil6gépek. Ez befolyasolja az ott lakoknak az életét, mint az is, hogy melyik
iranyba szallnak fel a gépek, ami viszont pénziigyi kérdés, mert a felszallasi iranyokban
nyilvanval6an nem mindegy, hogy mennyibe keriil egy felszallas adott esetben, mennyi
iizemanyag aran tud felszallni, milyen lassan vagy milyen gyorsan, tehat itt komoly
pénzekrdl van sz6. Annak a meghatarozasa, hogy melyik id6savban lehet leszallni,
folszallni, milyen iranyba lehet Budapesten leszallni, folszallni, ez a légitarsasagok
szempontjabol és az iizemeltet6 szempontjabol is pénz, mert az egyiknek kiadas, a
masiknak meg bevétel, ezt azért latni kell. Itt egylitt kell dolgoznunk, minden érintett
parlamenti képvisel6nek - vannak sokan, ugye, akik ebben a térségben képvisel6k -,
hogy itt egy modus vivendi legyen és win-win szituacio sziilethessen beldle.
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Kinek nem valaszoltam? Regd, legyél kedves, mint orszagos f6épitész!
Lanszki Rego6 valasza

LANSZKI REGO BALAZS allamtitkar (Epitési és Kozlekedési Minisztérium):
Tisztelt Bizottsag! Koszonom szépen a kérdéseket. Azt gondolom, hogy tobb kérdés is
elhangzott, nemcsak a diakvarossal kapcsolatban, hanem az orszagos szabalyozassal, a
torvénnyel és alapvetGen a lakasok vagy a lakhatas kérdésében is.

Szeretném egy Kkicsit ugy keretezni, hogy amikor lakasr6l vagy lakhatasrol
beszéliink, akkor jellemzd az a felvetés, ami itt is elhangzott, hogy mennyi lakast is
épitiink. Ugye, itt volt egy 10 évvel ezelGtti szam: azért, ha visszamegyiink, 2008-2009-
ben ez volt még nagyobb is, akkor 38 ezer lakas, Gj lakas épiilt. Azért itt szeretném
hozzatenni azt - pont, amit a képvisel6 ur is megjegyzett -, hogy azért nem mindegy,
hogy ezek hol vagy milyen formaban épiiltek.

Néhany szam, mert muszaj ezeket igy keretezni: a zoldteriiletnek az elmult 34
évben a 10 szazaléka beépiilt, tehat a kifelé val6 fordulas, az ott 1évé épités sokasodott
el. A barnamezds vagy ugynevezett rozsdateriileteknek mindosszesen 5 szazaléka
keriilt fejlesztés ala, tehéat olyan, mintha ezekkel nem is foglalkozott volna senki. Es a
miiemlékek, tehat tigymond az értékkel bir6 épiiletek esetében is azt tapasztaltuk,
hogy - 15 ezer miiemlékrdl beszéliink, és ehhez kapcsolédik még 45 ezer helyi védett
épiilet - ezek jelentds részére nem forditottak forrasokat.

Hiszen, nem arulok el titkot, egy ilyennek a feltjitasa masfélszer vagy kétszer
vagy sok esetben haromszor annyiba keriil, mint egy tjat épiteni. Tehat amikor
szamokrol beszéliink, akkor nemcsak szamrol kell beszélni, hanem ennek a
tendenciajarol és a hatterérol. Tehat lakas, lakasépités, mennyit épitiink, és mellette az
is kérdés, hogy milyet. Itt a mingséget vettiik elGtérbe. En azt gondolom, hogy itt nyitott
ajtokat dongetnek vagy kérdeznek ra. A tavalyi évben elfogadott torvényben - illetve
most oktéber 1-jével 1épett életbe - és az ezt meghatarozé végrehajtasi rendeletekben
kifejezetten szigoruak voltunk. Tehat pont azokat a lakhatasi mindségi kérdéseket,
amiket az elmalt két év Orszagos Epitészeti Tervtanicson 1évS tapasztalatokbol
lattunk, mind rendeletben rogzitettiik. Nagyon sok ilyen van: hosszi, fény nélkiili és
szell6ztetés nélkiili kozépfolyosokat nem lehet épiteni januar 1-jétdl, kotelez6 kozosségi
tereket kell 1étrehozni a tarsashazakban, a belmagassagot noveltiik, errél mar volt szo,
és konkrétan a garazs vagy a parkolas kérdésében is egy vadonattj kitételt tettiink, hogy
a helyi f6épitészhez és a tanacsado testiiletéhez, tehat a tervtanacshoz rendeltiik azt a
jogot, hogy el tudnak térni a helyi szabalyozast6l. Tehat ad absurdum, ha valaki
egyetértésben a helyi varosvezetéssel gy gondolja, akkor nulla parkol6helyet kell
épiteni. Ugyhogy én abban maximalisan egyetértek. Nemcsak a mélygarazsoknak a
tengerét lattuk az elmalt idészakban, hanem azt is, hogy, mondjuk - hogy egy konkrét
példat mondjak - a XIII. keriiletben, ahol nem mély-, hanem a f6ldszinten hoztak 1étre
garazsokat. Ezekre mondtuk, hogy nem jo, és egy olyan szabalyt alkottunk, hogy
kotelez6 kozosségi, kotelez6 minGségi tereket kell 1étrehozni. Ilyen kérdés egyébként a
homlokzaton korbefuto erkélyek kérdése is, amit egyrészt joval egyszeriibb megépiteni,
és dragan lehet eladni, ugyanakkor mivel lakason vagy épiileten beliill kotelezd
tarolokra nem volt kiiras, nem volt kitétel, igy jellemz6en az emberek megvették vagy
megveszik ezeket a lakasokat, és egyfajta kifelé fordulassal, amit nem tudnak hova
tenni, ezt kiteszik az erkélyre, és ezt 1atja mindenki a varosban. Na ezekben fekete-fehér
és nagyon szigoru szabalyokat tettiink be. Tehat ennyit a mindség kérdésérol.

A harmadik kérdés pedig az, hogy hol is épitiink lakasokat. Ebben a révid id6ben
nem fogom tudni az elmult szdz évnek a varosiasodési rendszerét osszefoglalni, de
azért ha valaki elmegy akar egy megyei jogu vagy egy nagyobb varosba, akkor minden
varosvezeto arrol panaszkodik, hogy a ’70-es években még amennyi volt az ott él6knek
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a szama, az biztos, hogy ez 10-15 szazalékkal csokkent, sok esetben ez még nagyobb
szamu csokkenést jelent. Es hol latjuk ezt? Budapesten viszont elkezdett néni, és
Budapestnek és az agglomeracionak értelemszertien ezt egyben kell kezelni a
lakossagszammal. Ugye most ezzel taldlkozunk Debrecenben vagy Szegeden, ami, én
azt gondolom, zarodjelesen, egy pozitiv folyamat, hogy végre vannak olyan nagyvarosok
is, ahol a tendencia megfordul. Hogy hol van sziikség lakasokra: nyilvanvaloan ez
teriiletspecifikus. Tehat Budapesten mar nagyon-nagyon régota latszott, hogy itt
egyfajta lakhatasi kérdéskort kell majd kezelni.

Nekem volt szerencsém még négy vagy ot évvel ezel6tt személyesen részt venni
a didkvarosnak az el6készitési munkajaban, akkor még teljesen piacon miikodo
személyként, agyhogy én személyesen ennek nagyon oriilok, hogy van egy ilyen dontés.
Tudomasom szerint 12 ezer féréhelyes kollégiumot tervez oda a korméany, és az Epitési
és Kozlekedési Minisztérium minden tamogatast meg fog adni, hogy minél hamarabb
és minél - hangsilyozom - jobb min&ségben ezek megvaldsuljanak.

Még néhany dolog elhangzott. Barnamezds teriilet: igen, ezeket torvény rogziti,
hogy ezeknek az els6dlegességét vessziik el6. Tudjuk, hogy ezeket sokkal koltségesebb
beépiteni, hiszen sok esetben itt olyan kartalanitasi vagy rekultivacios kotelezettségek
vannak, amelyek hatalmas terhet jelentenek. Ezért mar a TEKA-ban, tehat az 4j
szabalyozasban is biztositottunk kiilon lehet6ségeket vagy olyan szabalyozasokat, amik
motivaltta tehetik ezeknek a teriileteknek a felvasarlasat és beépitését. Hogy egy példat
mondjak: ilyen teriileteken szazszazalékosan terepszint alatt be lehet épiteni azt a
fejlesztési telket. Sok ilyet tettiink be, viszont amire azt mondtuk, hogy helyspecifikus,
azokat pedig a korabbi OTEK rendelkezéseibsl, tehat az orszagos épitési
kovetelmények rendszerébdl kivettiik, és ezt mind helyi szintre delegaltuk. Ugyhogy
mind itt a kiemel6 rendeletek kapcsan, mind pedig az egész épitészeti torvény kapcsan
a helyi dontéshozatal, a helyi f6épitész és a helyi tervtanacsok véleményezési jogkorét
emeltiik ki.

En nagyon bizom benne, hogy a rozsdadvezetek fejlesztése elindul. Ezen beliil
az egy kérdés, ami itt elhangzott, hogy a laktanyakat kell-e; ez tGlmutat egy f6épitészi
feladatkoron, de én azt gondolom, hogy nem biztos, hogy a laktanyakat kell els6 korben
venni. Rengeteg olyan MAV 4ltal hasznalt teriilet van, amit lehet, rengeteg olyan régi
felhagyott iparteriilet van, vagy pedig olyan régi irodahazak vagy olyan épiiletek, amik
most mar nem felelnek meg a mai kor funkcidinak. Igy atatalakitassal ezt meg lehet
tenni.

Népliget. En jelentkeztem, hogy elmegyek, sajnos pont aznap volt, vagy nem
sajnos, mert egy oromteli esemény volt, Debrecenben az j kozlekedési mizeumnak a
tervpalyazatat tudtuk kihirdetni, viszont ha legkozelebb lesz olyan iilés, 6rommel
elmegyek, hiszen azt gondolom, hogy Budapesten szamos olyan teriilet van, amivel az
elmult évtizedekben senki nem kezdett semmit, és maga a Népliget is ilyen, ami, ha
valaki odamegy, nem egy park, nem egy liget, hanem egy szégyenfolt. Ugyhogy ebben
én csak batoritani szeretném a fé6varost és minden, a f6varossal j6 kapcsolatot 4polo
képvisel6t, hogy ezzel foglalkozzon. Koszonom szépen.

CSERESNYES PETER, a bizottsag alelnoke, a tovabbiakban ELNOK Ko6szénom
szépen, miniszter ur, az alapos tajékoztatast. Szeretném tajékoztatni a bizottsagot,
hogy miutan Banki Erik elnok urnak el kellett menni egy gazdasagpolitikaiakcidterv-
egyeztetésre, egy tarsadalmi egyeztetésre, ezért atveszem az elnoklést, a levezetést.

Szeretném megkérdezni a bizottsag tagjait, hogy van-e olyan tag, aki a kérdésére
esetleg nem kapott valaszt. (Jelzésre:) Gelencsér Ferencnek adom meg a szo6t.
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GELENCSER FERENC (Momentum): K6sz6ném a szét. Miniszter tr, oriilok
annak, hogy a valaszadas el6tt megelGlegezett bizalom helytalld volt, nagyon preciz
valaszokat kaptunk. Csak egy kérdésre nem kaptam valaszt, mégpedig arra, hogy
koztlink nem az a vita targya most itt, hogy a szomszédban zajl6 habort miatt adott
esetben milyen intézkedéseket vezetett be a kormany, vagy nem vezetett be. A
kérdésem az volt, hogy 6n mint épitési miniszter tud-e informaciéval szolgalni arrol,
hogy egyébként épiiltek-e az elmilt két és fél évben 6vohelyek vagy bunkerek ebben az
orszagban, ha ne adj’ isten, a legrosszabb bekovetkezne.

Ez azért fontos, és én azt sem varom el most a miniszter urto6l, hogy elmondja,
hogy ezek helyileg hol vannak, bar én jartam jO par olyan orszagban, ahol ezek
nyilvanos helyek, hogy barki megtalalja 6ket, de engem roppantul érdekelne, hogy
milyen moédon késziil vagy késziilt a kormany az elmult két és fél év haboruas
vészhelyzetében erre a kérdésre.

A muzeum kapcsan csak annyit, hogy én nem gondolom azt, hogy Budapest-
kozpontunak kell lenni, én vidéki gyerek vagyok, a problémam nekem annyi, hogy azt
latom kicsit Onben is és Vitézy Davidban is, hogy az 6nok szdmara a kozlekedés a vasuti
korszaktol kezd6dik meg, de azért Pannonia teriiletén ez kadbé a rémai utaktdl
datalando. De a kérdésem alapvet&en a bunkerek és 6vohelyek kérdése. Koszonom.

LAZAR JANOS épitési és kozlekedési miniszter: Azt tudom mondani, hogy a
héaboru kitorésekor a kormény az osszes polgari védelmi 1étesitmény feliilvizsgalatat
elrendelte, és a legrosszabb forgatokonyvre is folkésziilt.

ELNOK: Koszonom szépen, miniszter ar. A napirendi pontot ezzel lezdrom.
Egy fél perc tiirelmet kérek mindenkit6l, mig miniszter tirék elmennek a terembdl, és
a kovetkez6 napirend résztvevéi bejonnek. (Rovid sziinet.)

Tisztelt Bizottsag! Szeretném megkérni a bizottsagi tagokat, hogy aki beszélni
akar a miniszter trral vagy munkatarsaival, az menjen ki az el6térbe, és folytassuk az
iilést.

Arra kérem a Magyar Energetikai és Kozmii-szabalyozasi Hivatal munkatarsait
és elnok asszonyt, hogy jojjenek be a terembe. (Megtorténik.)

Magyar Energetikai és Kozmii-szabalyozasi Hivatal B/8483. szamu
orszaggytilési beszamolgja 2023

(Beszamol6 megyvitatasa a HHSZ 85. § (2) bekezdése alapjan és
lehet6ség szerint a hatarozathozatal)

Jo6 napot kivanok! Tisztelt Bizottsag! Ratériink a hetedik napirendi pontunk
targyalasara, melynek keretében a Magyar Energetikai és Kozmii-szabalyozasi Hivatal
2023. évi tevékenységérol szol6 B/8483. szamu beszamold megvitatasara keriil sor. A
hivatal részérdl koszontom iiléstinkon dr. Juhasz Edit elnok asszonyt, dr. Tass Enik6
elnokhelyettes asszonyt, valamint Klimits Levente, Kralik Gabor és Sagvari Pal
elnokhelyettes urakat. El6szor elnok asszonynak adnam meg a szot, hogy tegye meg
rovid szobeli kiegészitéseit, majd képvisel6tarsaimnak nyitok lehet&séget arra, hogy a
beszamoloval kapcsolatban kérdéseket tegyenek fel és véleményeket fogalmazzanak
meg. Meg is adom a szo6t elnok asszonynak. Oné a szd, elnok asszony. (Erds Gabor
tavozik a bizottsdag iilésérol.)

Dr. Juhasz Edit hozzaszodlasa

DR. JUHASZ EDIT elnok (Magyar Energetikai és Kozm({i-szabalyozasi Hivatal):
Koszonom szépen. Igyekszem rovid lenni; azt hiszem, hogy az id6 el6rehaladtara
tekintettel ezt mindenféleképpen figyelembe kell venni.
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Négy f6 teriiletre osztanam azokat a témakat, amelyeket az orszaggytilési
beszamolo targyal. Ezek koziil harom, azt hiszem, hogy hagyomanyos energiahivatali
teriilet: az els6 az arszabalyozas, arel6készités; a masodik tipust tevékenységiink az
iparagi engedélyek kezelése; a harmadik a piacfeliigyelet, a fogyasztovédelem; és van
egy negyedik, amit én ugy foglalnék Ossze, hogy a hazai és az unibs szakpolitikak
tamogatasa, amelyek, azt gondolom, hogy ebben az id6szakban a hagyomanyos
tevékenységeken til egy nagyon nagy részét képezték a hivatal tevékenységének. 2023-
rol beszéliink, arrol az évrol, ami gyakorlatilag az energia-, f{6ként az arvalsagot kovetd
év volt, és ahol azt tapasztaltuk, hogy az orszag az ellatasban nem szenvedett karokat,
viszont az energiahordozok ara azért nagyon széles korben érintette a gazdasagot. Es
igazabdl ez volt az az év, amelyben bizonyos beszerzésekbdl adodé terhek azért még
megjelentek az arszabalyozas kiilonboz6 elemeiben, de mar tapasztalhattunk olyan
koltségelemeket is, ahol a valsagot kovet6 arkonszolidacio lehet6séget adott arra, hogy
majdhogynem azt lehet mondani: a normal arkornyezetben visszatérhessenek az
altalunk feliigyelt, szabalyozott arak. (Z. Karpat Daniel elhagyja az iiléstermet.)

Amint azt talan a beszamoldban olvashattdk, az energiahivatal részben sajat
hataskorben szabalyoz arakat, részben rendeletekkel, részben kozigazgatasi eljaras
eredményeképpen hozott hatarozatokban, masrészrél pedig javaslatot tesz az
arszabalyozasra hataskorrel rendelkez6 kormanytagnak. Tehat ez a két teriilete van az
arszabalyozasi feladatainknak. Egységesen tehat a foldgaz, a villamos energia, a tavhd,
a hulladékgazdalkodas és a vizikozmii teriileten is rendelkeziink ilyen-olyan mélységi
arszabalyozasi, arel6készitési jogokkal.

Emellett az arszabélyozas teriiletén még kiemelném a kiilonféle halézatokhoz
valé hozzaférés dijait, amelyek tekintetében talan a mai technolégiai kornyezetben,
amelyet alapvetGen a megajulok elterjedésével oOsszefiiggé halozatfejlesztési és
hozzaférési igények jellemznek, fontos feladat volt a héal6zatokhoz valé hozzaférés
dijaival foglalkozni. Itt is kifejezetten az volt a hivatal politikéja, ha lehet igy mondani,
hogy minél inkadbb segitse a halézatra csatlakozd, csatlakozni kivan6 aktiv
felhasznalokat, illetve olyan 1j szereplGit is az energiapiacoknak, mint példaul a
villamosenergia-tarolokat, akiknek a kozeljovében remélhet6leg mar egyre nagyobb
szerepe lesz abban, hogy minél egyenletesebb és problémamentesebb ellatasi
kornyezet alakulhasson ki.

Ezzel fiiggott Ossze tovabba az energiahivatal 2023-as beavatkozasa a
szabalyozasi piacba, ahol a FEL iranyua szabalyozasok esetében aktivaltuk egy korabbi
hatarozatunkat, de mar egy modernizaltabb formaban. A FEL iranyt szabalyozasok
esetén alkalmazott arak esetén alkalmaztunk egy olyan korlatot, amely a kevés
szereplével megvalositott tenderek esetében érvényesiil. Ezeket tartottam a
legfontosabbnak.

Az engedélyezés teriiletén, én azt gondolom, hogy a piacok meg a piaci szerepl6k
atrendezddése gyakorlatilag ugyancsak a megujulok térnyerésével volt kapcsolatos,
illetve azzal, hogy az aktiv felhasznalok megjelenésével egyre tobb olyan szituacidéban
kellett a hivatalnak engedélyezési feladatot ellatnia, amely korabban a piaci
szerkezetbdl nem kovetkezett, illetve foglalkozni kellett azokkal a szereplékkel, akik
Udjonnan jelentek meg az energetikai piacokon. A gazszolgaltatasban, azt hiszem, hogy
majd inkabb a jovében lesz egy olyan fordulat, amely ezekbdl a technologiavaltasokbol
ered, 0sszhangban azzal, ahogy a gizdekarbonizacios csomag majd be fog épiilni a
magyar jogba.

Nagyon fontos volt még arszabalyozasi szempontbol és engedélyezési
szempontbol a vizikozm{i teriilete is a tavalyi évben, hiszen hossz évek utan keriilt sor
egy nem lakossagi vizdijrendezésre. Ehhez a hivatal sok hatasvizsgalatot végzett, illetve
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szamos engedélyezési feladatunk adoédott a kiilonféle vizikozmii-cégeket érint6
tranzakciokbol.

A feliigyelet tekintetében tobbféle teriileten vannak a hivatalnak allandé és
folyamatos, illetve célfeladatai. Egyrészt a kiilonféle engedélyeseinknél az
engedélyezési feltételek folyamatos vizsgalata a feladatunk, amelyeket mind az atfogo,
mind pedig a célellendrzések formajaban folytatunk. Masrészt az infrastruktiracégek
esetében a kiilonféle miiszaki kovetelmények teljesitésével kapcsolatban végziink
évente vizsgalatot. Ezeknek az eredményét egyébként publikaljuk is, tehat a
honlapunkon olvashatjak, ami azt jelenti, hogy példaul egy meghibasodas esetén
milyen hosszi id6be telik a halozat helyreallitdsa, milyen zavartatast kell a
fogyasztoknak ilyen helyzetben elszenvedniiik, és ezekhez részben a publikacio erejét
flizziik, részben pedig bizonyos arszabalyozasi kovetkezményei is lehetnek. Tehat ez
akar befolyasolhatja azt, hogy a koltségelismerések folyamataban hogyan kezeliink egy
ilyen helyzetet.

Nagyon fontos, kiemelt teriilete a hivatalnak az tigyfélkapcsolatok figyelemmel
kisérése. Itt hatarozatokban el6re rogzitjiik, hogy a kiilonféle engedélyeseknek milyen
ellatasi szinvonalat - igynevezett garantalt szolgaltatasoknak nevezziik ezeket - kell
teljesitenilik; milyen rovid id6 alatt kell valaszolni a megkeresésekre; ezeknek a
megkeresésnek a kezelése hogyan torténik. Ezeket pedig kozvetlen vagyoni
szankciokkal is stjthatjuk. Kétféle vagyoni szankciot alkalmazott a ’23. év vizsgalata
eredményeként a hivatal - egyébként ezt 24 elején hozta meg -: birsagot szabott ki
villamosenergia-teriileten, illetve kotbérfizetésre kotelezett egyes szolgaltatokat.

Emellett van egy programunk, amelyet a jové évben is folytatni fogunk, az
ugynevezett felhasznaloi elégedettségmérés, amelyet a villamos energia, a foldgaz, a
tavh6 és a vizikozmi teriiletén végziink, gyakorlatilag kozvetleniil, iigyfelek
megkeresésével.

Es akkor néhany szét befejezésképpen errdl a bizonyos hazai és unios
szakpolitikdk segitésérol. Szeretném kiemelni azt, hogy a 23. évben ennek kapcsan
kifejezetten nagy munkateherrel szembesiilt a hivatal, hiszen azt lattuk - és ebben, azt
hiszem, egyetértiink valamennyi, az energiapiacokat figyel6 szakemberrel, s&t
szakpolitikussal is -, hogy szamos teriileten gyakorlatilag azonnali cselekvésre volt
sziikség, mégpedig abban a tekintetben, hogy a mar emlitett aktiv felhasznal6k minél
inkabb ki tudjak aknazni azt, hogy termelémiivekkel rendelkeznek, és ezt az energiat
minél észszertibb modédon hasznalhassak fel, adott esetben nemcsak tgy, hogy a
hélézatra taplaljak be, hanem sajat maguk vagy a sajat intézményliikben, vagy pedig egy
megosztassal - a kornyékiikon 1év6 felhasznaloknak valo atadassal - hasznositjak. E
tekintetben komplett jogszabaly-modositasi csomagokat készitett a hivatal, és az EU-s
jog éatiiltetése tekintetében is onként vallalta, hogy szabalyozasi javaslatokat tesz a
jogalkotonak. Részt vettlink olyan programokban, amelyek példaul a 2023. évet
nagyban befolyasoltak.

Ami még az energiavalsag kezelésével kapcsolatos, talan emlékeznek a fix ara
energiavasarlasi szerzédések - villamos energiarol van sz6 - esetében az arplafon
alkalmazasa miatt a szolgaltatoknak fizetett kompenzacié osszegére. Itt gyakorlatilag
szinte az egész piacot végigszkennelte a hivatal, és 6 tett javaslatot arra, hogy milyen
kompenzacio keriiljon az arkorlat alkalmazasa miatt kifizetésre a kereskedéknek. Ez
egy komoly, 30 millidrdos program volt. Azt hiszem, hogy ez volt a hazai
tevékenységiinknek egy ilyen nagyon gyors 0sszefoglaldja.

Kiemelném még a nemzetkézi munkankat. Tobb nemzetkozi szervezetben
végziink munkat, nem onkéntes alapon, hanem a statuszunk révén egy unios
kornyezetben része vagyunk az uniés szabalyozoi egyiittmiikodésnek. Az unids
iigynokségben tisztséget is viseliink, illetve kollégakat is delegalunk. Masrészrol
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azokban a szakért6i szervezetekben is részt vesziink, amelyek - részben az Unio
szabalyozoi korében, részben pedig mar tagabb kitekintéssel vagy kozép-kelet-eurdpai
fokusszal, vagy mar azt lehet mondani az ERRA esetében, hogy egy vilagszintd
egyuttmiikodés keretében - tomoritik a szabalyozokat. Itt nagyon sok olyan
kezdeményezésben vesziink részt, amelyeknek az eredményeit, bizunk benne, hogy
mind Magyarorszag, mind pedig az Eur6pai Uni6 dontéshozoi hasznalni fogjak akkor,
amikor az energetikai, illetve tagabb értelemben a kozmiipiacokra nézve fognak majd
jogszabalyokat alkotni.

Es akkor én itt szerintem befejezném - mert nagyon elérehaladt az id§ -, hogy
maradjon id6 a kérdésekre. Varjuk azokat a kérdéseket, amelyeket még a
beszamolokbol elmondhatunk. K6szonom.

ELNOK: K6szénom szépen elnok asszonynak a kiegészitést. Képviselgtarsaimat
kérdezem, hogy van-e kérdésiik, véleményliik, amit el kivainnak mondani. (Jelzés nem
érkezik.) Ilyet nem latok. A beszdmol6 elfogadasardl szolé bizottsagi hatarozat
tervezetét elektronikusan megkiildtiik.

Szeretném lezarni a beszamolo6 targyalasat. Kérdezem képviselGtarsaimat, van-
e a hatarozattervezettel kapcsolatban észrevételiik, modositasi javaslatuk. Ha van
ilyen, akkor, kérem, tegyék meg ezt szovegszertien! (Jelzés nem érkezik.) Nem latok
ilyet, ezért a hatarozattervezet elfogadasarol kell donteniink.

Hatarozathozatal

Kérdezem a képviselGtarsaimat, hogy ki az, aki a Gazdaségi Bizottsag 24/2022-
2026. szamu hatarozatanak elfogadasat tamogatja. Kérem, szavazzanak! (Szavazds.)
Ko0szonom.

A bizottsag 12 igen szavazattal, 3 nem szavazat ellenében a hatéarozatot
elfogadta.

Koszonom elnok asszonynak és kollégainak, hogy segitették a munkéankat. A
napirendi pont targyalasat ezennel lezarom.

A HEV-szolgaltatas fejlesztésér6l és a  személyszallitasi
kapacitasanak novelésérol sz6l6 H/9496. szama hatarozati javaslat
(Dontés képvisel6i 6nallo inditvany targysorozatba vételérol)

A kovetkez6 napirendi pontunk, a 8. napirendi pont targyaldsa kovetkezik,
melynek keretében Szabd Timea képvisel6 asszony és Tordai Bence képvisel$ dr,
Parbeszéd, H/9496. szamon benyujtott, a HEV-szolgéltatas fejlesztésérél és a
személyszallitasi kapacitasanak novelésérol szo6l6 hatarozati javaslatat vitatjuk meg és
dontiink a targysorozatba vételrdl.

Az elGterjesztOk képviseletében (Jelzésre:) Szab6 Timea képvisel6 asszonyt
kérem meg, hogy ha kivanja, akkor széban egészitse ki az inditvanyt. Oné a szo.

Szabo Timea szobeli kiegészitése

SZABO TIMEA (Parbeszéd) el6terjeszté: Koszonom a szot, elnok Gr. Ma mar
volt sz6 a miniszteri beszamoléban errdl a nagyon fontos kérdésrél, a HEV-vonalak
feltijitasarol, a palyavonalakrol, illetve a HEV-szerelvények beszerzésérél, amelyben
Lazar Janos miniszter ir most mar nem elGszor igért egy ilyen kovetkezd négy évre
sz0106 tervet. Ezt azért mar néhany éve hallgatjuk, hogy majd a kovetkez6 négy évben
mar biztosan meg fog valésulni a HEV-vonalak feltjitasa.

Utoljara 2021-ben irt ki a kormanyzat erre kozbeszerzési palyazatot, amelyet
mindenki, f6leg a MAV-HEV-vezetés legnagyobb megddbbenésére érvénytelennek
nyilvanitottak; a hirek szerint azért, mert az orosz Transmashholding cég nyomaést
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gyakorolt a kormanyra. Ok ugyan nem tudtak megfelelni ennek a palyazati kiirasnak,
mert sem eurdpai standard nyomvonalra késziil§ szerelvényeket nem tudtak gyartani,
sem alacsonypadlos szerelvényeket, de mindenesetre igy sem a francia, sem a svajci
cégek nem tudtak tovibbmenni ezen a palyazaton. Még egyszer: tehat maga a MAV-
HEV vezetése is dobbenettel vette tudomasul a kormanyzat dontését, miszerint
visszavontak ezt a palyazatot. Na most, ma itt pont azt hallottuk, hogy akkor 2029-ig
az els§ csomagban harom HEV vonalanak a feltjitasa, illetve a szerelvények beszerzése
fog megtorténni, a masodik csomagrol nem kaptunk ennél pontosabb informaéciot.

Az altalunk benytjtott hatarozati javaslat pontosan azt szolgalja, hogy ne csak a
kormany, hanem az egész Orszaggytilés kérje fel arra hatarozottan a kormanyt, hogy
igérje meg egyrészrol, hogy nem lesz jaratcsokkentés, ami azért jelentésen felborzolta
a kedélyeket itt az elmtlt hetekben a HEV vonalain, illetve hogy valéban megtorténik
ez a kozbeszerzési kiiras. A javaslatunkban konkrétan az szerepel, hogy felkérjiik a
kormanyt, hogy mar idén december 31-éig a HEV-szerelvények beszerzésére iranyuld
kozbeszerzést irja ki, de tegyen konkrét 1épéseket arra vonatkozoan, hogy ez a nagyon-
nagyon hosszu ideje elnyalé és nagyon hossz, most mar tiz éve a kormany altal
igérgetett nagyon fontos beruhdzas megtorténjen. Itt a csepeli HEV-vonalrol
beszéliink, a szentendrei HEV vonalarél beszélink, a godollSirsl, tehat olyan
agglomeracios és budapesti kozlekedést érint6 vonalakrol beszéliink, amelyek tobb
szazezer ember mindennapjait segitenék, jelen esetben teszik gyotrelmesebbé.

Ugyhogy én arra kérem az itt jelen 16vS bizottsagot, hogy nem kell feltétleniil... -
ez nem arrol szol, hogy itt most megszavazzuk sz6 szerint ezt a hatarozati javaslatot,
hanem arrdl, hogy engedjiik ezt targysorozatba venni, és ha mar maga Lazar miniszter
ar is hajlik arra, hogy ezt a korméany véghez vigye, akkor mondja ki ezt az Orszaggytilés,
hogy ez kozos ligyiink, és ne tudjon ez tovabb halasztodni. Koszonom.

ELNOK: K6szondém szépen, képvisel8 asszony. KépviselStarsaimat kérdezem
most, hogy kivan-e valaki hozzaszo6lni a napirendhez. (Jelzés nem érkezik.) Ilyet nem
latok. Visszaadnam a szoét az elGterjesztonek, ha lett volna, de nincsen.

Hatarozathozatal

Ugyhogy nem maradt méas héatra, mint hogy dontsiink a H/9496. szamu
képvisel6i 6nallo inditvany targysorozatba vételérdl. Kérem, hogy errdl szavazzanak!
(Szavazas.)

3 igen szavazattal és 12 nem szavazat ellenében a bizottsag nem vette
targysorozatba.

Ezzel a napirendi pont targyal4sat lezarom.

A légitarsasagok CO2-addéjanak fenntartasarol sz616 H/9536. szamu
hatarozati javaslat
(Dontés képvisel6i 6nallo inditvany targysorozatba vételérol)

Ratériink a kovetkezd, a 9. napirendi pont targyalasara, melynek keretében
Jambor Andras képvisel6 ur és Szabd Timea képvisel6 asszony H/9536. szamon
benytjtott, a légitarsasagok szén-dioxid-adojanak fenntartasarol szolé hatéarozati
javaslatat vitatjuk meg, és dontliink a targysorozatba vételr6l. Az eléterjeszték
képviseletében Szabd Timea képvisel6 asszony van jelen? (Szabé Timea jelzésére:)
Akkor megadom onnek a szot.
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Szabo Timea szobeli kiegészitése

SZABO TIMEA (Péarbeszéd) el6terjeszté: Koszonom a szoét, elnok ar. Azt
beszéltiik meg tiz perccel ezel6tt, hogy képvisel6tarsam, Jambor Andras fogja ezt
elGterjeszteni, de ugy tlinik, hogy felszivodott valahol. (Deriiltség.)

ELNOK: Oné a sz6.

SZABO TIMEA (Parbeszéd) el6terjeszts: Sajnos, akkor ez rAm maradt, pedig én
mar pakoltam. Szoval, véleményiink szerint egy szintén nagyon fontos masik
elGterjesztésrol van szo, jelesiil arrol, hogy a kormany 2025. januar 1-jével ki akarja
vezetni a légitarsasagok szén-dioxid-kibocsatasara kir6tt hozzajarulasat, miutan a
magyar allam kozvetve résztulajdonosa lett a Liszt Ferenc nemzetkozi repiilSteret
tizemeltet6 BUD Zrt.-ben. Tekintettel arra, hogy egyebek mellett a repiil6tér kiugréoan
magas kornyezetterhelést jelent szamunkra, az ebbdl fakad6d emissziocsokkentési
feladatokra, valamint arra a fontos koriilményre, hogy a kormany 2030-ra évi 20
milliora, 2040-re pedig 25 milliora tervezi bdviteni a reptér utasforgalmat,
meggy6zédésiink szerint messzemendleg indokolt ennek a hatarozatnak a
visszavonasa. Tehat a mi javaslatunk azt iranyozza el6, hogy a kormany tovabbra is
fizessen, a ,szennyez$ fizet” elvét alkalmazza, és egy ekkora kornyezetterheld
beruhizéasnal vagy miikodésnél igenis a szén-dioxid-kibocsatast addztassa meg.

Nem mellesleg egyébként most zajlik éppen a COP29, az ENSZ-klimacstcs
Bakuban, amit a magyar kormany mint uni6s elnok vezet az Unié nevében. Tehat
meglehetésen rossz fényt vet Magyarorszagra, hogy akkor, amikor az Uni6 és
legalabbis szavakban Magyarorszag is elkotelez6dik a kibocsatascsokkentés mellett és
a klimaadaptacid mellett, akozben a sajat haszna érdekében ennek az ellenkezgjét teszi.

Ugyhogy szeretnénk felkérni a bizottsagot arra, hogy tidmogassa azt a
javaslatunkat, hogy a kormany vonja vissza ezt a messzemenden kornyezetszennyezo
lépését. Koszonom.

ELNOK: K6sz6ndm szépen. (Jelzésre:) Latom, hogy Gerencsér Ferenc képvisels
ur hozza kivan sz6lni. Megadom a szo6t.

Hozzaszolasok

GELENCSER FERENC (Momentum): Koszonom a szot. Ugye, adot alapvetSen
azért fizetiink, mert valamiféle szolgéltatast kapunk érte, de alapvetfen az ado,
véleményem szerint, intézményesitett lopas igazabdl, amikor az allam gyakorlatilag az
allampolgart meglopja, csak erre vannak torvények, és ezért ez elfogadott lett a
civilizaci6 soran. Ettol fliggetleniil vizsgalni kell azt, hogy mi az ad6zasnak a targya; itt
val6jaban egy kornyezetkarosité folyamatnak, ha gy tetszik, a megbirsagolasa az add
targya. Ugyhogy, bar nem tudom, melyik ujjamba harapjak, végiil timogatni fogom az
elGterjesztést.

ELNOK: K6szoném a hozzaszolast. Megadom a szot képvisel§ asszonynak, ha
kivan reagalni az elhangzottakra. (Jelzésre:) Bocsanat, Tordai Bencéé a szo, kozben
latom, hogy jelentkezett. (Jambor Andras Imre bejon a terembe.)

TORDAI BENCE (Parbeszéd): Koszonom, elnok ur. Hat, Gelencsér
képviselotarsam felszolalasa ingerelt engem is megnyilvanulasra. Egyrészt, ugye, a
jarulék az, amiért elvileg kapunk valamit, de azért az adoért is kapunk egy csomo6 olyan
kozszolgaltatast, amit mashogy nem tudnank finanszirozni. Az egy nagyon
szorakoztatd megkozelités, hogy az add egy lopas, de nem, az ad6 a kozosség altal
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egylittesen elfogyasztott javaknak és szolgaltatasoknak a fedezetére nagyon is
sziikséges hozzajarulas. A kozteherviselés azért nem egy 6rdogtol valé dolog, a modern
allamok enélkiil konkrétan elképzelhetetlenek, és raadasul agy latjuk, hogy az
életminGség és a versenyképesség egyarant azokban az allamokban jobb, ahol
magasabb a kozteherviselés szintje, az Gjraelosztas mértéke. Ugyhogy én nagyon
oriilok, hogy vannak adok, és kiilonosen oriilok annak, ha olyan adokat vezetiink be,
tartunk fenn és terjesztiink ki, amelyek kornyezettudatosabb miikodésre birjak akar a
cégeket, akar az allampolgarokat.

Az, hogy a légi kozlekedésben ne legyen megadoztatva a szén-dioxid-kibocsatas,
egy egészen nonszensz gondolat. Az, hogy a kerozinon nincsen olyan jovedéki ado, mint
a benzinen vagy a dizelen, egy egészen nonszensz helyzet. Szoval inkabb azon kellene
gondolkozni, hogy hogyan lehet visszaszoritani a rettent6en kornyezetkarosito 1égi
kozlekedést, kiillonosen a 1égi szallitast. Az Eur6pai Unidban éppen abba az iranyba
mennek a folyamatok, hogy a révidebb utakra teljes mértékben betiltsuk vagy nagyon
versenyképtelenné tegyiik a 1égi kozlekedést, és ez helyesen van igy.

Az pedig, hogy a magyar kormany befektetésként és nem a polgarai
szempontjabol kezeli a ferihegyi légikikotének az ligyét, és ezzel kapcsolatban az
adovaltozasok is inkabb iizleti és nem tarsadalmi érdekeket szolgalnak, egy nagyon
szomoru helyzet, de err6l még képviselGtarsam biztos tobbet fog mondani. Koszonom
szépen.

ELNOK: K6sz6nom szépen. Akkor ezek szerint, gondolom, most adndm meg a
sz6t reagalasra Jambor Andrasnak. Oné a szo, képviseld tur.

Jambor Andras Imre reagalasa

JAMBOR ANDRAS IMRE (Parbeszéd): Koszondm szépen a szot. Egyrészt itt a
zold része ennek a javaslatnak mar el lett mondva, de vannak mas aspektusok, amelyek
miatt Ggy gondoltuk, hogy ezt behozzuk ide a tisztelt Haz elé. Az egyik ilyen aspektus
az, hogy ezt a helyi lakok kérték Ferencvarosban és Jozsefvarosban, ugyanis az elmult
haromnegyed évben olyan szinten lett elviselhetetlen az a zaj, amit a 1égi forgalom
okoz, hogy folyamatosan kapom a leveleket, folyamatosan az utcan allitanak meg azért,
hogy ezzel valamit kell kezdeni. Nekem személyes tapasztalatom is van egyébként:
példaul videdt probaltam felvenni egy koztéren szombat délutan, és egyszertien nem
tudtam felvenni a vide6t, mert folyamatosan meg kellett allni a bezug6 repiil6k miatt.
En azt gondolom, ez nem normalis, hogy Budapestnek majdnem a belvarosaban ilyen
események torténjenek. Igen, ha ezt az adét onok eltorlik, akkor az azt fogja okozni,
hogy még nagyobb lesz a 1égi kozlekedés ezekben a keriiletekben. A helyi lakosok egyik
kérése az volt, hogy ne kertiljon eltorlésre ez az ado, és ne novekedjen ez a zajterhelés
alapvetGen.

A masik része ennek a javaslatnak nyilvan arrél szol, hogy amikor van egy
klimavalsag, akkor annak a koltségeit kivel fizettetjiik meg. Nekem Kkicsit azért furcsa
az, hogy a nagy cégek addjat, ami egy klimaado, eltoroljiik, de kozben pedig az
allampolgarok 50 forintosaval fizetik be a coca-colas ilivegek utan azt, hogy itt a
klimavalsag hatasait csokkentsiik, aminek a végén pedig egyébként a MOL fogja a
hasznot behajtani, ahelyett, hogy egyébként ezek a nagy cégek fizetnék meg ennek az
Ujrahasznositasnak a koltségeit. Tehat itt van szamomra egy nagyon furcsa hozzaallas,
amiben, mondjuk gy, hogy a ,fizessenek a dolgozok” érvényesiil inkabb a ,fizessenek
a gazdagok” helyett, és egy olyan koltségvetési helyzetben, mint amiben most vagyunk,
szerintem ezek a pénzek hianyozni fognak.

En azt latom, hogy mikozben a nagy cégeknek, a légitarsasagoknak engediink
tovabbi profitot, extraprofitot - mondhatjuk igy is - termelni, azt 1atjuk, hogy a jové évi
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koltségvetésben pedig, mondjuk, az 6nkorméanyzatoknak nem névekedik semmivel a
tamogatasuk, azok a tamogatasok vannak, amelyeket kiilonb6z6 intézményi
fenntartasra koltenek; azt latjuk, hogy inflaciokovet6 adok keriilnek bevezetésre, és
elég hosszan lehetne folytatni a sort a kiilonboz6 megszoritasi javak kapcsan,
amelyeket 6nok kivannak bevezetni.

Ugyhogy én ebben a harmas indokban szeretném kérni, hogy fogadjak el azt,
hogy legalabb beszéljiink errdl a javaslatrél, hogy ne novekedjen a zajszennyezés.
Ebben a kérdésben a magyar allampolgarok, a jozsefvarosiak, a ferencvarosiak, de
mondhatnam a kébanyaiakat, pesterzsébetieket, a zugléiakat vagy a XVI. keriiletieket
is - bar Szatmary képvisel6 urat most nem latom -, az 6 kérésiiket hallgassak meg, és
ne legyen egy olyan furcsa helyzet, hogy a nagy cégek nem fizetik meg a
kornyezetkarositas hatasait, mikozben az emberekkel meg van fizettetve; ne legyen egy
olyan furcsa helyzet, hogy egy ilyen koltségvetési helyzetben a nagy cégek adoit
elengedjiik, kozben pedig masfajta moédon a kézéposztalytol, a dolgozoktol szedjiik be
az adokat. K6szonom, ha tAmogatjak.

Hatarozathozatal

ELNOK: Koszonom szépen, képvisel§ tr. Nem maradt mas hatra, mint hogy
dontsiink a H/9536. szamu képvisel6i 6nallé inditvany targysorozatba vételérol.
Kérem, err6l most szavazzunk! (Szavazas.)

Megallapitom, hogy a bizottsag 4 igen szavazattal, 12 nem szavazat ellenében
nem vette targysorozatba a javaslatot.

Ezzel a napirendi pontnak a targyalasat lezarom.

Az atlagkeresetig torténé ingyenes bankolas megteremtésérol szolo
H/9618. szamu hatarozati javaslat
(Dontés képvisel6i 6nallo inditvany targysorozatba vételérol)

Attériink a 10. napirendi pontra, amelynek keretében a Z. Karpit Daniel
képvisel6 ur altal H/9618. szamon benytjtott, az atlagkeresetig torténé ingyenes
bankolds megteremtésérol szold hatarozati javaslat targysorozatba vételérdl kell
donteniink. Képvisel6 tr, 6né a szo.

Z. Karpat Daniel szobeli kiegészitése

Z. KARPAT DANIEL (Jobbik) elSterjeszts: Nagyon kdszondm a szot, elnok tr.
Az id6 el6rehaladta ellenére mondhatnank, hogy a bizottsagi iilés végére hagytuk az
egyik csattanét, de ne vicceljik el ezt a nagyon fontos témat, hiszen a magyar
bankrendszer a valsagévekben is kiemelked6en magas eredményt produkalt, az elmult
egy évben, a mért évben tobb mint 1400 milliardos profitot tett zsebre. Mondjuk, a
legnagyobb banktol én biztos, nem sajnalom azt, hogy a profitja kétharmadat a kiilfoldi
leanyvallalataibol hozta 6ssze, mert ez kozvetleniil azért kevesebb magyar allampolgart
sarcol, bar a legjobb az lenne, ha egyet sem sarcolna le, de 6sszességében az, hogy egy
statisztikai értelemben vett tigyfélre 41 ezer forintnyi banki koltség jut évente, egészen
megdermeszti az embert.

Es itt, ugye, voltak olyan, illetéknek nevezett adofajtak, amiket a kormany nem
az emberekre vetett ki, tehat a tranzakcios illeték 333 milliard forintjat nem azért
vetette ki a kormany, hogy a magyar polgéarok vagy a banki tigyfelek viseljék ezt, hanem
azért, hogy az érintett pénzintézetek fizessék meg, 6k pedig nem is csinalnak titkot
abbol, hogy ezt az utolso forintig atharitottak.

A helyzet az, hogy ebben az évben a kormanynak volt egy nagyon jo intézkedése,
ez pedig a bankszamlacsomagokra és a bankkartyadijakra vonatkoz6 stop elrendelése.
Ezt elrendelte az év végéig, de december 31-én ez lejar; a folytatdsar6l nincsen
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informacionk. Azt viszont latjuk, hogy a bankok jovére két alkalommal biztos, hogy
dijat emelhetnek. Egyrészt, ugye, lejar ez a stop, tehat siman emelhetik a
bankszamlavezetési dijakat és a bankkartyadijakat ‘25-ben, és akar mar januar elsejétél
tudnak érvényesiteni olyan koltségeket, amiket eddig nem. Es nagyjabsl marcius
magassagaig meg fogjak kapni a szokasos lehetGséget arra, hogy az el6z6 évi inflaciot
érvényesitsék a dijaikban, tehat siman dupla dijemelésre is sor keriilhet.

Mar voltak banki bejelentések, hogy mire szamithatnak a polgarok jovore. A
tranzakcios illeték atharitasa soran van olyan tranzakcibs dij, ami a masfélszeresére is
novekedhet, tehat 50 szazalékkal novekedhet. Az inflaci6 tudtommal azért nem ennyi
Magyarorszagon, s6t szerencsére ennek csak a toredéke.

Es ami még felhaboritobb, a sajat készpénziinkhoz valé hozzajutas az ingyenes
értékhataron feliil szintén akar masfélszer dragabb lehetett. Tehat ha eddig valaki
kivett 100 ezer forintot egy automatabdl - az ingyenes hataron feliili értékrdl beszéliink
-, akkor arra praktikusan fizetett mondjuk olyan 600 forintot. Ebbdl lehet 900 forint
vagy 1000 forint is, és még egyszer mondom, ez mar a polgarok leadozott pénze. Egy
nagyon termékeny vitat folytattunk az elmult hetekben arrél, hogy az ingyenes
készpénzfelvétel hatara emelkedjen, de ha sikerrel jarunk ebben, a bankok akkor is
elvihetik a mésik zsebiinkbdl az igy nyert 0sszeget, hiszen duplan emelhetnek dijat és
megmasfélszerezhetik az egyes dijemeléseiket.

Eppen ezért mi arra kapacitaljuk a kormanyt, hogy egészen 2025 végéig rendelje
el abankszamlakra és kartyadkra vonatkozo6 aremelési tilalmat, és ezt a felszabadul6 id6t
pedig hasznaljuk ki arra, hogy végiggondoljuk, hogy az alapmiiveletek tekintetében is
az atlagbérig mindenki ingyenesen bankolhasson Magyarorszagon. Ez egyaltalan nem
egy nagyravagyd alom, szamos orszagban vannak valéban  nullas
bankszdmlacsomagok. Magyarorszagon ezek rettenetesen ritkak, és csak nagyon
magas jovedelemmel érheték el. Vannak ugyanilyen minimalizalt, most éppen 1300
forintba keriil§ alapszamlak, viszont maguknak a tranzakcioknak és az egyéb banki
tevékenységeknek a dijai folyamatosan beépiilnek és vonjak el az emberek pénzét.
Eppen ezért kiszamoltuk, hogy ha atlagbérig ingyenesen bankolhatna minden magyar,
még mindig tobb mint ezermilliard lenne a bankrendszer profitja, és egyaltalin nem
remegnének a pénzintézeti labak.

Es ami kiilonosen felhaborit6, hogy a bankvezérek mar most elkezdtek
el6remenekiilni, és magyarazzak azt, hogy az 6 bevételi forrasaikat a banki koltségek
tekintetében miért ne csokkentse parlament vagy kormany vagy Magyar Nemzeti Bank
vagy akarki. A kedvenciink a CIB Bank kozleménye, ahol azt javasoljak, hogy szamos
innovativ megoldas van, ami jo alternativija mondjuk a készpénzhasznalatnak. Itt
nyilvan a sajat megoldasaikra gondolnak, és hat, szerintiik rontan4 a digitalis atallas
programjat az, ha legalabb a készpénziinkhoz, a sajatunkhoz olcsébban férhetnénk
hozza.

Es itt kell megallni egy pillanatra, ahogy elmondtam a plenaris iilésen is: egy
banknak nem feladata az, hogy edukalja a lakossagot. Nem feladata az, hogy a
digitalizacids stratégiat meghatarozza, kitervelje és keresztiilvigye. Ez lehet parlamenti
feladat egy ilyen irdnyta dontés esetén, de k6kemény fogyasztovédelmi kérdésrdl van
sz0: meg kell védeniink a fogyasztokat, a polgarokat att6l, hogy az anyagilag érdekelt
pénzintézetek egy erdszakos digitalis kényszerzubbonyt rakjanak rajuk, és igy a sajat
bevételi forrasaikat tovabb noveljék az érintett fogyasztok karara.

En is hasznalok digitalis eszkozoket, az online bankolas is egy j6 dolog addig,
amig ez a szabad valasztasunk részét képezi, ha nem valik kotelezettséggé. De ha
leépitik a személyes ligyfélszolgalatot, és az online térbe kényszeritenek mindenkit,
annak belathatatlan karai lehetnek. Legyen tehat ez egy szabad valasztas lehetGsége, és
bar a készpénzhasznalattal szemben mondjak, hogy nagyon draga fenntartani ezt a
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rendszert és kétségkiviil draga, de még dragabb a banki pénzmozgéasainkat fenntartani,
hiszen az ugynevezett banki koltségekre talan még tobbet fizetliink, mint amennyibe a
készpénzrendszer fenntartasa kertil.

Mi azt mondjuk tehat, hogy szabad valasztast mindenkinek, és az atlagbérig
ingyenes bankolast minden magyarnak az alapmiiveletek tekintetében.

Hatarozathozatal

ELNOK: K6szonom szépen képviselStarsamnak.

Kérdezem, hogy valaki hozza kivan-e sz6lni a napirendi ponthoz. (Nincs ilyen
jelzés.) Nem latok ilyet.

Ezért nem maradt mas hatra, mint hogy dontsiink a H/9618. szamu képvisel6i
onall6 inditvany targysorozatba vételérdl, és errdl kérek most szavazast. (Szavazas.)
Megallapitom, hogy 4 igen szavazattal, 8 nem szavazat ellenében, 4 tart6zkodas mellett
a bizottsdg nem tamogatta a targysorozatba vételt, és ezzel a napirendi pontot le is
zarom.

Egyebek

A 11. napirendi pontunk kovetkezik, az egyebek. Kérdezem, hogy valaki kivan-e
sz0lni ez egyebek keretén beliil. (Nincs ilyen jelzés.) Ilyet nem latok, éppen ezért
lezarom a mai bizottsagi iilést.

Tajékoztatom a bizottsag tagjait, hogy a kovetkez6 bizottsagi {ilésre
elérelathat6lag november 25-én a délel6tti 6rakban kertil sor. A napirendi pontjaink
végére értiink.

Az iilés berekesztése

Ko6szonom a munkajukat. Az iilést ezzel bezarom.

(Az tilés befejezésének idépontja: 13 6ra 16 perc)

Cseresnyés Péter Banki Erik
a bizottsag alelnoke a bizottsag elnoke

Jegyzokonyvvezetok: Morvai Elvira, Madarasz Maria és Szlics Dora



