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Az iilés megnyitasa, a hatarozatképesség megallapitasa, a
napirend elfogadasa

BARCZA ATTILA (Fidesz), a bizottsag alelnoke, a tovabbiakban ELNOK:
Szép jo6 napot kivinok mindenkinek! Nagy tisztelettel koszontok mindenkit a
Gazdasagi Bizottsag mai iilésén. Tisztelettel koszontom Lazar Janos épitési és
kozlekedési miniszter urat itt a bizottsag iilésén. Koszonjiik, hogy elfogadta a
bizottsag meghivasat. Tisztelettel koszontom Csepreghy Nandor miniszterhelyettes
urat, Juhasz Tiinde allamtitkar asszonyt, Lanszki Reg6 allamtitkar urat, Nagy Balint
Allamtitkar urat, aki majd érkezik, és az Epitési és Kozlekedési Minisztérium
minden kollégajat.

Bizottsagi 1ilésiinket azzal kezdenénk, hogy megallapithatjuk a
hatarozatképességet, igy munkankat megkezdhetjiik. Tisztelettel kérném
képviselGtarsaimat, hogy els6ként szavazzunk a kikiildétt napirend elfogadasarol.
AKki ezt a kikiildott meghivoban szerepelt napirendet el tudja fogadni, kérem, hogy
az most szavazzon. (Szavazas.) Koszonom. Megallapitom, hogy 13 igen szavazattal
a napirendi pontot elfogadtuk.

Tajékoztaté a kormany kozlekedéspolitikai céljairol

A napirendi pont: Tajékoztat6 a kormany kozlekedéspolitikai céljairél. At is
adnidm a szo6t Lazar Janos miniszter drnak, hogy tartsa meg tajékoztatojat.
Parancsoljon, miniszter ar!

Lazar Janos tajékoztatoja

LAZAR JANOS épitési és kozlekedési miniszter: Tisztelt Bizottsag!
Koszonom szépen a meghallgatas lehetfségét. Koszonom szépen a bizottsag
tagjainak, hogy a parlamenti tilésszak lezarasa utan is készek voltak arra, hogy
meghallgassak roviden a mondandémat. Nem szeretnék visszaélni sem a
tiirelmiikkel, sem az idejlikkel, de annak ellenére, hogy a hazszabaly, illetve a
vonatkozé jogszabalyok ilyen kotelezettséget esetemben nem irtak el6, mégis
fontosnak tartottam azt, hogy legutébbi taldlkozasunk o6ta \jra jelentkezzem a
bizottsagnal, tekintettel arra, hogy a kormany miikodési rendjében egy valtozas
kovetkezett be, amely eredményeképpen létrejott vagy atalakult az Epitési és
Kozlekedési Minisztérium, és nemcsak az épitésiigynek, hanem a kozlekedés
kérdéskorének is 6nall6 tarcaja és onallo minisztériumi felel6ssége lett december 1-
jei hatéllyal. Ennek jegyében hoztam személyzeti és szervezeti dontéseket, és arra
kértem a bizottsag elnokét, hogy bar nem Gj miniszter vagyok, de mégis adjon
lehetGséget arra, hogy a teriilettel foglalkozo6 illetékes bizottsagnak egy rovid
attekintést adjak részben a helyzetr6l, részben a feladatokrdol és részben a
lehet6ségekrol.

El6szor is azzal kezdeném, hogy a kozlekedési allamtitkarsag atvétele jelen
pillanatban zajlik az oOrokhagyé minisztériumtol. Ennek jegyében a
kozlekedéspolitikaért felel6s allamtitkarnak Nagy Balint képvisel6tarsamat kértem
fol, aki a szakpolitikdval fog foglalkozni, és a minisztériumban Agh Péter
képvisel6tarsunk pedig a tarsadalmi koordinaciot végzi majd. Ez azt jelenti, hogy a
kozlekedéspolitikai szakpolitikai felel6sség Nagy Balint képviselGtarsunkat illeti,
Agh Péter pedig a képvisel6tarsaim rendelkezésére fog 4llni parlamenti,
valasztokeriileti vagy minden mas koziigyben. Ok kettejiik 4llnak a



rendelkezésiikre, természetesen Csepreghy miniszterhelyettes urat és magamat is
beleértve.

Két helyettes allamtitkarsaggal fog miikodni a kozlekedési allamtitkarsag.
B6i Lorand lesz a december 1-jével kinevezett kozlekedési stratégidért felelGs
helyettes allamtitkar, neki a feladata a megrendel6i pozicié betoltése. A magyar
allam kozszolgaltatast rendel meg a MAV-t6l és a Volantol praktikusan a
tomegkozlekedés keretében, és tobbek kozott az 6 dolga a menetrend, a
tarifarendszer, a szolgaltatas szinvonalanak a biztositasa, tehat minden, ami
stratégiai  kérdés  Magyarorszag  tomegkozlekedésének — miikodtetésével
kapcsolatban. Kerékgyart6 Janos lesz a hatésagi iigyekért felelGs helyettes
allamtitkar; itt minden, ami a tomegkozlekedéssel, kozlekedéssel, KRESZ-szel,
szabalyozassal, oktatassal kapcsolatos hatosagi feltigyeleti, szakmai tevékenységet
jelenti. Mind a ketten a szakmabol jonnek. Kozpolitikus, politikus lett a
kozlekedésért felelgs allamtitkar, de a két helyettes allamtitkar a MAV-Volan-
csoportban dolgozott korabban, abszolit szakmabélinek szamit, és régen
volanosok, illetve MAV-osok mind a ketten, tehat mind a ketten szakméajuk ismeréi,
hivataluk avatott visel6i, mind a ketten allnak a képvisel6tarsaim rendelkezésére,
és lesz mir8l beszélni béségesen. (Agh Péter és Nagy Bdlint belép az iilésterembe.)

Egyebekben azt a dontést hoztam, hogy a MAV-Volan-csoport lesz a
kozlekedéspolitikinak a magva abban az értelemben, hogy Magyarorszag
legnagyobb vallalatarol beszéliink, amikor a MAV-rol beszéliink, 57 ezer embernek
ad munkat a MAV-Volan-csoport dsszesen, és a tomegkozlekedést napi szinten a
MAV és a Volan bonyolitja. Pafféri Zoltin maradt a vezérigazgatd, és nem tervezek
érdemi személyi valtozasokat sem a MAV-csoporton beliil, sem a Volan-csoporton
beliil, azonban iranyitasi és szervezeti valtozasokat tervezek. Ez pedig abban all,
hogy az igazgatosagok és a felligyelGbizottsagok vonatkozasaban januar 1-jével
teljes cserét szandékozom végrehajtani, és az igazgatésdgban és a
feliigyel6bizottsdgban nem koztisztvisel6ket, nem politikai szerepléket, hanem
gazdasagi szereplGket szeretnék lehetéséghez juttatni és felelGsséghez juttatni
abban az értelemben, hogy szeretném, hogyha mind a MAV-csoporton beliil, mind
a Volan-csoporton beliil és az 0sszes leanyvallalatnal tigydont6 igazgatosag lenne,
és a felligyelGbizottsagok pedig adott esetben iigydont6 jelleggel miikodnének, és a
miikodtetés racionalitdsa és hatékonysaga tekintetében érdemi, forprofit jellegii
1épések is torténnének. Err6l majd még néhany mondatot szeretnék mondani.

A minisztériumom vonatkozasiban ide egy megjegyzést teszek, mert a
bizottsag kozremiikodésére és a képviselGtarsaim munkajara sziikség lesz, hiszen a
kozlekedéspolitikat megel6zbleg két politika keriilt a tarcahoz, a beruhazaspolitika
és az épitéspolitika. A beruhazasok tekintetében elkésziilt egy torvényjavaslat, egy
kerettorvény, amelyet a kormany jovahagyott november végén. Ez a kerettorvény
az allami beruhazasok Gj rendjére vonatkozik. Ennek a torvénynek, bar notifikacios
kotelezettsége nincs, de a jelenleg Magyarorszag és az Europai Unio kozott folyo
targyalasok izgalmas részlete, hogy a jov6ében a magyar allam hogyan fogja
lebonyolitani a beruhazasokat. Még miel6tt beterjesztem az Orszaggytilésnek, a
korméany folhatalmazasa alapjan ezt a komplex torvénycsomagot, amely
megvaltoztatja az allami beruhazasok teljes rendjét a korabbi 32 éves gyakorlattal
és tapasztalattal egylitt, az Europai Bizottsaggal is egyeztetni fogunk. Ezek az
egyeztetések részben elkezdddtek.

A masik torvénycsomag a masik szaktertiletet illeti. Lanszki Reg6 allamtitkar
kollégam, aki szintén jelen van kérdés esetén, a teljes épitési anyagra, joganyagra
vonatkoz6 szabélyozason dolgozik, ami azt jelenti, hogy Magyarorszagon harom



jogszabaly, az épitési torvény, a telepiilésképi torvény és a vilagorokségi vagy
orokségvédelmi torvény az, amely az épitkezések rendjét meghatarozza.

E harom torvény osszefoglalasa, kerettorvénnyé alakitasa és egy 0j joganyag
elkészitése a feladat; a tavaszi iilésszakra tervezziik ennek a benyujtasat. Jelen
pillanatban mintegy nyolcvan szervezettel folyik az egyeztetés, koztiik:
Kereskedelmi és Iparkamara, Epitész Kamara, Mérnoki Kamara. Erdemi, tartalmi
mélységli valtozasokat terveziink, részben a biirokraciacsokkentés, részben az
orszag gazdasagi versenyképességének javitasa érdekében. Ezekrol alkalomadtan,
azt gondolom, a februari iilésszak megnyitasa utan alkalmunk lesz beszélni.

Ami a kozlekedéspolitikat illeti, a korményatalakitisnak nem a
kozlekedéspolitika és nem a beruhéazaspolitika volt az oka és a célja, hanem
energetikai minisztériumot allit fol a kormany, és energetikai miniszter foglalta el
hivatalat és tette le az eskiit itt a parlamentben a mult héten Lantos Csaba miniszter
ur, minisztertarsam személyében. A kovetkezménye az lett, hogy a kozlekedés kiilon
szervezésre keriil. Ebben az esetben azonban ne varja télem a bizottsag és a
torvényhozas sem, hogy vilagmegvalto, bullshit elképzelésekkel szérakoztassam a
képviselGtarsaimat, sokkal inkdbb az operativ tevékenységre fogok koncentralni
most és a kovetkez6 években.

Szamos nagyon fontos, intellektualis vita zajlik a kozlekedéspolitikaval
kapcsolatban. En azonban azt gondolom, hogy - a ma divatos zold- és
klimaszempontok tiszteletben tartasa mellett is - a minisztériumnak az a feladata,
hogy mindennap biztositsa minden magyar honfitarsunk sziikségszert ingazasdhoz
azokat a kozlekedési eszkozoket, amelyek most sem nem jo mindségiiek, sem nem
pontosak, sem nem hatékonyak, ezért valtoztatnivalé van béven. Vannak persze
kozéptava céljaink és vannak hosszi tavi céljaink, de ez az a teriilet, ahol
mindennap cselekvésre van sziikség.

Itt szeretném azt megjegyezni, hogy szamomra a mobilitas - és ennyi az elvi
mondandom; természetesen barmilyen intellektualis vitdra készen allok és
versenyképesnek érzem magam, de nem részletezném ezt most talzottan -, a
mobilitds sz6 szerintem két értelemben is fontos mindannyiunk szamara,
partallastol fliggetleniil. ElGszor is, azt gondolom, nem létezhet olyan magyar
politikai erd, amelyik a mobilitast tarsadalmi értelemben ne tartana fontosnak és a
folzarkézast ne tartana fontos dolognak. A mobilitas sz6 jol mutatja a magyar nyelv
sokszinfi jelentéstartalmat, hiszen a mobilitas legalabb két dolgot jelent egyszerre:
jelenti azt, hogy biztositunk folzarkozast, a kozéposztalyba jutashoz biztositunk
lehetGséget azoknak a tarsadalmi csoportoknak, akiknek erre eddig az elmult 32
évben nem volt lehetdségiik; helytbl és az orszag kiillonb6zo tarsadalmi csoportjaitol
fliggetleniil a folzarkozas mindig egy kifejezetten fontos dolog. Es érdekes és
izgalmas mdédon ennek a kozlekedés, az, hogy az ember egyik pontbdl eljusson a
masikba, ami a mobilitas szonak egy masik jelentése, ez legalabb az egyik fontos
eszkoze vagy a legfontosabb eszkoze. Arra gondolok, hogy ma a magyar tarsadalom
legalabb 70 szazaléka mobilitdsra kényszeriill, nemcsak a sz6 tarsadalmi
értelmében, hanem ingazasra kényszeriil, és ez az ingazds meghatirozza a
folzarkozas lehet6ségét is adott esetben. Pontosan tudjuk azt, minden szociologiai
kutatas mutatja, hogy az allami intézmények elérhet6sége, szinvonala, az oktatasi
intézmények elérhet6sége, hozzaférhet6sége, a nyelvtanulas fizikai elérhet6sége,
hozzaférhet6sége teljesen mas adottsaggal bir egy halmozottan hatranyos helyzetli
kistérségben, mint az orszag jarasi kozpontjaiban vagy az orszag megyei jogu
varosaiban vagy éppenséggel a fOvarosban. Sajnos ma nem mindegy
Magyarorszagon, hogy ki hova sziiletik. Ennek a kiilonbségnek, ennek a teriileti és



tarsadalmi kiilonbségnek az eltiintetésében és a kiilonbségek megsziintetésében a
kozlekedésnek, a gyors, profi, hatékony, olcs6, kornyezetbarat, zold kozlekedésnek
oriasi jelent6sége van. (Banki Erik megérkezik az iilésre.) Ebben a teremben
tobbségében olyan képvisel6tarsaim {ilnek, akik vidéki valasztokeriileteket
képviselnek, ezért nem kell azt mondanom, hogy mekkora megterhelést jelent egy
csalad szamaéara a napi ingazas, munkaba, iskolaba, egészségiigyi ellatas érdekében,
és sorolhatnam.

(Az tilés vezetését Banki Erik, a bizottsag elnoke veszi at.)

Nagyon fontos dolognak gondolom azt, hogy akar a budapestiek ingazasat
Budapesten beliil, akar a Budapestre val6é bejutast az agglomeracié és Budapest
tekintetében, akar a 174 magyar jarasi kozpont megkozelitését a kovetkezd
id6szakban megprobaljuk konnyebbé tenni. Ennek két eszkéze van
Magyarorszagon, és ez a politikAmnak a 1ényege: van, ugye, a kozati kozlekedés és
van a kotottpalyas kozlekedés. A kozuti kozlekedéshez még hozzailleszthetnénk a
kerékparos kozlekedést, de ezzel most nem terhelnék senkit sem. Az én
valasztokeriiletemben biciklivel jarni nem hobbi és nem kikapcsol6das és nem
sport, hanem a gyarakba jarnak kerékparral dolgozni a valasztéim, ezért a
kerékparut-épitést rendkiviil fontos, személyes kiildetésnek tartom - de ezt most
nem hoznam ide.

Mi a helyzet a kozati kozlekedéssel? A kozuti kozlekedés tekintetében két
nagyon fontos gondot latok és két fontos dolgot dontott el a kormany. Az egyik az
infrastruktara és tlizemeltetés kérdése. Az infrastruktaraban és iizemeltetésben
hoztunk egy dontést, ami azt jelenti, hogy koncessziéba adtuk és szerveztiik -
nemzetkozi példak alapjan - a gyorsforgalmi athalozatunk szinte teljes egészét. Az
elmult 32 évben Magyarorszag kiépitette Kozép-Europa legjobb gyorsforgalmi
hélbzatat; ez a kornyezd orszagokhoz képest messze versenyképes. Szlovakidhoz,
Romanidhoz, s6t Lengyelorszaghoz képest is jobb, kiépiiltebb aut6palya-
rendszeriink van, és sokkal er6sebb a gyorsforgalmi athalézatunk, ahol két dolgot
tudtunk most az elmult tiz évben alapvetéen megvaltoztatni: az egyik az, hogy
minden autbépalyat kivisziink az orszaghatarra. Az orszag legnagyobb kozuti
kozlekedési beruhazisa volt a Kassa-Miskole autbépalya-épités 370 kilométer
hosszon; ma a szlovakok Pozsonybol Kassara magyar autopalyan, az M1-es és M3-
as autdpalyan tudnak eljutni, nem kis hasznot hozva ezzel egyébként a magyar
koltségvetésnek, hiszen az autdpalya-hasznalatbol szarmazé bevételek gigantikus
Osszeget jelentenek a magyar koltségvetésben. Az atmend tranzitforgalombdl tehat
oriasi hasznot profitdl a magyar allam, teszem hozza. Tehat rengeteg fejlesztést
hajtottunk végre, ami az autdpalyak kivitelét jelenti az orszaghatarig. Ezt folytatni
is fogjuk, ami azt jelenti, hogy 2023-ban az M4-est épitjiik tovabb és az M49-est
kivissziik az orszaghatarra; az M6-osnak pedig a horvat hatarra vitele készen lesz a
kovetkezo egy esztend6ben. Tehat az autopalya-rendszeriink teljesen kiépiil. Ehhez
tartozik a megyei joga varosok bekotése az autopalya-halozatba, ami egy rendkiviil
fontos kormanyzati program volt. Ebben - Zalaegerszeg kivételével - mindent
megoldottunk vagy minden megoldas alatt van. Zalaegerszegen egy 370 milliard
forintos autopalya-beruhazast kellett leallitanom nekem személy szerint az idén
nyaron, ami az M7-es autdpalya oOsszekotését jelenti Zalaegerszeg megyei jogu
varosaval. Ennek az Gjratervezése zajlik a miiszaki tartalom egyszertisitésének és a
beruhézas olcsobba tételének céljaval.



Ez a gyorsforgalmi hal6zat. Ezt most, mint 6nok jol tudjak, a koncesszios
torvény adta lehet6ségek keretei kozott, az europai jogszabalyoknak megfelelve, a
magyar allam kiadta koncesszidba; magyaran, a kovetkez6 évtizedekben az
autopalyak miikodtetése, lizemeltetése és fejlesztése - hiszen a koncesszidonak az a
lényege, hogy a koncesszor fejleszt - tobb milliard dollar értékben meg fog torténni.
Ez egy 3000 milliard forint értéki, a kovetkezd évtizedekben megvaldsulo
autopalya-fejlesztést jelent. Az els6 etap 2027. december 31-e, amikor folytatodik az
autopalya-halozat fejlesztése, nem a magyar allam, hanem a koncesszor altal. Itt
szeretném elmondani, hogy a legfontosabb ezek koziil az M1-es hatsavositasa,
el0szor Gydr és Tatabanya, majd Tatabanya és Budapest kozott. Ennek nagy része
a koncesszids szerzédésben benne van, tehat a koncesszor azt vallalta, hogy
hatsavossa épiti ki az M1-est az orszaghatar, illetve Gy6r és Budapest térsége kozott.

Itt jegyzem meg, hogy az egész kormanyatalakitasnak a kozlekedés igy nem
csak azért lesz haszonélvezdje, mert lesz 6nall6 kozlekedési minisztérium. Sajnos
ebben az orszagban van egy tévképzet azt illetGen, hogy amelyik témanak nincs
minisztériuma, akkor az biztos, hogy nem is lesz mar sikeres - ezért mondjak, hogy
a magyar sport nem szerepelhet jol az olimpidn, ha nem lesz sportiigyi
minisztérium; a kozlekedéstigyiek és az épitésiigyiek is kicsit igy fogjak ezt fel.
Abban azonban biztosan van igazsag, hogy most a szakpolitika, tehat az, hogy mit
csindlunk a kozlekedésiigyben, majd annak a végrehajtisa, a beruhazasok
levezénylése altalam, a tarcam altal egy kézbe keriilt, tehat az én
minisztériumomnal van a szakpolitika is és a teljes magyar beruhézasi portf6lio,
tehat amit eldont a parlament a végrehajtdo hatalommal kozosen, azt nekem kell
majd végrehajtanom. Ez azért fontos a kozatfejlesztéseknél, mert bar Magyarorszag
a gyorsforgalmi uthalézatat kiszervezte, de 32 ezer kilométernyi alsobbrendd ut
llami kezelésben maradt. Es a valodi problémat ez jelenti, a 32 ezer kilométernyi
kettes, harmas, négyes szamjegy(i uthal6zat; nincs a teremben olyan, akit ez igy vagy
gy, valamilyen formaban ne érintene. Es akkor még nem beszéltem az
onkorméanyzati tulajdonban és kezelésben 1év6 belteriileti athalozatrol. Ha
megkérdezziik a valasztopolgartarsainkat ma Magyarorszagon, hogy mi a harom
legfontosabb probléma az életiikben, a Fidesz és az ellenzéki partok kozos
probalkozasa ellenére, az aut6ut-halozat és az utak allapota a legfontosabb, s nem
pedig az aktualpolitikai kérdések, bArmennyire is probalkozik a kormanypart vagy
az ellenzék kozosen, az embereket mégiscsak olyan hétkoznapi dolgok érdeklik,
mint hogy milyen az it a faluban vagy milyen az it a varosban.

Ezért a 32 ezer kilométernyi allami fonntartasa athalozat foljavitasa az egyik
legnagyobb kihivas. Erre eurdpai unids forras nincs, a koltségvetés a Magyar
Kozatnak, amely ezt kezeli, és szintén a minisztérium portf6li6jahoz tartozo vallalat,
relativ kevés forrast biztosit. Tehat a kovetkezG években, tiz év alatt ezt az
uthalozatot foljebb kell hiznunk.

Nagyon sok valtozas tortént részben korabban eur6pai unios forrasoknak,
részben a ,Magyar falu” programnak koszonhetéen, de 6sszességében a tarsadalmi
elégedetlenség a magyar kozlekedéspolitikdban az tthalozatbol fakad részben.
Tehat ez maradt allami kezelésben, és ezzel foglalkoznunk kell, és {6l kell javitani.

Mire gondolok? Visszakapcsolva oda, hogy 174 jarasi kozpontba kell eljutni
a valasztopolgartarsainknak, és ingazniuk kellene, ingazniuk kell, és az ingazast
befolyasolja, hogy milyen az Gt, van-e 1t, illetve milyen az t, milyen a hozzaférés.
A kormanynak az a célkitlizése, és engem azzal bizott meg a miniszterelnok, hogy
négy év alatt jussunk el oda, hogy egy magyar embernek Magyarorszagon 2026-ban
25 perc legyen az eljutasa a munkahelyére vagy a gyerekkel az iskolaba, és 25 perc
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haza, 50 percnél tobbet ne kelljen ingaznia jarasi kozpont elérését foltételezve egy
magyar valasztopolgartarsunknak. Abbol indulunk ki, hogy akinek ingaznia kell, az
jarasi kozpontba vagy megyei jogd varosba, ami szintén jarasi kozpont, vagy a
févaros egyik pontjabdl a masikba kell hogy eljusson, 25 perc, 30 perc oda, 30 perc
vissza, ennél tobb ne legyen az ingazasra forditott idé.

Ez azért nagyon fontos, mert a kormany altal is megbizott szociologiai
kutatasok vilagosan megmutatjak, hogy a telepiiléselhagyas, az elvandorlas nagyon
nagy mértékben van oOsszefliggésben azzal, hogy az emberek ingazasra
kényszeriilnek, és foladjak egy id6 utan, és bekoltoznek a kornyékbeli nagyvarosba
azért, mert nem birjak fizikailag a gyerek iskolaba juttatasat, vagy a gyerekek magat
az ingazast, vagy éppenséggel a sziil6 azt, hogy naponta masfél-két 6rat ingazzon a
munkahelyére, és ezért inkabb odakoltozik abba a varosba vagy abba a telepiilésbe,
ahol a munkahelyét megkapja. Ha azt akarjuk, hogy a Kkistelepiilések ne
néptelenedjenek el, ennek egyik eszkoze a modern, professzionalisan megszervezett
kozlekedés, aminek egyik eszkoze az alarendelt uthalézat minGségének jelentSs
javitasa. Tehat ezért mondtam az elején, hogy a mobilitas lehetGsége Osszefiigg a
helymegtart6 képességgel, Osszefligg az orszag folzarkodzasaval, és Osszefiigg a
tarsadalmi folzarkézassal is. A falvainkbdl, a 3200 magyar telepiilésbdl koriilbeliil
800-at veszélyeztet az elnéptelenedés lehet6sége, ezért nagyon fontos dolognak
gondolom azt, hogy ezen a teriileten a kozlekedéssel segitsiink. Aki gyorsan el tud
jutni a munkahelyére, nem gondolja azt, hogy be kellene kolt6zni abba a varosba,
ahol dolgozik, vagy be kellene koltozni a f6varosba vagy a nagyvarosokba, hogyha a
kornyékben, az agglomeracidban is kész és képes boldogulni. Ez egy nagyon fontos
célkitiizés.

Mi ennek az eszkoze? Az egyik megoldas lenne az, amit '9o 6ta elvet a
mindenkori dllamrezon - és nem biztos, hogy divatosnak tlinik, de Magyarorszagon
adottsag és hagyomany -, hogy ha olcs6va tennénk az iizemanyagot, magyarul, a
magyar allam lemondana, mondjuk, a gigantikus jovedékiad6-bevételérdl, és azt
mondanank, hogy visszabb joviink a kozosségi tomegkozlekedésbdl, de oleson
hozza lehet jutni Magyarorszagon az iizemanyaghoz, mindenki autét tart fonn és
autoval kozlekedik - mint, mondjuk, Amerikaban ez egyaltalan nem kizart dolog,
ahol nagy tavolsagokat kell és sziikséges megtenni -, ez is lehetne a magyar
kozlekedéspolitika egyik eszkoze, hogy olcs6 lizemanyagot biztositunk a lakossag
szamara, biztositok autévasarlasi kedvezményeket, tdimogatasokat, és mindenki
autoval jar kozlekedni. Ezt szisztematikusan elvetette Magyarorszag minden
korméanya 1990 ota, és 2010 Ota is folyamatosan elvetjiik, mert a kozosségi
tomegkozlekedésben hisziink, és annak is raadasul egy zolditett valtozatat
probaljuk majd megvalositani.

De ne feledjiik el, hogy Magyarorszagon van egy olyan geofoldrajzi adottsag,
hogy a lakossag, a polgartarsaink egy jelentGs része soha nem fog tudni lemondani
arrol, hogy gépjarmiivel kozlekedjen. Ezért tartom nagy butasdgnak, hogyha
politikai partok autésiildozést folytatnak, és az autdésokat megbélyegzik akar a
févarosban, akar vidéken. Ma Magyarorszagon az emberek nem azért tartanak
aut6t, mert ez egy hobbi, az aut6 nem az urizalas eszkoze vagy modja, hanem a
sziikség oka, ami azt jelenti, hogy sziiksége van autora, hogy eljusson egyik helyrél
a masikra, mert nem tudja kiszolgalni a tomegkozlekedés, vagy nincs, vagy olyan
rossz a menetrend, vagy olyan rossz mindségii a tomegkozlekedés, amire nem bizza
sem sajat magat, sem a gyerekét. Tehat ma az emberek egy jelentds része autoval
azért kozlekedik, mert erre kényszeriill. Ezért én mint kozlekedésért felelGs
miniszter nagyon fontosnak tartom az autosiildozés abbahagyasat, mert az autosok,
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még egyszer mondom, nem azért kozlekednek autoval, mert ez a hobbijuk, hanem
raszorulnak erre. Emellett természetesen a draga iizemanyagarak miatt az emberek
nagy része nyilvan tomegkozlekedik.

Mit tudunk tenni a tomegkozlekedéssel? Az egyik értelemszeriien az
autébusz, a masik pedig a kotottpalyas kozlekedés. En kotottpalya-hivé vagyok,
tehat én azt gondolom, hogy Magyarorszagon a kozosségi tomegkozlekedést kotott
palyara kell alapozni, és a kotott palyanak kell alarendelni az autobusz-kozlekedést.
Ez praktikusan azt jelenti, hogy minden kotott palyat, annak minden valtozatat
varoson beliil és varoson kiviil fejleszteni, erdsiteni, hozzaférhet6bbé és olcsobba
kell tenni. (Z. Karpat Daniel megérkezik az iilésre.)

Nem rossz az orszag kotottpalyas halézata. Nem az alapgondolattal van a
probléma, bar Trianon ezt, mint mindenki jol tudja, a mai napig keresztbe huzta.
Pécsrdl eljutni Szegedre vonaton 1ényegében lehetetlen, szubtropusi vallalkozas
lenne. De annak idején az orszag urbanizacidjaban, folzarkozasaban 1867 utan,
hogy Magyarorszag 1910-re elérte az osztrak GDP 70 vagy 80 szazalékat, az egyik
legfontosabb eszkoz a vastt kiépitése volt, ez jelentette az orszag folzarkozasat.
Magyarorszag vasuti halézatanak kiépitése egy jo gondolat volt, a vasuti palya a
trianoni logisztikai problémak, a Trianon 4&ltal okozta logisztikai, foldrajzi
problémak ellenére is mind a mai napig nem rossz adottsagu, viszont borzalmas
allapotban van. Ez mit jelent? Ma 8200 kilométernyi vastti palya van az orszagban,
vasuti  kilométernyi palya van az orszagban, ennek 50 szazaléka
sebességkorlatozott, ami azt jelenti, hogy nem lehet 80-nal kozlekedni rajta. Ezért
van az, hogy a helyek egy nagy részén 40-50-nel mennek, vagy még kevesebbel,
ebbdl adoédik az, hogy koriilbeliil 150-200 o6rat késik naponta minden vasuti
szerelvény, a teljes magyar vasati halozat. Tehat palyafolajitas, palyakorszertsités
nélkiil a vasutat nem tudjuk versenyképesen a valasztopolgartarsaink szamara
javasolni, mert azt mondja, hogy barmennyire draga is az iizemanyag, ha ennyit
késik a vonat, és ilyen lasst, és neki féloraval tobbe keriil bejutni a munkahelyére
vagy eljuttatni a gyereket az iskolaba, akkor nem fogja a vasutat valasztani soha az
életben.

Ennek két nagyon egyszert kovetkezménye van: korszertsiteni kell a palyat,
és olyan jarmiivekre van sziikség, amelyek ezt lehet6vé teszik. Ennek érdekében az
elmalt kétszer hétéves eurdpai uniés ciklusban, hiszen az eur6pai
kozlekedéspolitikanak a kotott palya az egyik f6 célkitlizése, szadmos 1épést
megtettiink. Mutatja ezt nagyon jol a Budapest-Esztergom vasut-korszertisités, ami
100 széazalékos kapacitassal és kihasznalassal m{ikodik. Tehat abban a pillanatban,
hogy ha 6l van (jitva a palyaudvar, ha fol van Gjitva a halozat, és tud 80-100-zal
kozlekedni a vonat, nem 200-r6l beszélink meg nem 150-r6l, és abban a
pillanatban, hogyha komfortos a szolgaltatas, akkor a magyar valasztok ezt a
jarmiivet szivesen valasztjdk és szivesen kozlekednek vele. Szamos ilyen
megvalosult példat tudnék mondani, hogy ahol a magyar halézaton beliil - 1200
kilométernyi halozatot korszerfisitettiink az elmult években -, ezen az 1200
kilométernyi korszerfsitett hal6zaton beliil, a 8400-on beliil 1200 kilométeren
beliil j61 miikodik a szolgaltatas, sikeriilt hozz4 jarmiiveket vasarolni, folyamatosan
bévitjiik a jarmiparkot, van megfelel§ iizemeltetési kapacitas, és lathatéan a
fogyasztok, az emberek, a szolgaltatast igénybe vevok ezzel foglalkoznak, és ezt
kedvelik és ezt szeretik.

Az a kérdés, hogy ebben milyen jové és milyen fantazia van. Azért ezt
mondom hangsilyosan és el6szor, mert a kotott palyahoz kell rendelni az orszag
Osszes tobbi kozlekedését az én véleményem és megitélésem szerint, ha nem
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akarunk autos kozlekedést és olcs6 benzint adni mindenkinek, hogy autéval jarjon.
De ha tomegkozlekedésben gondolkodunk, akkor kotott palyaban és azon beliil is
vasutban kell gondolkodni. Ha vasatban gondolkodunk, akkor jél kell folhasznalni
a kovetkez6 hétéves ciklusban az Eurdpai Unio6 altal biztositott 1400 milliardnyi
forintot, ami kotott palyara fordithato, jol kell folhasznalni azt az 540 milliard
forintot, ami az Gjjaépitési alapban Magyarorszag szamara megnyittatik, és jol kell
folhasznalni akar az EIB vagy mas kiils6 és hazai hitelt vagy bels6 er6forrasokat is
annak érdekében, hogy korszer{isités menjen végbe.

Amit én tudok mondani, hogy a kotott palyanal meg kell kezdeni egy reélis,
nem tulzo palyafolajitast. Ez azt jelenti, hogy évente koriilbeliill 60-70 milliard
forintot kellene kolteniink palyafolujitasra, palyakorszertsitésre. Most eurtpai
unids forrasok nélkiil évi 20-at koltiink sajat koltségvetésbdl. Ez kevés. A MAV-
Volan-csoport, ha atnézziik a szamokat, raforditasi szinten 1000 milliard forintot
kolt el. Csak hogy mindenki lassa azt a koltségvetést, amit a parlamentben vitat vagy
megszavaz: ami a MAV-Volan-csoport koriil van, ez 1000 milliard. Ebbdl koriilbeliil
750 millidird a tomegkozlekedésre forditott tdmogatas Magyarorszagon az
adofizet6k pénzébdl. Csak hogy pontosan értsiik, hogy mekkora tétrél van szo,
amikor kozlekedésrdl beszéliink.

Ezért ezen jol mérhet6 és ezen jol latszik az, hogy milyen fontos a
tomegkozlekedés minden ember szamara a személyes életében, hiszen a
koltségvetésbol, az adoforintokbdl is iszonyatos mértékben kell tamogatni és
szubvencionalni a sajat bevételeket meghaladd mdédon még a koltségvetésbdl a
tomegkozlekedést.

Itt a lehet6ségiink az, hogy palyat korszer(isitiink, mozdonyokat kell
vasarolnunk. Ma egy atlag magyar mozdony 50 éves, a Ganz-MAVAG gyartotta az
utols6, forgalomban 1év6 mozdonyokat a nyolcvanas években; 40-50 éves a
mozdonypark; 40-50 éves a jarmtipark, agy, hogy vannak Gj jarmtivek, amelyek
foljavitjak az atlagot. Ha azt akarjuk, hogy kotott palyaval menjenek az emberek,
akkor korszer(siteni kell a palyat, hogy biztosan tudja a sebességet garantalni, és
megfelel komfortot biztosit6é jarmiiszerelvényekre van sziikség.

A kotott palya megvalositasi eszkoze tgy miikodik, mint 6nok jol tudjak,
hiszen a konstrukciot a torvényhozas hagyta jova mar hossza évekkel ezel6tt, és
europai iranyelvek és eurdpai jogszabalyok mondjak meg: ezt a rendszert egy
tdmogatasi szerz6désen és szolgéltatast megrendeld szerz6désen keresztiil rendeli
meg a magyar allam, és két, szaz szazalékban magyar allami tulajdonban 1év§
véllalat, a Volan és a MAV bonyolitja. Mint énok pontosan tudjak, az Eurépai
Unio6ban piacositani kell a szolgaltatasokat, tehat Magyarorszagot jelen pillanatban
az Europai Uni6 jogszabalyai arra kotik, hogy az autébuszos kozlekedést is
privatizalja és a vasuti kozlekedést is adott esetben maganositsa. Nincs ilyen célja
és terve a kormanynak, ezért deregulaciot, halasztast kértiink, és azt gondoljuk,
hogy miutan Magyarorszagnak a tomegkozlekedés kiemelt agazata, ezért ezt allami
érdekkorben, dont6é mértékben allami érdekkorben kell tartani hossza tavon. De
onoknek mint kozlekedéspolitikaval foglalkozé politikusoknak pontosan ismerniiik
kell, hogy az Eurdpai Unidban piacositas zajlik mind a kotott palya, mind az
autobusz-kozlekedés teriiletén. Az egy nagyon fontos elvi vita most és a jovében
minden kormany szamara, hogy allami befolyassal akarja-e ellatni a kotottpalyas
kozlekedést, magyarul allami vasuttarsasagon keresztiil, vagy privat kézbe adja -
lasd: GYSEV -; vagy a masik oldalon pedig, az autobusz-kozlekedés tekintetében
sajat maga latja el a Volanon keresztiil, 17 ezer emberrel - ugye, van 10 ezer
buszsofériink, aki mindennap folkel és biztositja ennek az orszagnak az autobuszos
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kozlekedését -, tehat 10 ezer sajat buszsofériink lesz egy tarsasagba szervezve, vagy
pedig ezt kiszervezziik.

En azt gondolom személyesen - és ez egy parlamenti bizottsag el6tt szerintem
nagyon fontos kérdés, és ha én képvisel§ lennék, ezt tenném 6l elszor, hogy errdl
mit gondol a miniszter -, hogy Magyarorszagon soha nem lehet lemondani a
tomegkozlekedés allami szervezésérdl, mert olyan az orszag teriileti adottsaga, hogy
a kistelepiilések kiszolgalasat egyetlenegy piaci alapon mtikodé vallalkozo6 sem fogja
ellatni soha. Lehetnek olyan vonalak, amelyek megtériilnek, biznisz alapon jol
miikodnek, forprofit jelleggel jol miikodnek, de kizart dolog, hogy Magyarorszagon
az egész rendszer piaci alapon miikodtethetd legyen, hogy elvigye valaki a hatranyos
helyzet( részeket is. Arra fog kényszeriteni benniinket az Eur6pai Bizottsag, hogy
ezt megprobaljuk, megversenyeztessiik, de valészinli, hogy az Aaltalunk szaz
szazalékban tulajdonolt Volan tudja majd a legjobb ajanlatot tenni, hiszen ez az a
vallalat, amelyik az egészre ajanlatot tesz, és nem csak részekre tesz ajanlatot. Az
mas kérdés, hogy kozremiikod6ként kit lehet ebbe bevonni vagy hogyan lehet
miikddtetni. En azt mondom, soha nem lehet arrél lemondani, hogy a magyar allam
ne csak a koltségvetési tdAmogatasokon keresztiil, hanem a sajat megvalositasi
eszkozein, gazdasagi vallalkozasokon keresztiil is megprébalja befolyasolni és
megprobalja kézben tartani a tomegkozlekedést. Tehat én alapvet6en olyan
tomegkozlekedésben gondolkodom, ahol erdés allami jelenlét és erds allami
szerepvallalas van. Ez egy fontos elvi és intellektualis kérdés.

Ami a vasaton tal a Volant illeti, hatezer-néhanyszaz autobusz megy
mindennap Magyarorszagon; a helyi tomegkozlekedésr6l és a varosi, fovarosi
kozlekedésr6l most nem beszélek, hiszen az egy masik fonntart6, nem allami kézben
van. Az allam kezében van a Volan, a Volannal van tobb mint 6 ezer busz, 10 ezer
buszsofér; 12 éves atlaga volt a jarmiiveknek néhany évvel ezel6tt, ezt le kell vinni
10 ala. A fonntarthat6sagi szempontokat két okbdl is nézni kell: részben a kornyezet
okan, részben pedig azon egyszerli oknal fogva, hogy csak egy példat mondjak, a
mozdonyok tekintetében és a villamositds vagy a hidrogénenergia-folhasznalas
tekintetében is, a MAV-csoport 80 milliard forint értékben hasznalt aramot 2021-
ben, ’22-ben 214 milliardba keriil az aramszamla, 2023-ban pedig 304 milliard
forintba keriil majd a MAV-Volan-csoport energiaszamlaja - csak a nagysagrendet
érzékeltetem. Tehat minden olyan beruhézas, amely csokkenti a folhasznalt
dizeliizemanyagot vagy az elhasznalt &ramot, az alapvet&en a miikodtetd allamnak
és a szponzoral0, finanszirozo6 allamnak szaz szazalékban érdekében all, hiszen akar
a palya-korszerisités is koltséghatékonyabb, kevesebb energiat kell folhasznalni,
hogy megtegye a tavolsagot a jarmi, a jobb 1t is kevesebb energiat éget el, és maga
a jarmi fogyasztasa is érdemben befolyasolja ezt a tételt. Magyarul, ra vagyunk
kényszeriilve arra, hogy ha a koltségvetésb6l észszertien akarjuk a
tomegkozlekedésnek juttatott allami tAmogatasokat folhasznélni, hogy ne égessiik
el foloslegesen a pénziinket, akkor modernebb péalya, modernebb eszkozok,
modernebb jarmiivek kellenek, a tarsadalmi folzarkoztatas és a mobilitas el6bb
emlitett fontos szempontjain tul is.

Amit még szeretnék a figyelmiikbe ajanlani, hogy milyen fejlesztésekre nyilik
lehet6ségiink. Elmondtam, hogy jaraskozpontth kozathéalézat-fejlesztésben
gondolkodom, hogy a jarasokra ra tudjuk hordani a lakossagot az ottani
kozszolgaltatasok és az ottani munkaerdpiac és munkahelyek Kkiszolgalasa
érdekében. Ami most vildgosan latszik, hogy lesz néhany f6vonal, lesz néhany
atmend kotottpalyas vonal, amelyik megajul, az autopalyakat pedig a koncesszor
fogja wjjaépiteni. Ez azért nagyon fontos, mert szerintem Magyarorszag egy
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lehet6séget is kap a sok baj, kockazat, nehézség ellenére azzal, hogy egy haborus
helyzet mellett él, ez pedig a tranzit lehet6sége. El0szor is, van a személyi tranzit,
amit jelen pillanatban is elképeszt6 mértékben hasznal ki Magyarorszag, hiszen a
Balkan tobb milli6 munkavallaloja évente tobbszor is Magyarorszagon keresztiil
megy Nyugatra, és a magyar autopalya-halézaton ennek megfizeti az arat, amibdl
koltségvetési bevételink van. Kett6: az aruforgalom. Az aruforgalomban
folbecsiilhetetlen és folfoghatatlan valtozasok kovetkeznek be a habort miatt.
El8szor is, Magyarorszag tranzitszerepe, hidszerepe jelents mértékben megnd. En
azt gondolom, hogy bar a kotottpalyas aruszallitis dragabb ma, mint a kozati
aruszallitas - az elmult negyven év tendenciija ez, hogy a kotott palya veszit és a
kozuti aruszallitas er6sodik egész Europaban -, de egy ilyen haboras helyzetben
szerintem meg kell nézni, hogy a Magyar Allamvasutak és az infrastruktdrat
birtokl6 allam a kotottpalyas aruszallitAsban milyen pénziigyi lehet6ségekkel,
milyen lehetGségekkel bir, és a tranziton Magyarorszagon keresnie kell, pénzt kell
keresni a tranziton. Tehat a Magyarorszagon atmend aruforgalmon, akar kozti - az
rendben van, hiszen az autopalyakért Griiletes 0sszegeket fizetnek az azt hasznalo
kiilfoldi kamionok -, de a kotottpalyas aruszallitasért is kell pénzt fizetni, és azzal a
MAV-nak igenis pénzt kell tudni keresni. Ebbdl a szempontbél a jelenleg zajlo
legnagyobb magyar beruhazas, ugye, 2 milliard dollar értékben a Budapest-Belgrad
vasutvonal, amely els6 helyen fog tehercélokat szolgalni, amellett, hogy 0sszekoti a
régid két nagyvarosat, attoro jellegli lesz, de a szlik keresztmetszet az aruszallitas
szempontjabol maga Budapest. Hiszen Budapesten nincs elég atkelési pont, a
Dunan vasuton atjutni - aruszallitdsr6l beszélek - koriilményes, és raadasul
megterheli Budapest kozlekedését. Azt kell tudni, hogy az agglomeraciéban a
leger6sebb a vastuthasznéalat ma Magyarorszagon. Vannak szkeptikusok, akik azt
mondjak, hogy a magyar kozlekedésfejlesztés tulajdonképpen a févérosi
agglomeracio fejlesztése, mert mashol a vastatnak nincs esélye. En azt gondolom,
hogy a févaros fejlesztése az egyik legfontosabb kozlekedéspolitikai kérdés; itt van
a legtobb torlddas, itt van a legtobb késés, itt van a legtobb igénybevétel.

Es kialakulnak Magyarorszagon agglomeraciok: Gydr, Kaposvar,
Zalaegerszeg, Kecskemét koriil; Szeged kortiil, beleértve Aradot és Temesvart - f6leg,
ha Schengenbe bemennek -, beleértve Szeged-Szabadkat, amelyet most vasuttal
kotiink 0ssze; Debrecen, Miskole, Nyiregyhaza egy oridsi agglomeréacio lesz, ahol
van értelme az ingazast megszervezni, és lehet relative profitabilisan m{ikodtetni és
tizemeltetni. Hiszen ha csak Debrecenre gondolnak, nem fogja tudni - mar most
latszik: nem fogja tudni - Onmagaban Hajda-Bihar, Békés, Szabolcs megye
kiszolgalni a debreceni munkaergigényt, ehhez sziikség lesz a bihari, Romaniahoz
tartozo lakossagrészek bekapcsolasara is. Tehat a hataratlépési tomegkozlekedési
pontoknak oriasi jelent6sége lesz a kovetkezd tiz évben a gazdasagfejlesztéshez
kapcsolva.

Ez tehat azt jelenti, hogy az aruszallitasnal biztos, hogy sziikség van déli
korvasnutra, és biztos, hogy sziikség van Vo-ra. Az egy kérdés, hogy ebbdl melyik az
er6sebb. A Vo-hoz aruszallitasi logisztikai érdek fliz6dik, és a déli korvasutat
determinalja az, hogy a Dunan 4tmend hidat harom vastti savossa épitettiik, ami a
déli korvasut sziikségességét indokolja.

Tehat biztos az, hogy a Budapestre vezet6 vasutvonalak esetében,
Budapesten a Pestr6l Budara atvezet6 vasutvonalak esetében megoldast kell
talalnunk, ha profi személyszallitast és profi jarmiiszallitast akarunk. Ez egy
prioritas a kovetkez6 években az altalanos palya- és jarmifolajitasi célokon tul.
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A kettes pont, amivel foglalkozni kell még mindig a kotott palyanal, az a HEV
Budapestet illetén. Jartam Karacsony fépolgarmesternél nem is olyan régen; azt
beszéltiik meg, hogy ennek a részleteit nem terheljiik a nyilvanossagra, ezért csak
az idevonatkoz6 egy mondatot mondanam. Abszolat k6zos érdek, a f6varos és az
orszag kozos érdeke, a kormany és a fovaros kozos érdeke az agglomeracidoban a
HEV fejlesztése. Minden HEV-vonal fejlesztését stratégiai célnak tekintjiik. A
rendelkezésre all6 EU-s forrasokat, amennyiben hozzafériink, alapvetéen kotott
palyanal a HEV fejlesztésére fogjuk forditani. Ez agglomeracios kérdés és févarosi
kérdés is, hiszen az agglomeraciébol bearamlé munkaer6tomeg és szolgaltatast
igénybe vevl tomeg megblokkolja és megbénitja egyébként Budapest belsd forgalmi
rendszerét is. Tehat ennek a kozlekedésszervezésben oriasi jelent6sége van. Itt
nyilvan Csepelrél, Rackevérol, Szentendrérdl, Godollérél folyamatos jelzések
vannak a kozlekedési tarca felé, hogy a bejutds a HEV miatt kulcsjelent6ségti és a
HEV megtjitisa elengedhetetleniil sziikséges. A kotott palya tekintetében ezt
szerettem volna hangstlyozni a fejlesztéseknél.

Terveziink autébusz-korszertsitést, ahogy ezt elmondtam. Itt le kell vinni az
életciklust, az életkort, fiatalabb buszokra van sziikség, és alapvetSen villamos
meghajtast, arammeghajtast buszokban kell gondolkodni, egyeldre legalabbis. Az
egy nagy kérdés, hogy a hidrogénnek lesz-e szerepe a magyar tomegkozlekedésben.
Ezen dolgozunk intenziven. Részben egyébként a boardok atalakitasa az ilyen
tipust innovacios szempontok behozatalat is jelenti majd, a személyeken keresztiil
ez érthetl lesz. De egyelére az a kozkonszenzus, azt tudom jelenteni a bizottsagnak,
szakman beliil az a kozkonszenzus, hogy villamos meghajtasi mozdonyokra van
szlikség és villamos meghajtast autébuszokra van sziikség. Ez jelent6s mértékben a
kornyezetterhelést képes csokkenteni egyrészr6l, masrészr6él pedig, az elGbb
emlitettem, hogy koltségkimélg is, hiszen az Gjabb jarmiivek kevesebb koltséggel
tudnak miikodni. Még folynak kiilonboz6 vizsgalatok a hatékonysagot illetGen, de a
hidrogént is ki fogjuk probalni a célok megvaldsitasa tekintetében.

Amit még itt szeretnék hangsilyozni, hogy fedezet és pénz is lenne nagyrészt
ezekre a tevékenységekre. Ketté kell valasztani a kozlekedéspolitika finanszirozasat.
El6szor is van a fejlesztés. Fejlesztési forrast az Eur6pai Unidéban az EIB-nél, tehat
banki hiteleken Kkeresztiil vagy esetleg az 1000 milliAirdot folhasznéld
tomegkozlekedési rendszeren keresztiil, a bels§ eréforrasok foltarasan keresztiil
mindenképpen lehet taldlni, tehat talalni pénzt fejlesztésre lehet. A miikodtetés
sokkal nehezebb kérdés, és a miikodtetési forrasok biztositasa fog kihivast jelenteni.
Az el6bb emlitett 304 millidirdos energiaszamla Kkifizetése oOnmagaban egy
gigantikus tétel.

Ez a rendszer ma azért miikodik az emberek altal respektaltan és elismerten,
mert 57 ezer magyar honfitarsunk miikodteti, 17 ezren a Volannal, 12 ezren a MAV-
START-nal, és a tobbiek pedig a kiszolgalasban, a miikodtetésben, javitasban és
épittetésben vesznek részt. Mozdonyvezet6krol, buszsoférokrol beszéliink, akik
naponta ezeknek a leromlott allagti jarmiiveknek, rossz infrastruktiranak a
miikodtetését biztonsagosan, balesetmentesen, kockazat nélkill minden
valasztopolgartarsunk szamara rendelkezésre bocsatja és biztositja.

Szeretném elmondani, hogy az elmult évtizedben a MAV-csoportot példaul a
vasuti balesetek esetében egyszer sem tudtdk elmarasztalni hiba vagy hibas
technolbgia miatt. Ez egy fontos visszajelzés arrol, hogy hogyan vannak tizemeltetve
ezek a kritikus infrastruktarak.

En nagyon fontos célkitlizésemnek tartom, hogy nem azon keresztiil
szeretném a cégeket fejleszteni és nem azon Kkeresztiill szeretném a belsd
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er6forrasokat foltorni vagy megnézni vagy kiaknazni, hogy akar egy
mozdonyvezet6t vagy egy buszsofért is el kellene kiildeni. Tehat nem abban latom
amegoldast, hogy az ott dolgoz6 munkavallalokkal szembefordul a tulajdonos allam
vagy a finansziroz6 koltségvetés, hanem abban latom a megoldést, hogy kozosen
tarjuk fol, hogy hol van a rendszerben tartalék, és azokat forditsuk vissza a cégek
miikodtetésére.

Ahogy talan a mondandém részletei visszaadtak, én sokkal inkabb szeretnék
a napi mikodtetéssel, a napi operacioval foglalkozni, néhany koncepcionalis
célkitlizést magam elé tlizni. En azt gondolom, hogy aki kevesebbet markol, el6bbre
jut, és sok apro6 1épésbdl lehet egy nagy rendszert megvaltoztatni. Azt kell tudni,
hogy ennek a rendszernek, ennek a hajonak a megvaltoztatasa, megforditasa a sajat
tengelye koriil lehetetlen. Itt nagyon kis fokokban lehet iranyt valtani, és lassan,
megfontoltan, koriiltekint6en kell ebben a kérdésben donteni, és nem szabad gyors,
brutélis reformokat raeréltetni arra az agazatra, aminek nagyon nagy a sajat
identitasa. Egy MAV-os identitas, egy volanos identitasa, a bels, politikatol teljesen
fiiggetlen, politikai ercktdl teljesen fiiggetlen bels6 dinamikaja, miikodése
elképeszten erés. Nemcsak a legnagyobb véllalatarél van sz6 Magyarorszagnak,
nemcsak, ha tetszik, én vagyok a legnagyobb munkaad6 az allam nevében eljarva
Magyarorszagon, hanem a bels6 tudés, identitas is csak kompromisszumokkal és
kozkonszenzussal vagy konszenzusokkal tarhato fol. Barki iranyitana az orszagot,
barmelyik politikai erd, ajtostul rarontani a MAV-ra vagy a Volanra nem lehet. Ezért
nem a kapkodast és nem a gyors rogtonzést valasztottam, és ezért maradnak
hivatalban a menedzsmentek, mert azt gondolom, hogy a stabilitdshoz, a napi
biztonsagos kozlekedéshez ma nagyobb érdek fiiz6dik, mint a rapid, gyors
valtozashoz. Rdadasul az elmult 32 évben azért, lassuk be, partallastol fiiggetlentil
a tomegkozlekedés gy miikodott, hogy a politikai erdk egy jo része a kormany
szinétdl fliggetleniil inkabb foliilt erre a hullamra, és foliil valahol ott volt, de a
mélyére nem tudott hatolni, vagy érdemi valtozasok csak ritkan kezdédtek el. 2012
bta, tiz év Ota tart a Volan-csoport belsd 6sszevonasa, és 6t éve tart a Volan és a MAV
integracioja, és még el fog tartani egy bizonyos ideig.

Tehat gyors, rapid valtozast elérni nehezen lehetne, 6riasi kockazatok és akar
kozlekedésbiztonsagi kockazatok véallalasa aran. Ezt nem szeretném. Tehat a
megfontolt, nyugodt, higgadt, koriiltekintd, a szakmai vitakat 6sszegzd, a vitakat
lefolytat6 és a politikai konszenzust megteremteni célzé miniszteri vezetést szanok
a kozlekedéspolitikanak, ahol a szakmai kérdések - példaul az, hogy végre mikor
lesz egységes menetrend, mikor lesz egységes jegyrendszer Magyarorszagon; 12 éve
igérgetjik, de még nem tudtuk megvalositani- engem sokkal jobban
foglalkoztatnak, mint mas, 20-30-40-50 éves stratégiai kérdések, amelyeknek a
megvitatasa persze sziikség van, a Kozlekedéstudomanyi Intézet kivalo hely erre, de
naponta kell miikodtetni és iizemeltetni a rendszert, és erre szeretnék vallalkozni
részben.

Nagyon szépen koszonom, hogy a bizottsag lehetOséget biztositott a
meghallgatasra, és a kollegaim és én allunk a kérdések elé.

BANKI ERIK, a bizottsag elnoke, a tovabbiakban ELNOK: Koszonjiik szépen,
miniszter ar. Elnézést kérek a késésért, Magyarorszag kozlekedése mar egész jo, de
még van mit javitani rajta. (Dertiltség.) Ezért is oriiltem a lendiiletes felvezetésnek,
amit miniszter art6l hallottunk.

Most a képvisel6i felszolalasokra keriil a sor. Elséként Tordai Bence
képvisell ur jelentkezett szélasra. Oné a szo, képvisel§ tr.
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Tordai Bence hozzaszdlasa

TORDAI BENCE (Parbeszéd): Koszonom a szot, elnok ur. Koszonjik a
beszamol6t miniszter trnak. A Parbeszéd zold-, tehat baloldali partként nagy
orommel tidvozli egyrészt azt, hogy tovabbra is els6sorban allami feladatként
tekintenek a kozosségi kozlekedésre, és hogy azon beliil is a kornyezetbarat, foként
a kotottpalyas kozlekedés marad fokuszban, annal is inkabb, mert Vitézy David
tavozasa az allamtitkarsag élérol sokak szamara fajdalmas volt és aggodalmakat
keltett. De igy latom, hogy az alapveté irany talan nem valtozik, de néhany dolog,
amire rakérdezek, az mégiscsak az 6 nyilatkozataibol kovetkezik.

Kezdjiik talan a legnagyobb falattal, a MAV-Volan-integracioval. Vitézy, még
allamtitkar ar azt mondta, hogy januar 1-jét6l mar miikodni fog az egységes
menetrend, az egységes jegyvasarlas. Szamithatunk-e ra, hogy akkor ez néhany hét
mulva bekovetkezik? Illetve a szintén nem tul tavoli célokra nézve, 2023 végére egy
egységes applikaciot is igért. Kérdés, hogy a fejlesztés tartja-e ezt a ritmust, és
varhatunk-e valami hasonl6t akkor "23 utolso heteire.

Oriilok, hogy a késéseket megemlitette, miniszter ur. En megnéztem: a
tegnapi napon példaul 9939 percet, kozel 166 orat, tobb mint hét napot késett a
MAV, de mondjuk, november 30-an 257 6rat. Oriilok, hogy ezt egyaltalan mar
kovetni lehet. Az a kérdés, hogy a Volan hasonlé késéseir6l mikor fogunk tudni,
illetve nem emlitett ezzel kapcsolatos célokat, tehat hogy ezt mennyire akarjak
redukalni. Ertem, hogy szeretnék csokkenteni, de vannak-e szimon kérhetd
célkittizések?

Ha mar a vasuti kozlekedés, megint csak Vitézy allamtitkar ar még azt
mondta, hogy a nagyjab6l 2000 millidirdnyi, remélhet6leg megérkez6 unids
fejlesztési pénz, vagy amit abbdl nem lopnak el, 90 szazalékban kotottpalyas
fejlesztésekre fog menni. Marad-e ez az arany? En nem pontosan latom. Tehat ha
példaul a tényleg nagyon leromlott palyafeltjitadsokra évente csak 60-70 millidrd
megy, akkor ez... Latom, a HEV meg van jeldlve, illetve a Budapest-Belgrad vasut
nem nagy oromiinkre, vagy, hogy is mondjam... De hagyok a kollegdknak is teret.
Szoval, hogy milyen eloszlasban fog ez a rengeteg pénz elkoltésre keriilni?

A helyi kozosségi kozlekedés finanszirozasaval kapcsolatban is felmeriilnek
kérdések. Itt a nemzetkozi gyakorlat azt mutatja, hogy altalaban egyharmad-
egyharmad-egyharmad a nagyvarosokban a kozosségi kozlekedés finanszirozasa,
ami az allami, az onkorményzati és az utasok altal fizetett részt illeti. Budapesten ez
az egyharmados arany az allam részérdl biztos, hogy nem teljesiil - nagyjabol 6
szazalék koriili ez a finanszirozasi hanyad. Tervezik-e azt, hogy ezt kozelitik akar
Budapesten, akar mas nagyvarosokban ehhez a nemzetkozi standardhoz?

Annak oriilok, hogy leiiltek f6polgarmester urral, és tegyiik félre a régi
Budapest-vidék csortéket, amelyeknek miniszter ur nagy jatékosa volt mindig is.
Remélem, ez akkor nem fog a tovabbiakban érvényesiilni, és azokat a budapesti
kozlekedési fejlesztéseket, amelyek gyakorlatilag egy-egy kormanyzati alairasra
varnak - ugye, ez hitelfelvétel miatt sziikséges minden esetben -, akkor ezeket
hagyjak végre megvalosulni.

Oriilok annak, hogy egy tarcahoz kertiilt a kozlekedés, illetve a beruhazas és
az épitésiigy, de az ebbdl kézenfekvGen kovetkezd gondolatokrol én vagy rosszul
figyeltem, vagy nem hallottam miniszter urat beszélni. A kozlekedési igények
csokkentése célkitlizés-e? Hiszen olyan telepiilésszerkezetet, olyan varosszerkezetet
érdemes megvalositani, ami minél kisebb ingazasi igényt keletkeztet. Ertem azt,
hogy a falusi életmdéd mint onérték az agglomeracios kozlekedés fejlesztésében
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megjelenik, de hogy masfeldl, ezzel némileg ellentmondoban, a kozlekedési igények
csokkentése szerepel-e a célkittizések kozott?

Az egyébként szinvonalas beszamolobol ez a, hat, olyan kis bénacska
auto6siildozds toposz logott ki szerintem. Ha a politikai demagogiat félre tudjuk
tenni, akkor abban egyetértiink, hogy az autés kozlekedést valéban tugy kell
tekinteni, mint ami egy sziikséges rossz, de sziikséges, és akiket autosiildozéssel
vadolnak, azok legfeljebb az autézast, a folosleges és a varosi kozlekedést, a varosi
életet tulterhelé autds kozlekedést iildozik és préobaljak ennek a folosleges, nem
sziikséges részét redukalni. De kérdezem, hogy ezzel kapcsolatban kell-e tobbet
tudnunk, mert szerencsére vagy nem szerencsére, de konkrétum nem hangzott el.

Illetve ahol még hidnyoltam a konkrétumokat, az az egyik személyes
kedvencem, a kerékparos kozlekedés. Oriilok, hogy miniszter ur valasztoi
kerékparral jarnak dolgozni. En nem vagyok a véalasztéja, de én is kerékparral jarok
dolgozni, és nagyon oriilnék, tehat nyugodtan fejtse ki az ezzel kapcsolatos
elképzeléseket. Ez valoban nem egy tri muri, nem valami hipszter trendiség, hanem
ez egy teljesen legitim kozlekedési mod, és szerintem nagyon jo hagyomanyaink
vannak e téren, éppen az Alfoldon, és jO lenne ezeket Kkiterjeszteni, hogy akar
Hollandiat is lekorozve, mi legylink ebben a kérdésben az eurépai listavezetd.
K0szonom szépen.

(Hangositds nélkiil:) Es nem tudom sajnos megvarni a valaszadast, ezért
elnézést kérek. (Lazar Janos: Ha megengedi elnok tir, akkor valaszolnék most.)

ELNOK: Koszonjiik szépen. Természetesen, miniszter tr. Tordai Bence
képvisel6 ar jelezte, hogy nem tudja megvarni a miniszter ar valaszat, ezért
miniszter ar galans ajanlataval most valaszol a kérdéseire.

Lazar Janos valasza

LAZAR JANOS épitési és kozlekedési miniszter: Igen, akkor gyorsan
elmondom a valaszomat.

El6szor is szeretném itt is jelezni, hogy nagyra becsiilom Palkovics Laszl
miniszter Gr tevékenységét, és oriilok, hogy dolgozhattunk egyiitt, amikor
allamtitkar volt, én miniszter, azutdn amikor 6 miniszter volt és én képviseld, és
azutan miniszterként is egy korméanyban iilhettiink. Ugyanez vonatkozik Vitézy
Davidra is, akinek a szakértelmére a tarcam igényt tartott volna, § egyelGre erre
nemet mondott; remélem, ez a jov6ben majd még valtozni fog.

Ami a politikai demagobgiat illeti, hagyja meg nekem, képvisel§ ar, hogy bar
ez az ellenzék miifaja, de nekem kormanyparti képvisel6ként néha sziikségem van
ra szintén. (Dertiltség.) Ennyit hagyjon nekem is! Egyébként unalmas lenne.
(Deriiltség.)

A méasodik észrevételem: egységes menetrend - ez egy nagyon nehéz kérdés.
Informatikai fejlesztés zajlik jelen pillanatban eurépai uniés pénzbdl. Ennek a
foliilvizsgalata alapjan, amit elvégeztem az elmult két hétben, vilagosan kideriilt,
hogy ezt januar 1-jével nem lehet bevezetni. Egységes bérletvasarlas lesz az els6
1épés; ez nem az egységes menetrend és nem az egységes jegy- és nem az egységes
tarifarendszer. De '23-ban mindent teljesiteni akarunk, tehat ’23 végén én ugy
akarok itt iilni onok el6tt, hogy vagy megindult, vagy épp a végsé stadiumban van a
kialakitasa az egységes jegyrendszernek, tarifarendszernek, menetrendnek. Ezt at
akarom lokni azon a megvaldsithatatlansagi kiiszobon, ami el6tt szenved itt ez a
projekt. Boi Lorand helyettes allamtitkar kollégam egy nagy menetrendguru, az 6
szakértelmét azért tartom fontosnak, mert ha valaki, akkor 6 ezt meg fogja tudni
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csinalni. S itt szeretném azt is elmondani, hogy szeretnék dijtermékeket is
fejleszteni, pont az arsapka eltorlése okan. Tehat azt szeretném, ha lennének olyan
termékei a MAV-nak és a Volannak, ami a lakossag szamara vonzd, és kompenzalja
a benzinar-emelkedést és az iizemanyag-kitettséget. Tehat a MAV-Volan
Osszevonasabdl adodoé egyik kovetkezmény, az egységes menetrend, egységes
tarifarendszer 2023-ban lesz realitas. Nem tudtak megvalositani a kollégak 2023.
januar 1-jére, de 2023-ban 1épésrol 1épésre megvaldsulhat. Ennek az elsé eleme
lesz, ahogy mondtam, az egységes bérletvasarlas; a masodik eleme lehet egy
egységes vagy tobb 1épcs6bdl allo megyei jegyrendszer kialakitasa, egy megyei
bérletnek vagy megyei egységes jegynek a kialakitasa, ahhoz hasonléan, mint ahogy
az autopalya-matrica miikodik megyén beliil. Ez tehat nagyon fontos dolog, amit 6n
kérdezett, és ebben szeretnék attorést elérni a kovetkezo6 id6szakban.

A MAV-Volanra azt mondandm, hogy az Osszevonasnak részben ilyen
kovetkezményei lehetnek, részben pedig azért vannak nem a buszsof6rok és a
mozdonyvezet6k munkajat érint6, hanem inkabb az 6ket kiszolgal6 tevékenységek
kozott atfedések, parhuzamok, amit egy normal vallalatmiikodtetés kapcsan meg
kell sziintetni. Tehat itt nem tobbre gondolok, mint hogyha valakinek van egy
forprofit vallalata, vagy tobb, az is megprébalja a szinergidkat kihasznalni. Nincs
tobbrol szo, ezt viszont meg kell tenni, mert az adofizet6k pénzének észszertibb
folhasznaldsa, amivel 6nok és a kormany is el kell hogy szamoljon, ezt
mindenféleképpen indokolja.

A vastti késés 150-200 Ora naponta - ezt mondtam. Ezzel azonban
szembeéllitanAm a HEV-et. A HEV nem késik. Vagyis ahol a palya és a jarmii
egységben és jol miikodik, és kisebb kihasznalast jelent a palya szamara, és a
jarmiivek esetleg kicsit mar fol vannak ajitva, ott 1atszik, hogy ennek van értelme és
haszna. Tehat a HEV nem Kkésik, ezzel szemben a vastt késik. A késés tgy
sziintethet6 meg, hogyha az a korlatozds, ami most az Osszes vasatvonal
tekintetében 50 szazalékos, tehat 8200-bol koriilbeliil 4 ezer sebességkorlatozott
van, annak a szama csokken. Mi a cél? - amit on kérdezett. Ausztridban 15
szazalékos a sebességkorlatozas. Nekiink 50 szazalékrol kell ide lemenniink. Ez
egyébként az utobbi tizenegynéhany évben lett 50 szazalék, csak hogy pontosan
lassuk, vagy az utobbi huiszban; ez nem mindig volt 50 szazalék. 15 szazalékra
lemenni 50-r6l, ez koriilbeliil hét-nyolc évnyi meld. Ennek két eszkoze van: minden
évben be kell tenni 70 milliardot, és fol kell hasznalni az EU-s forrasokat. EU-s
forrasok lesznek, pontosan ugy, ahogy Vitézy allamtitkar ir mondta: 1400 milliard
megy a kozlekedésfejlesztésre, ennek 9o szazaléka kotott palya, és lesz koriilbeliil
550 milliard forint, ami az Gjjaépitési alapbdl lesz; és akkor még van CEF-forras is
és van EIB-hitel is. Tehat 0sszességében 2500 milliard forinttal szdmolok, ha a
CEF-forrasokat, tehat a tranzithal6zatok Osszekotését jelent6 forrasokat is és a
kedvezményes EIB-hitel lehetGségét is folhasznaljuk. Azt kell tudni, hogy ttépitésre
nem lesz europai unios tamogatas Magyarorszagon, ez a korszak véget ért, utépités,
utkorszertisités vagy a koncesszor altal végeztetik el, vagy pedig a magyar allam a
sajat zsebébdl fizeti ki.

A fejlesztésrol beszéltem.

F6varos és tarca tekintetében abban maradtunk a fépolgarmester arral, hogy
az operacio érdekében, vagyis a napi mtikodés érdekében a kollégaink egy allando
egyeztet6 platformot lizemeltetnek, tehat 1étrehozunk egy forumot a tarcam és a
févaros kozott annak érdekében, hogy rugalmasan menjenek a dolgok. En azt
javasoltam, hogy mi negyedévente talalkozzunk, a kollégaink pedig havonta iiljenek
le, épp a f6varosi kozlekedés szervezésének és miikodtetésének optimalizalasa
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érdekében. Azt pontosan kell 1atni, hogy egy olyan orszagban fogunk élni 2023-ban,
ahol az orszag gazszamlaja 7 milliard eur6 volt, most meg 17 milliard euro;
4000 milliard forint hianyzik, ennek dont6 része a koltségvetésbol. Nem kell nagy
matematika hozza, hogy ezt valaki pontosan lassa.

Tehat hogy ’'23-ban nehéz targyalasok el6tt allunk a helyi kozlekedés
finanszirozasat illet6en, az biztos. Egyébként azt kell hogy mondjam, hogy korrekt
volt a févaros hozzaallasa, egyetlenegy irrealis kérést ott e tekintetben nem
tapasztaltam. Tehat azt gondolom, hogy mind a ketten abban vagyunk érdekeltek,
hogy a dolog miikodjon, és jol miikodjon, és ne miikodésképtelenséges vagy
konfliktusos allapot alljon el6.

Operativ, normalis, produktiv, hatékony egyiittmiikodésre fogok torekedni a
fejlesztéseket illet6en is. Azokat a fejlesztéseket, amelyek egybevagnak az
allamrezon elképzeléseivel, és ezek szinte kivétel nélkiiliek, és korabban mar
legalabb megallapodas kottetett, tAmogatni fogjuk. Itt IKOP-os fejlesztésekrdl van
sz0, tehat az integralt kozlekedési operativ program fejlesztéseir6l, ami EU-s forréas.
Itt azt kell tudni, hogy Magyarorszag és a f6varos, bar errél nem sok sz6 esik, de azt
mégiscsak elérte, hogy a f6varos Briisszelben tdmogatta ennek az operativ
programnak az elfogadasat azért, mert kottetett egy megallapodas a févaros és a
korméany kozott Navracsics miniszter ur vezetésével a targyalasok folyaman, amely
dontben kozlekedésfejlesztési beruhazasokrol szolt.

En azzal mentem a fépolgarmester tirhoz, hogy ezt a megéllapodast be fogom
tartani mint kozlekedésért felel6s miniszter, és onnek is ezt tudom mondani, hogy
a megallapodast, amit masok megkotnek, és én megoroklom, mindig betartom és
most is be fogom tartani. Ennek az ideje, sebessége, id6zitése, finanszirozasa egy
masik kérdés, de a megallapodas betartasaban nincs kozottiink kiillonbség.

Amit szeretnék még mondani, hogy valéban a helyi kozlekedés nagyon
fontos. Tiz évig voltam polgarmestere egy megyei jogu varosnak. Mas nagyvarosok
sokkal nagyobb kozlekedési rendszereket miikodtetnek, iizemeltetnek. En magam
koézremiikodtem egy vasat-villamos épitésénél, ami ugyan MAV-iizemeltetésii, de
Szeged és Vasarhely kozlekedését alapvet6en hatarozza meg egy 80 milliardos
beruhézas eredményeképpen.

Itt azt tudom 6nnek mondani, hogy el6szor is azt kell rendezni, hogy rengeteg
pénzzel tartoznak a helyi 6nkormanyzatok a Volannak. En ezt nem szeretném
tovabb  hiazni, szeretném kormdanyzati szinten rendezni. 10 millidrdos
nagysagrendekrdl beszéliink, ami 6sszegytilt mar a helyi kozlekedés finanszirozasa
kapcsan a Volan mint szolgaltatast biztositoé szdméara tartozasképpen, amit nyilvan
az onkormanyzatok meg tudnak magyarazni, koltségvetési hidny, energiaar-
emelkedés, és a tobbi. Itt egy normalis egyiittmiikodést szeretnék fonntartani.

Nagyon is fontos célnak tekintem a kozlekedés csokkentését. Valoszini, nem
figyeltem eléggé és nem jol fogalmaztam. Tehat az ingazok kozlekedésének
biztositasa mellett a varoson beliili kozlekedésnél vagy az ingazas kikiiszobolése
érdekében a kozlekedés csokkentését vagy a kozlekedés sziikségszertiségének a
csokkentését, vagy azt, hogy jarmiivel kelljen kozlekedni, és ne kerékparral vagy
gyalog, és kornyezetszennyezd tevékenység folyjon, ezt kifejezetten fontosnak
tartom. Ezért nagyon fontos a nagyvarosi bels6 kozlekedés megszervezése. Csak azt
kell latni, hogy ez onmagaban nem all meg, mert Budapest j6 példa arra, hogy az
allamnak és az onkormanyzatnak kozosen kell valamit tennie, mert a varoson beliil
ugyan a févarosnak van donté felel6ssége, de a varosra valo rahordasban - nevezziik
igy-a varos koriili fejlesztések azonban allami fejlesztések. Tehat ha jobb
kozlekedést akarunk mindannyiunk szempontjabol, a kés6bb szempontjabol is, és
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persze a valasztoink szempontjabol, akkor ezzel kozosen kell a kovetkezd hét
esztend6ben vagy hét-tiz esztend6ben foglalkozni. Ezt én egy nagyon fontos
dolognak gondolom, hogy ez egy kozos dolog, kozos ligy. Azzal lehet csokkenteni a
kozlekedés igényét, és valoban nagyon fontos, hogy a varosokon, telepiiléseken
beliil egyrészrol az a divat, hogy Magyarorszagon ma egy varoson beliil autéba il az
ember, és mindenféleképpen annak az iizletnek a bejarata el6tt akar megallni,
ahova megy, ezt a hagyomanyt és ezt a szokast szépen lassan le kell épiteni, fol kell
szamolni. Szerintem a kornyezettudatos gondolkodas terjesztése érdekében akar
politikai er6k, akar a sajt6 vagy akar az oktatas nagyon sokat tesz, és ebben én varok
kulturalis és mentalis valtozasokat, hogy az ember egy varoson beliil igenis biciklivel
jarjon vagy gyalog jarjon, és ennek a foltételeit meg kell teremteni.

A kerékparos kozlekedésre én mindig nyitott vagyok és tamogatd. A
kormanynak kiilon embere van erre Révész Mariusz személyében, aki nagyon sokat
dolgozott ezeken a programokon. Telepiilések Osszekotése, turisztikai ttvonalak
kialakitasa fontos, de szerintem nem elégséges. Szamomra nem turisztikai kérdés a
kerékparral vald kozlekedés, hanem a céljaim teljesitése érdekében azzal jutok el
akar a valaszt6imhoz, akar a munkahelyemre, vagy adott esetben a munkamat azzal
végzem, vagy a szolgaltatast azzal veszem igénybe, vagy a gyerekeim iskoldba
biciklivel jartak, vagy amelyik még altalanos iskolas, oda azzal jar.

Az én varosom, egyébként van egy kutatdas Magyarorszagon,
Hobédmezo6vasarhely, miutan lapos varos, marmint nem a tartalmat, hanem a
szélességét vagy a terjedelmét illetGen, abban a varosban nagyon magas, abban a
varosban az egy fére juto kerekparut aranya alegmagasabb Magyarorszagon. En ezt
egy nagyon jo dolognak tartom, és ezt is tAmogatni kellene, kerékparat épitését
mindenhol. Volt r4 EU-s pénz, talan erre lesz is, de 6nmage’1ban 0sztonzé
programokat kell megvalositani. Az, hogy ez jo legyen, és ne szenvedjen téle a
kerékparos Budapesten az 6riasi forgalom miatt, egy szervezési kérdés alapvetGen,
ennek szerintem a f6varosban is és minden nagyvarosban helyet és lehet6séget kell
teremteni. Példaul, ami az én kezemben van, az a KRESZ és a szabalyozas, ami a
kerékparos kozlekedést tudja adott esetben 6sztonozni és tudja oldalrdl tAmogatni,
és tudja elGirni a szabalyokat, kerékpartarolok megépitését példaul. Ma a magyar
szabalyozasnak nem evidens része az, hogy megfelel6 mennyiségli és mindségi
kerékpartarol6 tartozzon hozza - a mozgaskorlatozott-kozlekedéshez hasonloan -
egy kozintézmény, egy intézmény, egy létesitmény, akar magancéla létesitmény
megvalositasanal. A parkolasi szabalyok, amelyek alapvet6en befolyasoljak, Lanszki
Regd kollégamnal van példaul a nagyvarosi parkolas az épitésiigyi szabalyozason
keresztiil, az atvisz arra, hogy mennyien kozlekednek majd, és hogyan kozlekednek,
mert lehet gy szabalyozni.

Budapesten a XIII. keriilletben van a legtébb ingatlanberuhazas
Magyarorszagon, ahol a legtobb tarsashaz épiil. Most ezeknek a tarsashazaknak
hova kell az autéit tenni, egyaltalan van-e az autonak helye? Vagy tgy alakitjuk ki a
szabalyozast, hogy inkadbb abba az iranyba tereljiik az embereket, hogy kevesebb
autét hasznaljanak, mert tgyse tudja hova tenni adott esetben? Mas nagyvarosi
példakban, ahogy Lanszki allamtitkar tr ebbdl a szempontbdl megvizsgalta Eurdpa
nagyvarosait, van olyan bator szabalyozas, ami ilyen értelemben autbellenes, és
inkabb azt mondja, olyan iranyba probalja az épitési szabalyokon keresztiil terelni
a valasztokat, hogy ne nagyon hasznaljanak autokat.

Még a HEV-16] szeretnék annylt mondani, hogy a HEV-fejlesztés szerintem,
ha azt kérdezik t6lem, hogy mi a leggyorsabb és legrealisabb nagy volumeni
fejlesztés Magyarorszagon, szerintem a legnagyobb Kkotottpalya-fejlesztés a
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kovetkezd évtizedben a HEV, mindegyik HEV-vonal wjjaépitése lesz, amely a
févaros és az orszag kozos projektje.
Ennyit tudok képvisel6 urnak elsé 1épésben mondani.

ELNOK: Ko6szoném szépen, miniszter tr. Térjiink vissza a szokésos
meghallgatasi menetrendre, azt javaslom, tehat a kérdéseket gytijtsiik Ossze, és
aztan a végén megkérem miniszter urat arra, hogy valaszoljon, még talan
konnyebben kezelhet6 a vita menete. A kormanyparti-ellenzéki felszolalok
aranyanak tartasa érdekében most Szatmary Kristof képvisel6 ar kovetkezik, neki
adom meg a szot.

Tovabbi kérdések, hozzaszolasok

SZATMARY KRISTOF (Fidesz): Koszonom szépen. Miniszter Ur! Tisztelt
Bizottsag! Azzal akartam vagy szeretném kezdeni a hozzaszoélasomat, hogy tgy
latom, hogy az alapjan, amit miniszter ar itt elmondott, mar megérte a kormany
ilyenfajta atalakitasa, mert Ggy latom, hogy sikeriilt f6polgarmester urat meggy6zni
a HEV-metro6 fejlesztésének sziikségességérdl, mert sajnos én magam vagy mi nem
ezt tapasztaltuk az elmalt években. Miniszter tr jol tudja a godolléi HEV és a 2-es
metr6 projektjét, azt gyakorlatilag 2019 utan az irdasztal fiokjabol, hogy méast ne
mondjak, a sirbo6l kellett visszahozni és eljuttatni oda, hogy atvette egyébként a
févarostol a kormanyzat kiilonb6z6 kérés alapjan, most talan el is indul a tervezése.
Tehat én igazabol csak megerdsiteni és tamogatni tudom miniszter urat abban, hogy
Budapest, az agglomeraci6 legfontosabb fejlesztése annak a harom, illetve négy
HEV-vonalnak a fejlesztése, amely az elmlt idészakban legalabb az elGkészités, a
tervezés fazisaig eljutott. Valoban, ez nem pusztan budapesti kérdés, hanem tényleg
annak a kérdése, hogy, mondjuk, G6doll6rél be lehet-e érni 30-35 perc alatt
Budapest belvarosaba, ami azt gondolom, hogy egy modern vilagvarosnak, ha ezt a
sz6t hasznaljuk politikai értelemben, az alapfeltétele.

Bar miniszter ur figyelmét, azt hiszem, nem kell folhivni, de azért szeretném
a bizottsdg el6tt elmondani, hogy Budapesten beliill kozlekedéspolitikai
szempontb6l mind kotottpalyas, lasd a HEV-eknél, mind az épitett athaldzat
szempontjabol van egy nagyon komoly restancia, és ez a restancia akar 60-70 éves
is. De amikor 1950-ben létrehoztak a nagy Budapestet, ezzel Budafokt6l Soroksaron
at a XVII. és a XVI. keriilet is ilyen volt, igazabdl falusi telepiiléseket csatoltak akkor
Budapesthez, és nagymértékben ezen telepiiléseknek az infrastrukturalis fejlesztése
elmaradt. Ennek a folszamolésa elindult az elmult id6szakban; ennek az egyik jo
példaja volt talan a budapesti atépitési program, amelynek a folytatasat én
mindenképpen javasolnam.

Es ha itt szoba keriilt az autésiildozés, nem autodsiildozés kérdése, nem
akarnék aktualpolitikai képeket idehozni, de azért higgyék el, képviselGtarsaim,
hogy amikor a Nagykoruton aut6zik valaki, nem hobbibol, csak azért, mert A-bol B-
be akar jutni, és mondjuk, az Ull6i atrol 35 perc alatt ér el valaki a most végre
folajitott Blaha Lujza térig, és a mellette egy savot elfoglalo biciklisavban ot-hat
biciklist tud megszdmolni Ggy a 30-35 perc alatt, azért ez sokakat irrital. (Tordai
Bence tavozik az iilésr6l.) Még akkor is, ha egyébként elfogadva azt, hogy a
kerékparozas egy fontos kozlekedési mod, de higgyék el, hogy a kiils6 kertileti
allampolgarok 95 szazaléka szamara nem opci6 a kerékparos kozlekedés,
amennyiben, mondjuk, a Hungaria koraton beliilre kivan eljutni. Ez egy politikai
realitas, és jO lenne, ha ebben konszenzus lenne, akar ellenzéki és kormanyparti
képvisel6k kozott.
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Miniszter arnak tehat csak annyit szeretnék mondani, hogy ha raerdsit a
HEV-re, illetve raerdsit arra, hogy a kiilsé keriiletek szamara az allami forrasok az
utfejlesztésre tovabbra is sziikségesek, akkor azt gondolom, jo kezekben és jo iranyta
lehet a kozlekedés szervezése és iranyitasa. Koszonom.

) ELNOK: K6szonom, képvisel$ tr. Orosz Anna képvisel§ asszony kért szot.
Oné a szo.

OROSZ ANNA (Momentum): Koszonom a szot. En  elGszér a
vélasztokeriiletemet, Ujbudat érint6 kérdésekkel bombaznam o6nt, utdna pedig
orszagos vonatkozasu kérdésekkel.

Az els6 kérdésem, ami Ujbudat érinti, a bevezetdjében mar on is érintette, ez
a déli korvasut, illetve a Vo kérdése. Ez a beruhazas nagyon nagy port kavart, illetve
kavar valasztokeriiletemben mar hosszt évek 6ta, részben azért, mert itt ismételten
egy sokszoros tularazds és egy egyszereplés kozbeszerzési eljaras
végeredményeként Mészaros Lorinc nyerte el ezt a beruhazast. S ami kornyezeti
vonatkozasa ennek a kérdésnek, az pedig az, hogy itt 20 ezer Gjbudai ember életét
fogja érinteni ez a beruhazas, ha a jelenlegi formajaban megval6sul. Hosszt éveken
keresztiil a Hamzsabégi sétdny mentén porban, zajban, rezgésben kell majd élniiik,
nagyon leszlikiilnek azok a teriiletek, ahova el lehet menni kutyat sétéltatni,
gyerekkel kikapcsolédni, és a tobbi, és a tobbi. Es a legnagyobb probléma az, hogy
egy zold sétany, a Hamzsabégi sétany teriiletén tobb mint ezer fa kivagasaval kell
most szdmolni a jelenlegi tervek szerint.

Ahogy on is elmondta, itt a cél kettGs: a személy-, illetve a teherforgalom
fejlesztése. Az érintett civil szervezetek, illetve szakért6k is megerdsitik azt, hogy
ahhoz, hogy a személyforgalom Kkapacitasai bdviiljenek, illetve hogy a
személyforgalom feltételei javuljanak, nem sziikséges az 6riasi 1éptékii beruhézas, a
vaganybovités és az ehhez kapcsolodd atalakitasok a valasztokeriiletemben. Ami
ezeket indokolja, az a teherforgalom bdévitése; ez viszont megoldhat6 lenne a Vo
megvalositasa esetén is, ami nyilvanvaléan egy masik beruhézas, egy sokkal
nagyobb hordereji beruhazas. Ugyanakkor a Fidesz mar a 2010-es évek elején azt
mondta, hogy a Vo-ra sziikség van, és a Vo-t meg fogja valositani; ha jol emlékszem,
Szijjart6 miniszter Gr mondta, hogy ezt 2017-ig fogjdk megval6sitani, aztan
Palkovics miniszter tr is tobbszor mondta, hogy erre sziikség van.

Ugyhogy az a kérdésem, hogy hajland6ak-e feliilvizsgalni a jelenlegi terveket
annak érdekében, hogy megévjak Ujbuda és egyébként Budapest egyik legfontosabb
zoldovezetét, és hogy megvédjék az ott él6 10-20 ezer embernek az otthonat és a
békéjét, és hogy leiilnek-e végre érdemben egyeztetni mind az onkorméanyzattal,
mind a civilekkel annak érdekében, hogy az a bizonytalansag is megsz{injon, ami
ovezte ezt a projektet az elmult id6szakban.

A masodik tjbudai vonatkozast kérdésem a MOL Campusra vonatkozik,
amivel kapcsolatban on, ha jol emlékszem, par nappal ezel6tt is azt mondta, hogy
egy tajsebnek tartja ezt a toronyhazat. Nekem kozlekedési vonatkozasu kérdésem
van. Itt ugye, nagyjabol 25 ezer irodistanak, illetve tobb ezer lakasban él6nek a
kozlekedési forgalma fog raztidulni a mar amugy is talterhelt Gjbudai athalozatra.
Ehhez kapcsolodoan korabban egyeztetések folytak arrél, hogy a fon6do villamost
bévitenék a Miiegyetem rakparton keresztiil htizod6 vonallal, illetve ami aztan ki
tudna menni akar Budafokig is, amire azért is van borzaszt6 nagy sziikség, mert
ezen a teriileten rengeteg 0j beruhazas, tarsashaz, tobb szaz lakasos lakoparkok
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épiiltek, amelyek jelenleg nincsenek kozosségi kozlekedési lehetdségekkel ellatva.
Ugyhogy itt a villamos lehet8sége a f§ kérdésem.

A harmadik kérdésem Ujbuda kapcsan az épitésiigyekre vonatkozik. En
korabban alpolgarmesterként a varosvezetés munkajaban tevékenyen részt vettem,
és tapasztaltam azt, hogy mennyire nincs az énkormanyzatoknak eszkoztara arra,
hogy ne csak a fejleszték érdekei mentén tudjanak dolgozni, hanem a kornyezet
védelmét is szem el6tt tudjak tartani. Az elmult harom évben is nagyon durvan
lecsokkent az onkormanyzatoknak itt a mozgastere. Elég, ha megnézziik azt, hogy
az épitési hatdésagot az onkormanyzatoktol attelepitették a kormanyhivatalokhoz,
vagy a folyamatot, a kiemelt korméanyzati beruhazasok egyre névekvd szamat, és
hogy ugy altalaban az épitésiigyekkel kapcsolatos jogszabalyi kornyezet nemigen
teszi azt lehet6vé, hogy a kornyezetvédelmi szempontok is érvényesiiljenek. A
valasztokeriiletemben ez egy nagyon stlyos probléma, ha megkérdezi az embereket,
a top 3 problémajuk kozott van az, hogy gy érzik, nem lehet elég jol megvédeni a
fakat, a parkokat, a zoldtertileteket, és egyszertien fuldokolnak a benzing6zben, és
attol, hogy az egyébként részben kiemelt korményzati beruhézasok keretében épiil6
lakoparkoknal lathatéan az a f6 vezérelv, hogy minden talpalatnyi teriiletet
lebetonozzanak, és minél tobb épiiletszintet emeljenek oda.

S akkor most attérnék az orszagos kérdéseimre. Beszélt arrol, hogy
alapvetGen a kozosségi, illetve a tavolsagi kozlekedésnek a minGségét, szinvonalat
szeretné javitani. De latjuk azt, hogy most iszonyatosan draga az iizemanyag. En azt
gondolom, akar Németorszag mintjara, ahol nyaron egy pilotprojekt keretében 10
eurds bérletet vezettek be, amelyet minden német varosban hasznalni lehet,
Magyarorszag Kormanyanak is meg kellene fontolnia azt a lehet6séget, hogy
nagyon erésen tamogassa a kozosségi, illetve a tavolsagi kozlekedést. Vannak-e erre
vonatkozdan konkrét tervei? Mert bar egyetértek abban, hogy nem lehet egyik
naprol a masikra mentalitast, kultarat valtoztatni az autds és a kozosségi kozlekedés
hasznalatanak tekintetében, de szerintem fontosak a pénziigyi 6sztonzék ebben a
folyamatban.

A masodik kérdésem a tram-trainre vonatkozik. Itt ugye, talan nem
fiiggetleniil attol, hogy Mészaros Lorinc vallalata volt a kivitelez6, majdnem két és
félszeresére novekedtek a koltségek, illetve az eredetileg tervezett menetidé messze
nem teljesiill. Az a kérdésem, hogy elfogadhaté-e On szerint egy ilyen
koltségnovekedés, illetve magyarazhaté-e ez barmivel azon kiviil, hogy ennek a
beruhizasnak is, mint oly sok masik kozlekedési beruhazasnak, Mészaros a
kivitelezdje; illetve mikorra varhat6 az, hogy az eredetileg tervezett 30 perces
menetidé megvalosuljon.

A Budapest-Belgrad vasutvonallal kapcsolatban szeretném kérdezni,
elfogadhatonak tartja-e azt, hogy a mai napig titkosak az ezzel kapcsolatos
dokumentumok, szerz6dések; hogy a szamitasok szerint ezer év alatt fog megtériilni
ez a beruhazas; hogy kinai hitelbdl finanszirozzuk azt, igy Kinanak lesznek a magyar
adofizet6k hosszua évtizedeken at kitéve; rdadasul a vasttvonal nem érinti az olyan
nagyvarosokat, mint Szeged és Kecskemét.

Ko6szonom a valaszait.

ELNOK: K6sz6nom szépen képviselstarsam felszolalasat. Szeretném felhivni
a figyelmét, hogy a mai 1ilés napirendje egy tajékoztatd6 a kormany
kozlekedéspolitikai elképzeléseirél. En megértem, hogy mindenkinek nagyon
fontos az egyéni valasztokeriilete, de ha egy fogaddora tipusu beszélgetésre tériink
at, akkor a bizottsdg munkéja jelentGs id6veszteséget fog szenvedni. Tehat arra
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kérem minden képvisel6tarsamat, hogy a napirendnek megfelel6 kérdéseket tegye
fol; ha barmilyen egyéb kérdése van, miniszter ur és stabja nyilvan rendelkezésére
all a késébbiekben is. B

Riz Gabor képviseld ar kovetkezik szolasra. Oné a sz6, képvisel§ ur.

RIZ GABOR (Fidesz): Koszonom szépen, elnok tr. Tisztelt Miniszter Ur,
Allamtitkdr Urak! Koszonom a tajékoztatast, illetve a jovébe tekintd
el6remutatasokat.

Két témat szeretnék érinteni. Az egyik, ami vidéki képvisel6ként fontos,
nemcsak szdmomra, hanem mindannyiunk szamara, ott él6k szamara, hogy a
kozlekedésszervezés kapcsan valoban fontosnak itélem meg magam is, ahogy az
utazokozonség egy része is, hogy azokon a keresztmetszeteken és utasszam-
befogadd képességeken tal milyen komfortérzete van az embernek. Gondolok a
vidék kozlekedésére, tehat a nagy vasati Gtvonalak mentén a rahord6 utak
kialakitasa, illetve azok mindsége is nagyon fontos. Itt a kérdésem arra vonatkozik,
hogy igazodik-e és tervezi-e a kormany, illetve a minisztérium azoknak az
autébuszcsalddoknak vagy flexibilis aut6buszoknak csaladi jelleggel torténd
kialakitasat, hogy ahol kisebb létszam van, oda befogadoképességét tekintve és
hajtaslancat tekintve is vagy kornyezetbaratabb, vagy pedig befogaddképességét
tekintve koltséghatékonyabb autobuszok fognak eljutni a jovében. Ez nyilvan érinti
az autdbusz-beszerzést és érinti egyben a halozat fejlesztését is. )

Ezzel at is térnék a masik kérdésemre, illetve észrevételemre. Orvendetes,
hogy a kormanyzat az e-mobilizaci6 kapcsan komoly eréfeszitéseket tesz, azonban
jol lathato6, hogy e tekintetben egyre inkabb egyiitt kell miikodnie a MAVIR-ral,
illetve az MVM-mel, amely a halozatfejlesztés kapcsan eléviilhetetlen érdemeket,
illetve lehet&ségeket kell hogy kialakitson, hiszen ma az e-mobilizaci6 egyik legf6bb
akadalya, hogy azok a keresztmetszetek, kapacitdsok nem mindig ott és olyan
mértékben allnak rendelkezésre, ahogyan az a bizonyos e-mobilizacios teriilet,
szakasz vagy éppen igény fejlédik. E tekintetben tehat fontos bevarnunk azt, hogy a
tobb mint 1000 millidrdot meghalad6 MAVIR-os hélbézatfejlesztés hogyan tud
illeszkedni ahhoz az elképzeléshez, hogy minél tobb teriiletet tudjunk bevonni és
szolgaltatasaval egyiitt ellatni ugyantgy az autdkozlekedésben, mint a
személygépjarmiivek forgalmanal. Koszonom szépen.

ELNOK: Koszoném szépen, képvisel§ tr. Mellir Tamas alelnok ur
kovetkezik szolasra. Oné a szo, alelnok ur.

DR. MELLAR TAMAS (Parbeszéd), a bizottsag alelnoke: Koszonom szépen a
sz6t, elnok ur. Mindenekel6tt nagyon szeretném megkoszonni miniszter arnak azt,
hogy ezt a koncepciét idehozta a Gazdasagi Bizottsag elé. Az elmult tobb mint
négyéves ilyen iranyd tapasztalataim ezt nem tamasztjak ala, nemigen tiszteltek
meg miniszterek benniinket azzal, hogy ilyen koncepcionalis kérdéseket targyaljunk
vagy targyalhassunk itt ezen a fronton, és ezek valoban nagyon fontos kérdések. (Riz
Gabor elhagyja az iiléstermet.)

Még miel6tt magarél a koncepciérol mondanék néhany dolgot, két
labjegyzetszeri megjegyzést szeretnék tenni miniszter Ur folvezetésével
kapcsolatosan. Az egyik: nagy oromomre szolgalt, hogy azt mondta, hogy a
mobilitas nagyon fontos, a tarsadalmi mobilitas is, ez kiilonosen azért is, mert én
még jol emlékszem ra, hogy miniszter Grnak volt egy elhiresiilt mondata a
tekintetben, hogy aki szegény, az tulajdonképpen meg is érdemli azt, hogy szegény
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legyen. En azt gondolom, hogy az esélyegyenlGség nagyon fontos, és ha a miniszter
ur most mar igy gondolja, akkor ennek nagyon oriilok, és annak még inkabb, hogy
ha majd a kormanyban is képviselni fogja ezt, és mondjuk, példanak okaért az
oktatasi rendszer fejlesztése kapcsan, mert ez egy Kkulcskérdés lenne
mindenképpen.

A masik pedig az, hogy emlitette miniszter ar, hogy a beruhazasi térvény
most mar elkésziilt, és az Europai Bizottsaggal is egyeztetés alatt van. Azt szeretném
kérdezni: és veliink, ellenzékkel nem lesz egyeztetve? Szoval, esetleg, ha mi is
ratekinthetnénk erre, azt gondolom, hogy mindenképpen kivanatos és fontos lenne.

A koncepcidval kapcsolatosan azt gondolom, és ez egy nagyon fontos dolog,
hogy nagyjabol ebben a teremben és még ennél szélesebb korben is egyetértés van
abban, hogy alapvetden a vasttnak és a tomegkozlekedésnek kell prioritast adni. En
ezt nagyon erételjesen tamogatom.

Az nyilvanval6, hogy a MAV és a Volan tovabbra is teljes egészében allami
kézben maradjon, csak az, hogy az egész, hogy ezt a két teriiletet teljes egészében 6
fedje le, most ezzel kapcsolatban azonban én azt gondolom, hogy itt nem szabadna
egy 0/1 valtozoét berakni, tehit hogy akkor most mindent 6k uraljanak és
irdnyitsanak, mert akkor ez egy monopolpozici6 lesz, hanem sokkal inkabb egy
ovatos piacnyitas kell, amelyben a dominancia megmaradhat, de mindenképpen
sziikség lenne arra, hogy mas magéanszervezetek is be tudjanak 1épni ebbe a dologba.
Ez szerintem erdsitené az egészet, és még ezzel egyiitt is megmaradhatna a nagybani
szolgaltatas elénye. Tehat itt én egy finomitasra gondolnék.

Az autopalydk koncesszioba adéasat miniszter ur kifejezetten pozitivan
értékelte és jonak gondolta. En vitatkozni szeretnék ezzel. Azt gondolom, hogy itt
megint csak el kellene keriilni azt, hogy monopolpozicidba keriiljon egy csoport, és
ez az egész koncesszidba adas tulajdonképpen gy tortént meg. Tehat én iitGsnek
gondolnam és tartanam azt, hogy ha itt is valamilyen olyan ellensily képzG6dhetne,
ami a verseny irdnyaba tudna menni.

A szallitisok kapcsdn azt mondta miniszter ar, hogy a kotottpalyas
szallitasnak van prioritasa. En teljes egészében egyetértek, és azt gondolom, hogy
mindenképpen ennek kell lenni a jovének, tehat azt gondolom, hogy nemcsak a
szallitas miatt, hanem a személyszallitas miatt is nagyon fontos a vasutfejlesztés.
Emlitette miniszter tr, hogy a Pécs és Szeged kozotti kozlekedés milyen nehéz. En
mondok egy masikat. (Riz Gdbor visszatér az iilésterembe.) A Pécs és Budapest
kozotti kozlekedés sem egy leanyalom, mert amikor én kezd6 egyetemi oktato
voltam, ez nem most volt mar, a '70-es évek végén, a ‘80-as évek elején, akkor a
Mecsek Expresszel két és fél 6ra alatt tudtam foljonni Budapestre. Most az intercity
3 oOra 10 perc alatt ér fol, ha nem késik, de tobbnyire késik. Tehat most én, ha ol
akarok jonni Budapestre, fol akarnék jonni vonattal, akkor ez 6sszességében nekem
4-4 és fél 6rat venne igénybe. Nem szeretek autézni, de autoval ezt jo esetben 2 6ra
alatt vagy 2 és fél 6ra alatt meg tudom tszni. En nagyon boldog lennék, ha nem én,
de legalabb az unokaink azt megérhetnék, hogy mondjuk, beililnek egy vonatba
Pécsett, és 1 6ra, 1 6ra 10 perc alatt folérhetnének Budapestre, és ha egy ilyen
szituacio lehetne, akkor azt gondolom, hogy nagyon sokan letennék az autéjukat.

Van itt még egyetlenegy fontos dolog. Itt a koncepcidk kapesan én azt hiszem,
hogy éppen azért most én mondtam egy-két dolgot, hogy mi az, amivel egyetértek,
és mi az, amivel nem, de hat azért ez nagyon kevés ahhoz, ezt sokkal szélesebb
korben kellene megtargyalni. Tehat gondolt-e a miniszter ur arra, hogy tarsadalmi
vitdkat inditanank ebben a dologban, hogy itt koncepcionalis szinten mit is gondol
a magyar tarsadalom, vagy mit gondol példanak okaért maga a szakma is errdl, vagy
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az onkormanyzati szint vagy a kiilonféle tarsadalmi csoportok? Mert azt gondolom,
hogy tényleg nagyon fontos, hatalmas pénzekrol van szo, és az egész orszagnak a
jovGje szempontjabol kulcsfontossagu ez az egész kérdés.

Végezetiil még egy dolog. Itt rengeteg beruhazasrol és rengeteg pénzrdl van
sz0, hiszen emlitette miniszter ar is, hogy 1400 milliard forintos EU-s forras all
rendelkezésre. Vajon onok gondoltak-e arra, hogy egy ilyen nagy mennyiségii pénz
elkoltése esetén nagyon fontos lenne az, hogy ez atlathaté legyen, hogy probaljuk
meg a korrupciot mérsékelni e vonatkozasban, e tekintetben, mert ha ezt nem
tudjuk, akkor az 1400 milliard forintot gy fogjuk elkolteni, hogy annak egy jelentés
része tulajdonképpen nem fog majd hasznosulni. Tehat én azt hiszem, hogy ebben
is fontos lenne egy szemléletvaltas, ahogy egyébként oOn itt a koncepcio
vonatkozasaban arrél tett tanubizonysagot, hogy kész arra, hogy egy
szemléletvaltozas induljon el, tehat hogy szélesebb korben beszéljiink a dolgokrol.
Azt gondolom, hogy a kivitelezés és a végrehajtas tekintetében is éppen megérett
mar arra a helyzet, és az EU-s tamogatasok felfliggesztése is ezt mutatja, hogy a
kivitelezésnél is sokkal erételjesebben kellene figyelni arra, hogy a korrupcio6
szintjét jelent6sen csokkentsiik. Tudom, hogy ez is pontosan ugyanolyan dolog,
mint a hal6zatépités, hogy sok-sok évet vesz igénybe, de ha nem kezdjiik el, akkor
biztosan nem ériink el benne sikert. Tehat én nagyon fontosnak gondolnam, hogy e
teriileten is induljon meg egyfajta valtozas. K6szonom szépen.

ELNOK: K6sz6nom, alelnok ur. A bizottsagi tagok koziil utolsoként Z. Karpat
Daniel képvisel6 ar kért szot. Oné a szd, képviseld ar.

Z. KARPAT DANIEL (Jobbik): K6széném szépen a szét. Tisztelt Elnok Ur!
Igyekszem nem visszaélni sem a miniszter Gr, sem kedves munkatarsai és a
bizottsagi tagok tiirelmével, ezért mindosszesen hét kérdést fogalmazok meg,
nagyon roviden, precizen és pedans modon igyekszem ezt a feladatot ellatni annak
érdekében, hogy mindenki a tovabbi halaszthatatlan kozfeladatait is fennakadas
nélkiil lathassa el.

Miniszter r, én szeretném ont megdicsérni a tarsadalmi mobilitas kapcsan
elmondottakat illet6en, és mindjart meg is mondom, hogy miért: mert nem gy latja
ezt a kérdést, ahogy a kormany. Hozzam az 6n allaspontja all kozelebb, ugyanis azt
latom, hogy amikor a debreceni munkahelyteremt6 beruhéizasokat és kiilfoldi
beruhazasokat emliti, akkor 6n volt az, aki most &szintén elmondta, hogy sem
Debrecen, sem a térség nem képes jelen allapotaban azt a munkaer6tobbletet
biztositani, amely a leend6 akkumulator- és egyéb gyarakhoz sziikséges.

A helyzet az, hogy itt az alapdiagnoézis tekintetében azért lenne kozottiink
vita, hiszen ha a kényszer( kivandorlas és a régiobol val6 elvandorlas nem sujtotta
volna ezt a vidéket is, akkor lehet, hogy az alapprobléma sem allt volna el6. De
Osszességében azt latjuk, hogy a kormany nem a tarsadalmi mobilitas el0segitésével
igyekezett kezelni ezt a problémat, nem azzal foglalkozott, hogy Szabolcs-Szatmar-
Beregben, mondjuk, a zsakfaluba beragadva, a nem aktivak vagy inaktivak kozé
sorolhaté fiatal miért van ott, és miért nincs neki szakképzés, miért nincs kollégiumi
rendszer a kozeli nagyvarosban. Hanem bizony azzal foglalkozott a korméany, hogy
egészen egzotikus helyekr6l vendégmunkasokat importal tomegével, mar
egyébként a beruhazasok, a gyaregységek felépitéséhez is. Az els6 kérdésem tehat,
hogy miniszter ir mennyiben tud azonosulni azzal, hogy a Vietndmi Szocialista
Koztarsasagbol, most mar Kolumbiabdl, Brazilidbol vagy amugy a szivemhez kozel
all6 Kazahsztanbol kivan a kormény a kiilonboz6 egyezményeivel munkaerdt
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importalni, mennyiben tartja ezt a jov6 atjanak; én ugyanis vitatom, hogy ez a jovo
utjat jelenthetné barmilyen szinten is. Egyértelmiien azt latom, hogy az ingazas
megkonnyitése, de adott esetben a kornyez6 telepiilések és megyék inaktiv
polgarainak az aktivizalasa lehetne az a mod, természetesen a kényszeri
kivandorlas megsziintetése mellett, motivacioés, hazacsabit6 programok bevezetése
mellett, amely alkalmasséa tehetné ezt a régiot is arra, hogy ezt a munkaerétobbletet
biztositsa. Ha a bihari magyar testvéreink koziil valaki gy gondolja, hogy itt
dolgozna, én biztos, hogy nem leszek az akadalya. De az is egészen biztos, hogy a
sziil6foldon val6 boldogulas receptjéhez nem a tomeges vendégmunkasimport
jarulhat hozza, hanem az, hogy megvizsgaljuk, hogyan fordulhat el6, hogy tobb mint
szazezer magyar honfitarsunk kiesik egy nagyon-nagyon szlikmarka
munkanélkiiliségi ellatasi rendszerb6l. Ugye, harom hénap utan lényegében nem
kap allami juttatast; ingyenes atképzési program ezen magyar honfitarsaink
szamara nem all rendelkezésre piacosithatd, érdemi szakmat add azon
szakmakorokben, amelyeket az egyezményeiben a vendégmunkasimport kapcsan a
kormany megjelolt. (Lazar Janos: Ez hanyadik kérdés a hétbol? Ez az elso? -
Dertiltség.) Ez az elsének a vége, miniszter ur (Dertiltség.), és mindjart kovetkezik
a masodik.

Nagyon fontosnak tartom azt, hogy kiilonb6z6 épitéipari beruhazasok
kapcsan emlitették itt a XIII. keriileti szabalyozast, eur6pai szabalyozasi mintakra
hivatkoztak - mindez nagyon j6. Ugyanakkor azt latom, hogy kimondottan a
bérlakaskérdés négy minisztérium kozé van valahogyan szétszalazva, és nagyon
nehéz nekiink megfejteni, hogy pontosan melyik minisztériumhoz mi tartozik.
Miniszter Gr mar egyszer felvilagositott arrdl, hogy 6k nem az els6k ebben a sorban,
de akkor is szeretném a bérlakasépitési koncepcio kapcsan megkérdezni azt, hogy
van-e az érdekl6désiik horizontjan barmifajta allami hattert allami bérlakasépitési
program. Egy olyan piacrdl beszéliink, ahol brutalis kinalati sz{ikosség uralkodik.
Ez a kedvezményes lakasafa és minden egyéb, maganberuhazist kedvezményez6
dontés ellenére igaz. Masodsorban pedig a kiilonboz6 lakoparkok, tarsashizak
épitésének szabalyozasa soran van-e nyitottsag onokben arra, ami egyébként
szintén nyugat-europai minta, hogy minden Gj beruh4zasnal a megépitendé lakasok
bizonyos szazaléka onkorményzati kezelésben bérlakasként hasznosulhasson? Ez
van, ahol tarsashazanként csak egy lakast jelent, van, ahol akar 10 szazalékig
gondolkodnak benne, ugyanakkor ez lehetne egy olyan megoldas, hogy egy tulftitott
piacon a bérlakasinségen is mégiscsak segitsiink egy kicsit.

Nyilvanval6 modon a Budapest-Belgrad vasatvonal - amely a harmadik
kérdésem targyat képezi, nem b{ lére eresztve - mar kitargyalasra keriilt. Nekem itt
csak két pontosito kérdésem lenne. Latszik-e, hogy mai arfolyamon - tehat a forint
erGteljes romlasat kovet6en az eurbhoz képest - mennyibe keriil ez az egész
beruh4zas? Es mai aron, mai 4rfolyamon milyen a megtériilési ideje? Nem akarok
inkorrekt lenni miniszter arral szemben, tehat ha ez most nem all rendelkezésre az
on el6tt 1év6 papiron vagy akar a memoriajaban, akkor kiildjék el a késGbbiekben.
Tehat az a kérdésem lényege, hogy a forint er6teljes romlasa milyen valtozast idéz
el6 a megtériilési szamitasokban, illetve a koltségek tekintetében.

Id6kozben Balassa Péter képvisel6tarsam a kezembe nyomott egy cikket -
pontosabban telefonomra pingelte -, amely kimondottan vasuttémaroél szol, és
arrol, hogy tobb mint félszaz balesetet regisztraltak vasati atjaroban ebben az
évben. Ez azért kicsit magasabb szam, mint a korabbi id6szakban. Itt én is kicsit
sotétben tapogat6zom. A kérdésem az, hogy van-e barmifajta koncepcioja miniszter
urnak, a miniszternek azt illet6en, hogy megfejtsiik ezt a problémat, milyen



29

halaszthatatlan Iépésekkel lehetne segiteni ezen. Ugy gondolom, minden emberélet
szent, kivétel nélkiil, és az ilyen esetekben kotelességiink utanajarni annak, hogy mi
allhat a hasonl6 jelenségek hatterében.

HEV-fejlesztések - ez most mar az 6todik. ElképesztSen oriilok a HEV-
fejlesztések emlitésének. Az kevésbé korrekt, amikor a févarosra hagyatkoznak
ebben a kérdésben a kassza részleges Kkiiiritését koveten. De mivel én is Obudan
élek, és HEV-hasznal6 voltam évtizedeken keresztiil olyan teriileten, amely érintett
ebben, nagyon oriilok annak, ha ez megvalosul. Ugyanakkor onmagaban a palya
felajitasa egy integralt program nélkiil nem képes megoldani az emlitett problémat.
Az agglomeraciénak lehet, hogy segit némiképp, bar a HEV-vonalon nagymértékii
késést most sem latok. Tudjak, mit latok? Azt, hogy Obuda kozlekedését agyonvagja
hiarom darab HEV-atjarénak a korabbi torténelmi korokban megtervezett
megépitése és helybenhagydsa. Hirom olyan pont van Obudan, ahol ha annyit
csinalnanak, hogy a kozti forgalmat a HEV alatt vagy folott atvezetnék, akkor egy
egész keriilet és tobb mint szazezer ember nagyon silyos kozlekedési gondja egy
csapasra megsziinne. Mindez nem 300 milliardba keriilne, mint a teljes HEV-
vonalnak az upgrade-elése, hanem lehet, hogy néhany millidrd forintbol
megoldhato lenne, és elképzelhetd, hogy sokkal nagyobb kozlekedési kdoszt tudna
megel6zni, mint az, hogy adott esetben még fél perccel hamarabb jon a kovetkezd
HEV. Tehét integralt programra van sziikség, arra, hogy egyébként a helyben
felszaporodott elképeszt6 szaktudast becsatornazzuk ebbe a rendszerbe. Tehat
konyorgok, ne valami kozponti irodabol talaljuk ki ezt, hanem kérdezziik meg azt,
aki a helyi onkorményzatnal husz éve ezzel foglalkozik! Azonnal, fejbdl tudja
mondani, hogy hogyan lehet az 6nok programjat tgy béviteni, hogy az valéban
hasznosulni tudjon, egyébként az autds kozlekedés szamara is megnyugtaté moédon.
Hiszen emlitették itt a bicikliutakat; a Koraton ezek tovabbi promoézasat biztos,
hogy nem javaslom Budapesten, tehat megint csak esete valogatja, de azt latom,
hogy bizony integralt programokkal nagyon sokat lehetne ugy segiteni az autds
kozlekedésen, hogy az egyébként a biciklis kozlekedésnek is segitsen.

Az utols6 kérdésem pedig - utolsé el6tti (Deriiltség.) - a kozati aruszallitas
atterelése vasutra. Itt az utols6 elérhet6 szazalékos adat szerint nagyjabol 18
szazalék az, ami vasaton porog; lehet, hogy azota egy kicsit tobb, hiszen az adatok
nem a legfrissebbek. De van az Unionak egy 2011-es kozlekedéspolitikai fehér
konyve, ahol 2030-ra 30 szazalékot célzott meg, 2050-re pedig 50 szazalékot
céloztak meg e tekintetben. A kérdésem az, hogy hogyan haladunk ezen 1épcsék felé,
és varhato-e, hogy 2030-ra elérjik a kovetkez6 1épcs6fokot. 2050-r6l én nem
kérdezek, hiszen alldspontom szerint addig annyiszor fordul a vilag, hogy felelGs
valaszt erre nem is lenne korrekt varni.

Az utolsé kérdésem pedig az Mo-s befejezésére vonatkozik; nyilvan III.
keriileti lakosként abszolut érintett vagyok a kérdésben. Szeretném elmondani azt
is, hogy én a sotétzoldek allaspontjat vallom e tekintetben, tehat egy ilyen
fejlesztésnek akkor van értelme, ha minden szempontbol megnyugtat6 modon, a
kornyezeti fenntarthat6sag szempontjainak figyelembevételével munkaljuk ki. Nem
latom ugyanakkor azt, hogy milyen hataridével és ki készitené el, meddig ezt a
munkat. Ugye, évtizedes téma, tehat nem akarom csak a mostani kormanyok
nyakaba varrni ennek a felel6sségét, de konkrét terveket, szamokat nagyon szivesen
latnank ebben a kérdésben.

Igyekeztem rovidre fogni a hét kérdésemet, és nem teszek hozza most
tovabbiakat. Koszonom a lehetGséget és a tiirelmet is.
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ELNOK: Koszonom szépen, képviselS tr. Most Bakos Bernadett képvisel§
asszony jelentkezett szolasra. Képvisel§ asszony nem tagja a bizottsagnak, Csardi
Antal képvisel6 ar viszont tagja a bizottsagnak, igy csak ugy tudunk szoét adni, ha a
bizottsag megszavazza. Ezért kérem képviselStarsaimat, szavazassal er6sitsék meg,
amennyiben Kképvisel6 asszony hozzaszolasat tamogatjak. Kérem, most
szavazzanak! (Szavazdas.) Koszonom szépen. 8 igen, 2 nem szavazat €s 1 tartdzkodas
mellett a képvisel6 asszony megkapta a szot. Oné a szo.

BAKOS BERNADETT (LMP): K6szonom szépen a tisztelt bizottsagnak, hogy
lehet6vé tették, hogy ebben a témaban hozza tudjak szolni, illetve kérdezni tudjak
miniszter art6l. El6zetesen elnézésiiket kérem, mert nekem délben vendégeim
érkeztek, és nem tudok majd a kozlekedési késésekre hivatkozni, tgyhogy a
kérdésfeltevés utan sajnos tavozni fogok, de vissza fogom nézni a jegyzékonyvet, és
le fogom vonni a tanulsagokat ebbdl.

Viszont abban egyetértiink, hogy szerintem j6 problémamegoldasi javaslatok
hangzottak itt el abban a tekintetben, hogy a probléma felvetése és szerintem a
kozlekedési politikdnak a legnagyobb kihivasa jelenleg a XXI. szazadban a
kozlekedésimod-valtas osztonzése, illetve a tavolsagok és a mobilitasi kényszerek
csokkentése, és ezzel kapcsolatban valoban jo javaslatok is elhangzottak. Beszéltiink
az egységesitésrol, tarifarendszerrol.

En azt kérdezném, hogy ezen feliil tAimogatnak-e majd bizonyos 6sztonzéket,
akar gazdasagi Osztonzdket, dugbddijat vagy kedvezményes bérletet, példaul az
altalunk javasolt klimabérletet a modvaltas oOsztonzésére. Illetve a mobilitasi
igények és a tavolsagok csokkentése esetében nagyon jo helyzet az, hogy az Epitési
és a Kozlekedési Minisztérium egybekertiilt, és erre szintén elhangzottak javaslatok.
Viszont az a kérdésem, hogy esetleg tarsteriileteknek is tesznek-e ajanlasokat,
példaul a munkavégzés rugalmasitésa, tehat az otthoni munkavégzés, a home office
tdmogatasa teriiletén, vagy akar a lakhatés rugalmasitéasa, példaul a lakasbérbeadas
szabalyozasa teriiletén, illetve terveznek-e esetleg kozlekedési szemponti OTEK-
modositasokat, mint példaul korabban a parkolasi el6irasok modositéasa.

Ezen feliil helyi tligyek is vannak, példaul, hogy mikor lesz Kaposvarnak
kétorankénti budapesti kapcsolata. Vagy példaul Salgbtarjan az utolsé olyan
megyeszékhely, amelynek nincs jelenleg wvasati villamositott kapcsolata
Budapesttel.

Emlitette a MAV-identitast. Ezt meg tudom erdsiteni vasutasgyerekként én
is. Ez egyébként tobbnyire nem a menedzsmenten mulik, hanem val6ban a
mozdonyvezet6kon, a forgalmi szolgalattev6kon, a valtokezel6kon. Azonban azt
tapasztalhatjuk a vasutnal pont, hogy oridsi a munkaerShiany, esetleg a nem
megfelel6 mindségli munkaerd. Ez els6sorban a bérhelyzetnek koszonhet6. Tehat
terveznek-e esetleg ennek megfeleléen munkabérben emeléseket? A
mozdonyvezetdk elmaradt kompenzaciojat potolni fogjak-e, hiszen emiatt példaul
sztrajkra is sor keriilhetett volna, korabban is volt a MOSZ részérdl erre iranyulo
jelzés. Illetve miniszter Gr emlitette, hogy idézzem pontosan, hogy ,,a kerékpar nem
hobbi, nem sport, hanem a gyarakba jarnak vele dolgozni”. Ennek megfelel6en
akkor a kormany ezentul elismeri-e a kerékpart mint legitim kozlekedési mddot
akar varoson beliil is, és ha az aut6siildozésrol is beszéltiink, akkor felhagynak-e a
kerékparos-iildozéssel annak tekintetében, hogy a feljelolt kerékparsavok
tamadasat befejezik esetleg? Koszonom szépen, nekem ilyen roévid kérdéseim
lesznek.
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ELNOK: K6szonom, képvisel asszony. Utolso eldtti felszolaloként még
Vajda Zoltan képvisel0 ar kért szot. Oné a szo.

VAJDA ZOLTAN (MSZP): Koszonom szépen a szot, elnok tr, és koszonom
szépen LAz4r miniszter trnak ezt a hosszi felvezetSt és a bemutatkozasat. En ugyan
friss orszaggytlési képvisel6 vagyok, de nekem is ez névum volt abbdl a
szempontbol, hogy ilyen részletesen ennyire koncepciés dolgokat én nem nagyon
szoktam hallani az Orszaggytilésben, ugyhogy gratulalok és koszonom szépen, de
azért egy picit aggodnék onért, ha igy sorozatban ellenzéki képvisel6k dicsérik ont,
ugyhogy gyorsan azért piszkalodnék. (Deriiltség. - Lazar Janos: Nagyon bélcs!)
Négy plusz kérdés... Tessék? (Lazar Janos: Nagyon bolcs!) Koszonom szépen.
Dicséretet is kaptam jegyzokonyvileg? Négy plusz két kérdéssel késziiltem, azért
négy plusz kett6, mert négy kozvetleniil érinti azt, amit 6n mondott, kett6 pedig csak
kozvetett moédon.

Az els6 kérdésem lenne: csak érintGlegesen azt mondta, amikor a
minisztériumat bejelentette, hogy mennyire fontosnak gondoljak az emberek, hogy
ha egy teriiletnek 6nallé minisztériuma van, mert akkor az, ami kell6 hangsulyt kap,
mondta, hogy kozlekedés, és példalozoan a sportot mondta, hogy az emberektél on
azt hallja, hogy akkor a sportban azért nem j6 a teljesitményiink, mondta ironikusan
természetesen... (Lazar Janos kézbeszol.) Ja, a sportolok mondjak ezt, igen. Hat,
én akkor azt szeretném ontdl kérdezni, hogy esetleg mas valasztoktol hall-e olyat
esetleg, hogy mondjuk, az oktatasnak miért nincs onall6 minisztériuma, az
egészségiigynek miért nincs, a kultaranak vagy a kornyezetvédelemnek, mert én,
mondjuk, ezeket a teriileteket hallom az én valaszt6imtoél, hatha itt van koztiink
azonossag, gondolna erre reagalni.

A maéasodik, amit on emlitett, és teljesen egyetértek vele, a mobilitas
fontossaga, ezen beliil pedig hosszan, tobb szempontbdl is beszElt a kotottpalyas
kozlekedés fontossagardl, és arrél is beszélt, hogy on ilyen iizemeltetési
tevékenységet is szeretne ellatni kozvetettebb moédon. En hadd olvassam 6] 6nnek,
hogy a Mavinform oldalan most hétfén délel6tt mely nyolc probléméat mondtak a
vonatokkal kapcsolatosan. Igérem, hogy ez most max. 20 masodpercet fog igénybe
venni. Kimaradt egy vonat Szerencs és Miskolc kozott, egy masik Nyiregyhaza és
Miskolc kozott, két vonat nem indult el Debrecen és Nyirdbrany kozott, két vonat
nem tudott elindulni a szdzhalombattai vonalon, késések voltak, 15-30 perc, a
lajosmizsein, a Szolnokroél érkez6 vonat 25-30 percet késett, Bakonyszentlaszlorol a
7.29-kor indul6 vonat 45-50 perc késéssel kozlekedik, a Keletir6l indul6 7.25-6s IC
féloras késéssel fog elindulni vagy indult el, és a Somoskd&ajfalubol 7.12-kor
Hatvanba indul6 vonat valtohiba miatt fog jelentSs késésekkel elindulni. Irja ezt
egyébként a Mavinform oldala. En egyébként bevallom, hogy nem a Mavinformnal,
hanem a telex.hu-n lattam ezt, én azzal szoktam kezdeni a napomat, gondolom,
hogy oOn is rendszeresen olvassa, hiszen latja, ilyen fontos informaciok vannak
ebben.

Az lenne a kérdésem, hogy konkrétan miket lat feladatokat, hogy mondjuk,
ne igy kezd6djon egy hétf6i munkanapja az embereknek, ha mar egyetértiink abban,
hogy egy kotottpalyas kozlekedés mennyire fontos.

Harmas szamut kérdésem, hogy igy tempirozzam magamat, ez a HEV-vel
kapcsolatos, HEV-fejlesztéssel kapcsolatos, ezen beliil is kiilonosen a godollsi,
cs6mori HEV-nek a 2-es metréval vald osszekotése, mondom ezt a XVI. keriilet
megvalasztott egyéni orszaggytilési képviselGjeként. Milyen konkrét igéreteket tud
mondani, hogy ez felgyorsul?
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Nem gondoltam, hogy nekem reagalnom kellene egy képvisel6tarsam
hozzaszolasara, de Szatmary Kristof, a korabbi orszaggytilési képvisel§je ennek a
teriiletnek, arrol beszélt, hogy mennyire j6 dolog, hogy 2019-ben, azt hiszem, az §
javaslatara, bocsanat, 21 Gszén atvette ennek a teriiletnek is a felligyeletét az allam
a BKK-10l és a févarostol. Harom apr6 megjegyzésem lenne ahhoz, amit Szatmary
képvisel6tarsam elmondott. Az egyik az, hogy azért nem teljesen korrekt ezt igy
mondani, hogy miutan kifosztjak a f6varost, utana akkor elveszi ezt a teriiletet az
allam. Ez az els6 megjegyzésem. A masik az, hogy én nem latom, hogy barmilyen
modon felgyorsult volna ennek a folyamata, én nem latom, ami itt tortént volna akar
21 6szét6l. A harmadik pedig az, hogy szerintem érdemes igazsagosnak lenni,
mondom Szatmary képvisel6tarsamnak, aki ’18-22-ben is azzal kampéanyolt, hogy
na, most akkor ez meg fog valésulni. En az elmilt 12 évben nem latok ebben érdemi
elérelépést, talan a valasztok ezért is mondtak, hogy elég most mar ezekbdl az
igéretekbdl, és ezért szavaztak a valtozasra. A kérdésem az miniszter arhoz, hogy
milyen konkrét igéretet tud mondani, hogy ez a valoban nagyon fontos fejlesztés
megvalosul. Ez volt a harmas szdmu kérdésem.

A négyes szamu kérdésem csak egy érintGlegesen elmondott gondolatahoz
kapcsolédik. On arrdl beszélt, hogy mennyire fontos az orszag koltségvetésében a
tomegkozlekedésre forditott arany, és itt szamokat is mondott, hogy milyen komoly,
jelentGs tétel van a koltségvetésben, és itt volt egy félmondata, amibe igy most
belekapaszkodnék. Azt mondta, hogy a képvisel6 tr altal megszavazott, az
orszaggytlési képviselok altal megszavazott koltségvetésrdl van sz6. Borzasztban
érdekelne engem a véleménye onnek arrél, hogy a jové évi koltségvetést rendeleti
uton tervezi modositani a kormany, azaz teljesen kihagyva az Orszaggytilés szerepét
ebben, mondom ezt szintén a Koltségvetési Bizottsag elnokeként. Onnek mi a
véleménye arrél, kiilonosen annak kapcsan, hogy az Europai Uni6 teljes
transzparenciat varna el akar az Orszaggy(ilés munkajaban, akar &ltaldban a
torvényhozasban, onnek mi a véleménye, milyen {izenet ez, mondjuk, az eurépai
uni6s dontéshozok felé, hogyha rendeleti tton torténik egy 1j koltségvetés
elfogadasa az Orszaggytilés kihagyasaval? Ez volt a négyes szamua kérdésem.

Es akkor még kett§ olyat hagynék, amit igérem, hogy egy-egy percben
mondok el, ami nem hangzott el, de nekem mind a kett6 fontos lenne, hogy
mondjam. Az egyik az, hogy 2022..., bocsanat, a datumot elfelejtettem, de talan
november 2-an volt arrél sz6, hogy maganak a Parlamentnek a bels6
rekonstrukciojaval kapcsolatosan milyen beruhizas torténne, és ennek on lett a
kijelolt felel6se. Nem szoktam ilyen niiniikémet elmondani, de mindig jolesik,
hogyha a levelemre kapok valaszt, és szeretettel varnék egy valaszt egy november 4-
én elkiildott levelemre, ami most mar azért egy honap és nyolc napja volt, ahol
tulajdonképpen arrol kérdeztem ont, hogy pontosan adjon tajékoztatast, hogy mi az
indokoltsaga ennek, mi a sziikségessége, és kiilonosen a gazdasagi helyzetben
milyen koltségei lesznek ennek. Akar most oda tudom adni a levelet; 6rommel
veszem irasban vagy pedig szoban is orommel varom erre a valaszt.

Az utols6 kérdésemet pedig a végére hagytam. Ugyanebben a teremben
talalkoztunk egy héttel ezel6tt, ha jol szamolom, 168 plusz 2, 170 6raval ezel6tt volt,
Matolcsy jegybankelnok ar itt ebben a teremben beszélt altalaban is a koltségvetési
problémarél és a gazdasagi stlyos gondokkal kapcsolatosan. Erzésem szerint 6n az
elsé miniszter itt azota ebben a bizottsagban, aki akar reagalhatna is a Matolcsy
jegybankelnok altal elmondottakra. Szerintem onben is sok gondolat van, amit nem
gondolom, hogy magaban kell tartani, itt a lehet6ség, hogy ezeket elmondja, sokan
vagyunk erre kivancsiak. De hogy, mondjuk, adjak onnek egy javaslatot, hogy mi az,
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amiben on akar személyesen is megszolalhat: Matolcsy jegybankelnok ur arrol
beszélt, hogy az élelmiszeripar, illetve a mez6gazdasdg borzasztéan rossz
hatékonysaggal, hatékonytalanul miikodik - ezt részletesebben is kifejtette -, és
ennek a két teriiletnek, az élelmiszeriparnak és a mez&gazdasagnak a rossz
hatékonysaga jarul hozza jelent6s mértékben az inflacidhoz. Ugye, 6n ennek a
teriiletnek személyesen is érintettje, ha jol ismerem az életét. Biztos, hogy van olyan
gondolat, amit on el akar mondani, és gondoltam, hogy erre lehet6séget biztositok
onnek.
Véarom a valaszokat. K6szonom szépen tisztelettel, hogy elmondhattam.

ELNOK: Koszonom, képvisel§ ar. Miniszter Ur, ugye, nem ma kezdte a
palyat, tehat nyilvanval6an pontosan tudja, hogy csak azokra a kérdésekre kell
valaszolnia a bizottsag el6tt, ami az el6terjesztés szerinti tartalmat illeti, ez pedig
nem mas, mint a kormany kozlekedéspolitikai céljai.

Utolso felszolaloként Szolga Jozsef urnak adom meg a szot mint horvat
nemzetiségi sz6szo6lonak. Oné a szo.

SZOLGA JOZSEF horvat nemzetiségi sz6sz616: Koszéndm a szét, elndk tr.
Tisztelt Miniszter Ur! Igérem, hogy én a napirendi pont témajanal maradok.
Emlitette, hogy Romaéania Schengenen kivill maradasa akadalyoz bizonyos
fejlesztéseket. En itt akkor most Horvatorszdg schengeni csatlakozisaval
kapcsolatban szeretnék érdekl6dni, hogy mennyire fogja ez el&segiteni a
magyarorszagi déli hatarszakasz mobilitasat, mert a kozlekedés fejlesztése nagyban
eldsegitené a leghatranyosabb helyzetii térségek fejlodését Zala megyétdl Baranya
megyéig.

Itt néhany konkrét dolgot is emlitenék, mert elkészilt egy
megvalosithatosagi tanulmany az @j Mura-hid megépitésével kapcsolatban.
Ugyanigy nagyon oromteli, hogy el fogja érni az M6-os a horvat hatart, illetve most
mar a schengeni hatart. Nemrég keriilt atadasra Pélmonostorig a horvat autopalya,
és reméljiik, hogy ez minél el6bb megvalosul. Erdeklédnék, hogy az M60-as
megvalositasa most, hogy koncesszidba lett adva, koriilbeliil mikorra varhato, és ez
kapcsolodik-e egy j barcsi vagy Barcs térségi Drava-hid megépitésével. Illetve
vannak-e valamilyen tervek a 67-es utnak Kaposvartol a déli hatarig valo
meghosszabbitasara, arra tekintettel, hogy szerintem Eur6paban nincs egy olyan
hatarszakasz, mint Barcs és Dravaszabolcs kozott, ahol 100 kilométer hosszon nincs
kozlekedési kapcesolat a két orszag kozott. Igaz, hogy kis 1épésekkel haladunk, de
mikorra varhat6 ennek valamilyen megoldasa? Nemrég volt a két kormany vegyes
bizottsagi iilése, ahol ugyancsak ajanlasok hangzottak el; remélem, hogy ez
nemsokara a kormany elé fog keriilni. Ezenkiviil tobb jelzés is érkezett, elhangzott,
hogy ha megvalosul a schengeni csatlakozas, Mohacs térségében valoszintileg mod
lesz kerékparutak épitésére eurdpai unios forrasbol - ez is prioritast élvez-e?
Ko0szonom szépen.

ELNOK: Koszonom szépen szészold tr hozzaszoélasat. Miniszter dr, 6né a
sz0. Megkérem, hogy az elhangzott kérdésekre adjon valaszt.

Lazar Janos valaszai, reflexioi

LAZAR JANOS épitési és kozlekedési miniszter: Tisztelt KépviselGtarsaim!
Koszonom szépen a tiirelmet és a lehetGséget is. Azzal kezdeném, hogy voltak
kérdések, amelyek egybevagtak, ezért koncepcionalisan szerintem tisztazni kell azt,
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hogy az épitbipar, a beruhazaspolitika és a kozlekedéspolitika gazdasagpolitikai
eszkoz is - legyen vilagos! Ez iparpolitika is. Az épitGipar a legjobban modellezhetd,
hiszen 80 szazalékban Magyarorszagon importanyagot hasznalunk fol, amikor
barmit is épitiink. Ez nem egészséges arany, ez is fiiti az inflaciét, az
élelmiszerimport mellett, teszem hozza, nem kis mértékben. Ezért nagyon nagy
érdekiink fiz6dik ahhoz, hogy a kovetkezd évtizedben a Magyarorszagon el6allitott,
magyarok altal eldallitott épitéanyag aranya jelent6sen novekedjen. Ennek
érdekében kell a kormanynak dolgoznia, tehat magyarok munkajabdl magyarok
haszna legyen. 25 000 milliardot koltottiink el 2010-2022 kozott az orszag
fejlesztésére, ennek 70-80 szazaléka épitdjellegli beruhazas volt. Ha annak a 80
szazaléka importalapanyagb6l ment, akkor nem vildgos, hogy az EU-s pénzeket
val6jaban kik is kapjak. (Dr. Mellar Tamas: Senki nem kényszeritette erre ra!)
Nem teljesen vilagos, hogy ha az EU-s tAmogatas 80 szazaléka importot finansziroz,
akkor kihez keriil az EU-s pénz. Az biztos, hogy nem magyar épitGanyag-
gyartokhoz, hanem egészen méasokhoz.

S ugyanigy van a kozlekedés teriiletén is. A kozlekedés esetében, ha lesznek
beruhizasok, én személyesen nagyon fontos dolognak tartom példaul a
jarmiigyartas reneszanszat Magyarorszagon, hogy legyen magyar vallalati kézben,
magyar befektet6i kézben 1év6 jarmiigyartas, amely képes kiszolgalni az autobusz-
fejlesztéseinket (Dr. Mellar Tamas: Az Ikarus...?), és képes kiszolgalni a vasiti
fejlesztéseinket is. Ezt rendkiviil fontos dolognak tartom. Ha elkéltiink tobb ezer
milliArdot a magyar kozlekedés fejlesztésére, akkor ennek legyen egy
kovetkezménye az, hogy ez a pénz részben nemcsak a kivitelezés, hanem a
beszallitas oldaldn is - marmint a jarmiibeszerzés oldalan is - magyar kézbe kertil.
Ezek nagyon fontos kitételek. (Bakos Bernadett tdvozik az iilésrol.) Tehat
onmagaban nemcsak fejlesztéspolitikarol, az életmindség javitasardl, egy
civilizacios szintlépésrol van sz6, amikor kozlekedésfejlesztésrdl beszéliink, hanem
a kozlekedésfejlesztésnek az orszag gazdasagi versenyképességének erdsitésén tul
finansziroznia és tamogatnia kell azt is, hogy a beruhazidsok magyar
vallalkozasokhoz keriiljenek. Mint ahogy ez van Németorszagban, Ausztridban,
Svajcban, Franciaorszagban és mindenhol. Megvannak azok az eszk6zok az eurdpai
uniods szabalyozas mellett is, ahol ezt transzparens modon lehet képviselni. Ezért is
késziilt el a beruhazasi torvény. S itt jelzem, hogy amennyiben erre van igény és
fogadokészség, ha az Eurdpai Bizottsdg tajékoztatdsan tal vagyok, az ottani
megbeszéléseimet lefolytattam, akkor meg fogom keresni a parlamenti frakciokat,
képviselGtarsaimat, és szivesen adok egy attekintést a parlamenti vita megkezdése
el6tt is, hogy koriilbeliil miben gondolkodunk. Szamos olyan kérdést, amelyet itt
most napirendre vettek vagy onok érintettek a beszerzéseket illetéen, a beruhazasi
torvény az adofizet6k érdekében rendezni és tisztazni fog, 32 év gyakorlata és
gyakorlati tapasztalatai utan.

Ebbdl adédoan, ha a magyar koltségvetési pénzek elkoltésének az a célja,
hogy a magyar gazdasag er6sodjon, akkor az nem lehet probléma és nem lehet
els6dleges probléma, hogy egy magyar vallalkozas épiti a déli korvasutat. Az
arulkodo volt képvisel§ asszony folszolalasaban, hogy nem az emberek problémaéjat
helyezte els6 helyre, a kornyezeti, egészségligyi szempontokat vagy életmindségi
szempontokat, hanem Mészaros Lorinc neve hamarabb hangzott el, mint az Gjbudai
valasztopolgaroké. Itt ezek szerint nem a valasztok a fontosak, hanem az a fontos,
hogy kihez keriil pénz.

Na most, déli korvastt. En kimentem, megnéztem a helyszint - tekintettel
arra, hogy nem ismerem olyan jol Budapestet, mint a budapesti képvisel6tarsaim -
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, és nem vitathaté az, hogy ez a beruhazas nem teszi konny(ivé az ottani életet,
félreértés ne essék, ennek a beruhazasnak van kornyezetterhel6 hatasa. Azonban az
is teljesen vilagos, hogy mar volt vasut akkor, amikor oda épitkeztek, meg amikor
odakoltoztek, tehat a vasit nem meglepetés. Az a kérdés, hogy létezik-e
kompromisszum az onkorméanyzat, az ott él6 emberek és a beruhazé kormany,
illetve az Eur6pai Uni6 kozott, mert a helyzetet bonyolitja, hogy egy eurdpai unios
forrasb6l megvalésul6 beruhazasrol van szé. Ezért bejelentkeztem Laszl6 Imre
polgarmester urhoz személyesen, kértem téle a jové hétre idépontot, hogy
tisztazzam az Onkormanyzat alldspontjat. Nem a sajto6 el6tt szeretném ezt tisztazni,
hanem szemtdl szemben szeretném megkérdezni, hogy létezik-e modus vivendi,
vagy pedig az onok harca ideologiai jelleg(i, és mindenféleképpen megakadalyozzak
ezt a beruhazast. Hiszen onok meg tudjak akadalyozni a beruhazast a
kovetkez8képpen. Ugy tudjak megakadalyozni a beruhazist, hogyha a
kornyezetvédelmi szakhatosagi engedélyeket Gjra megfellebbezik, erre december
végéig van jogi lehetdségiik, a civileknek is és az onkorményzatnak is; ezzel
elhizodhat az engedélyezési eljaras, akar birosag elé is keriilhet, aminek a
kimenetelét megjosolni nem lehet. Azonban januar 22-éig kell a kormanynak az
eurdpai unios forras Osszetételét fixalni és rendezni. Ha nem lesznek jogerdés
dokumentumaink és nem lesznek jogerds papirjaink januar kozepéig ennek a
beruhdzasnak a hatdsagi oldalan az 6nok fellebbezése miatt, akkor eur6pai unios
forrasbol nem fogjuk tudni megvalésitani ezt a beruhizast. Es miutan ez az EU-s
kassza mar lezart, ezt a pénzt, tobb szaz milliard forintot Magyarorszag el is fogja
vesziteni. Tehat nekem nemcsak az a szempont a mérlegelendd, hogy mi is j6 a helyi
kozosségnek és mi a XI. keriileti onkormanyzatnak, hanem sajnos abba a helyzetbe
keriiltiink, hogy jo szandékot foltételezve is, fonnall annak a veszélye - rossz
szandékrol nem is beszélve -, hogy Magyarorszag elveszitheti ezt a forrast. Tehat én
nemcsak abban kérem az on megért6 kozremiikodését, hogy képviselje batran az ott
él6k érdekeit, hanem abban is segitsen, hogy Magyarorszag ne veszitsen el
egyetlenegy eurdpai unios forrast sem, mert ez a forrasvesztés akar az 6n személyes
felelGssége is, és nem pedig a kormanyé. Ez fontos dolog, mert... (Kozbeszoélasok
ellenzéki képuviselok részérdl. - Orosz Anna kozbeszdlasara:) Bocsanat, én
meghallgattam onoket, tisztelettel, még akkor is, ha voltak politikailag demagog
megjegyzései onnek. En nagy tisztelettel meghallgattam, és komolyan szeretnék a
kérdéssel foglalkozni, ezért jelentkeztem be személyesen a polgarmesterhez.
Elmegyek, és megkérdezem azt, hogy vajon létezik-e olyan kompromisszum, ami
elfogadhato a XI. keriilet, elfogadhat6 a beruhazo allam és elfogadhat6 az ott lakok
szamara. Miutan polgarmester voltam Kkicsit tobb ideig, mint 6n, ezért van arrél
fogalmam, hogy az ott él6k milyen szenvedésen mehetnek keresztiil és milyen
kornyezeti artalmak meg kitettségek vannak. El tudom képzelni, hogy lehet olyan
beruhizasokat megvaldsitani és lehet olyan életkoriilmény-javitast végrehajtani,
ami talan elviselhet6vé teszi a beruhazast. En egy kész helyzetet kaptam, teszem
hozza, tehat nekem a kész helyzet megoldasa a feladatom.

Hogy dontottem volna-e gy, hogy a déli korvasat megvaldsuljon ott és igy,
ebben a forméban, az atvisz arra a kérdésre, ami a hidak helyzetét, a vasuti hidak
helyzetét jelenti. A laikusok szamara mondom, hogy az a vasuti hid, amihez a
kelenfoldi, illetve a masik iranybol visz a sin, az haromsavositasra keriilt. A harom
savnak semmi értelme, hogyha nem tudjuk rahordani a személy- és teherforgalmat.
Tehat a kérdés nemcsak oda visz vissza, hogy kellett volna-e ez a b6évités, hanem
akkor kellett-e haromsavositani a hidat, amire minden normalis ember azt mondja,
aki szakember, hogy persze, hogy kell, hiszen a Duna egy sziik keresztmetszet a
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keleti és nyugati atjarasban akar aruforgalom, akar személyforgalom miatt. Tehat
most, hogy a hid haromsavositva van, nem sok valasztasunk van, mint a ravezetést
és az azon tuli vezetést is béviteni kell, hogy a forgalom nagyobb lehessen, mert
egyébként nem tudjuk a harom savot kihasznalni. Ha a rdhord6 keresztmetszet
sziik, akkor értelemszertien a harom savnak nem sok értelme van. De ezt nem most
kellett volna mérlegelni, és nem nekem, teszem hozza. Nekem egy kész helyzetet
kell megoldanom. Evekre visszamendleg nyulik ez a torténet, ahogy most
foldolgoztam a dossziét.

Szoval, elmegyek a polgarmester urhoz, és megkérdezem téle, hogy 1étezik-e
valamiféle megoldas vagy valami kompromisszum. Ha nem, akkor ez nekem egy
nagyon fontos valasz. Tehat ha oOnok eldontotték, hogy mindenféleképpen
megakadalyozzak ezt a beruhazast, azt nekiink tudnunk kell, mert akkor az Eurépai
Bizottsagot tajékoztatni kell arrél, hogy ezt a forrast Magyarorszag
visszavonhatatlanul elvesziti. Nem nagyon latom esélyét annak egyelére még most,
dolgozni fogunk persze a két iinnep k6zott és januar elején is ezen, hogy més, esetleg
Debrecen-Nyiregyhaza vagy Debrecen vonatkozasaban ez a forras félhasznalhat6-
e. Ez egy specialis alap, csak azért mondom, a laikusok kedvéért, ezt akarhol
akarmire nem lehet folhasznalni, és Magyarorszag ezt az egy projektet, a
délikorvasut-projektet készitette el6. Tehat teljesen sakk-matt allapot van, és a XI.
keriileti valasztopolgarok és az onkormanyzat, amennyiben akarja, ezt a beruhazast
megakadalyozhatja, de ez forrasvesztéssel jarhat.

Ami a tovabbi kérdéseit illeti, én egyetértek onnel abban, hogy az épitési
beruhizasok tekintetében a helyi szempontokat jelent6sen kell erdsiteni. Arra
kértem Lanszki Regé allamtitkar urat, hogy most, amikor az 4j épitési, az 1j
telepiilésképi és az Gj orokségvédelmi torvény megsziiletik, akkor ez legyen egy
fontos szempont. Ennek jegyében javaslatot tettem a korménynak a kiemelt
beruhézasi statusz visszaépitésére és a jovGbeni megsziintetésére vagy csak valoban
nemzetgazdasagilag vagy nemzetbiztonsagilag indokolt esetben vald
alkalmazasara. Tehat azokra a kiemelésekre terveim szerint a jovében kisebb és
kontrollaltabb mértékben fog sor keriilni, amire 6n hivatkozott, egyaltalan kérdés
az, hogy maganberuhizasoknal ilyen kiemelésre van-e sziikség vagy lehetGség.
Vissza kell metszeni arra a szintre a kiemelések iigyét... A laikusok kedvéért
mondom, hogy a kiemelések gyorsabb eljarasban részesiilnek és bizonyos hatésagi
kotelezettség al6l mentesiilnek. Féleg a helyi épitési szabalyzat, ami itt fontos,
hiszen az onkormanyzatoknak a helyi épitési szabalyzaton keresztiil, a korrektség
kedvéért jegyzem meg, most is van lehetGsége befolyasolni az on &ltal folvetett
szempontokat, de a mentesit6 rendeletek kiemelhetnek ez alol beruhazast. Ez talan
egy katonai, nemzetbiztonsagi vagy egy tobb ezer milliardos, la&sd BMW-beruhazas
esetén indokolt, de nem val6szin(, hogy minden beruhazas esetén indokolt. Tehat
ezt jelen pillanatban foliilvizsgaljuk, és ebben érdemi valtozasok lesznek.

Mint ahogy az épitési torvény kapcsan a Telepiilési Onkormanyzatok
Szovetségével, a megyei joga varosok onkormanyzataval folyamatos egyeztetésben
vagyok, hogy milyen jogkorok azok és milyen szabalyozas inkabb az, ami segitheti
az onkormanyzatokat. Azért nem hiszek a jogkorgyakorlasban, és azért hiba azt
gondolni, hogy az épitéshatésag ebben iligydont6, mert az épitéshatosag
jogalkalmaz6. Ha az onkormanyzatnal van az épitéshatosag, de a jogszabaly nem
kedvez az onkormanyzat befolyasolasi lehetoségének, akkor az épitéshatosag sem
tud semmit sem csinalni. Tehat irrelevans, hogy hol van az épitéshatosag, a
jogszabalyon van a lényeg. Abban kellene megegyezniink, hogy a telepiilésen él6
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emberek nélkiil beruhazas, épitkezés nem valosulhat meg, vagy az 6 szempontjaikat
figyelembe kell venni a beruhazonak és az épittetének.

En elmondtam az ingatlanosszakmanak, talalkoztam az egyébként nagyon
er0s magyar ingatlanberuhazo6 csoportokkal és kiilfoldiekkel is, akik Budapesten...
Ebbdl a szempontbol csak Budapest relevans Magyarorszag tekintetében, hiszen itt
jelent az ingatlanpiac érdemi iizleti beruhazast, nemzetkozi szinten is értelmezhetd
méretezésii megtériilést. En elmondtam az ingatlanosoknak, hogy az a vilag, amikor
lenyomhattak az onkormanyzatokat, és barmit érvényesithettek, véget fog érni. Ez
természetesen meg fogja dragitani a beruhazasokat és be fog épiilni a lakasarakba.
Tehat az 6nkorméanyzatok kérései akar a zolditésre, akar az utak rendbe hozasara, a
kornyezet rendezésére, parkolasra, s a tobbi, nyilvanval6éan négyzetméterar-dragito
hatéssal fognak birni. Tehat abban senkinek kétsége ne legyen, hogy ez hatéssal lesz
majd az arra, de szerintem ezt az arat meg kell fizetni. Jot és jobban kell épiteni a
maganberuhazoknak is.

Azért ellentmondéasos a helyzet, erre folhivom az 6n figyelmét, mert a XIII.
keriiletben, ahol egy koztiszteletben allo, nem fideszes polgarmester van, akit
sokszor megvalasztottak, és amig él, meg is fogjak valasztani, agy tlinik, ott a
szabalyozas, illetve az ottani onkormanyzati tevékenység az on allaspontjaval total
ellentétes. Jelen pillanatban itt il az orszag f6épitésze, a XIII. keriileti
ingatlanberuhazasok bekeriilnek az Orszagos Tervtanacs elé, és az onkormanyzat
lobbizik azon, hogy az egyszertibb, olcsobb és egyébként a szerintiink kornyezeti
fonntarthatosagi szempontb6l karosabb beruhazas valosuljon meg. (Z. Karpat
Daniel elhagyja az iiléstermet.) Ez szerintem hiba. Tehat mi védjiik a XIII. kertileti
valasztokat, a XIII. keriiletrél beszélek, a XIII. kertileti valasztokat mi védjilik azzal
a szandékkal szemben, hogy ott mi épiiljon és mi ne. Jelen pillanatban ez a helyzet.
Tehat a XIII. keriiletben van egy stabil baloldali vezetés, addig marad, ameddig
akar, és a XIII. keriileti stabil baloldali vezetés jobban érdekelt az ingatlanok
megvalositasdban, mint a Tervtanacs, amely probalja az ottani emberek érdekeit
védeni. Tehat nem minden onkorményzat all ehhez egyformén hozza, ezt ajaAnlom
az 6n figyelmébe. Erdemes volna az ellenzék egyébként is szines egyiittmiikodését
ebbe az iranyba is kiterjeszteni, és talan beszélni, hogy akkor most végiil is mit
akarnak az 6nkorményzatok, melyik terv és milyen koncepcio6 valoésuljon meg.

Egyetértek abban is onnel, hogy a MOL Campus megépitése, illetve a koré
szervez6d6 iroda-, ingatlanvilag a kozlekedés atszervezését is igényli. Sajnos
Magyarorszagon nem jutottunk el oda, hogy ez el6zetesen megtorténjen, mert ezt
elére kellett volna rendezni. Ez a déli fon6dé villamos épitését jelenti, amit a
kormany tdmogat, és benne marad a f6varos és a kormany egyiittm{ikodésében a
Miegyetem rakparton, ebben személyesen is elkotelezett vagyok, hogy ez
megvalosuljon. Tehat ezzel szeretnénk tehermentesiteni az ottani kozlekedést.

Az onkormanyzati szabalyozasr6l mar beszéltem.

A kozosségi kozlekedés tamogatasa. Amit elfelejt minden képvisel6tarsam,
és a kormanypartiak sem hasznaljak sokszor ezt az érvet: 2010 6ta Magyarorszagon
nem volt a kozosségi kozlekedésben semmilyen aremelés. (Z. Karpat Daniel
visszatér az tilésterembe.) Eurépanak az egyetlen orszaga vagyunk, ahol 2010 6ta
ugyanazon az aron megy a kozlekedés. Ennél nagyobb tomegkozlekedés-tamogatas
nem létezik, f6leg egy olyan orszagban, ahol tobb mint 20 szazalék az inflaci6é az
idén. Ez az igazi kozosségi tomegkozlekedési tamogatas, hogy 12 éve ugyanazon az
aron adjuk a jegyet vagy a bérletet azoknak, akik vasarolnak.

Valéban volt egy német probalkozas, a korrektség kedvéért, 9 eur6 70
eurdcentért volt egy bérlet, ami megsziint, és most mar 47, ajanlom a figyelmébe,
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az europai hirek errdl szélnak, hogy most egy 47 eur6s bérlettel probalkoznak. Mi
ezen gondolkodunk, hogy milyen dijtermékekkel lehetne az embereket segiteni
abban, hogy egyébként a tomegkozlekedés megkérddjelezhet6 mindsége ellenére, a
késések ellenére ezt az eszkozt valasszak.

Azzal meg kell baratkozni, hogy a mi tomegkozlekedésiink nem hibéatlan.
Olyan, amilyen, de a miénk, ez a magyar tomegkozlekedés, ehhez kell kedvet
csinalni. Sokszor a palya, az id6 és a jarml nem kedvez és nem ajanlja magat, és
nem csinal onmagahoz kedvet, ezért a dijtételen keresztiil lehet segiteni. Azért
Magyarorszagon szerintem 0sszességében, ha megnézziik, hogy hany embernek van
valamilyen dijtdimogatasi kedvezménye, egy nagyvonald orszagban éliink, ami a
dijtamogatast illeti. Még egyszer mondom, csak a Volan és a MAV felé mend allami
koltségvetési tamogatas 750 milliard forint a 2022-es esztendében, és ezt fol
lehetne emelni még tobb sziz millidirddal, hogy mondjuk, a 304 milliard forintos
energiakoltség-novekményt le tudjuk finanszirozni. Tehat Magyarorszag szerintem
nagyvonald. De abban igaza van onnek, hogy dijtermékekkel kellene az embereket
preferalni, motivalni, 6sztondzni. Az on altal itt, ha jol értettem, kicsit pejorativan
példaként folhozott, Hodmez6vasarhely és Szeged kozotti vasat-villamos a legjobb
példa erre. Oriilnék, hogyha személyesen meg tudnam 6nnek mutatni miikodés
kozben is. Mert azt tapasztaljuk, hogy radikalisan nd, hoéonaprol hoénapra a
bérletvasarlok szama, koriilbelill 4500-5000 ember hasznélja abbol a 10 ezer
emberbdl, aki ingazik, és teljesen vilagos, hogy az autoét tették le az emberek. Tehat
a hodmez6vasarhelyi vasat-villamosnak az lett a kovetkezménye, hogy bar van
Szeged és Vasarhely kozott négysavos autout, de a vasat-villamosra szallnak fol, ha
megfelel6 minGségli szolgaltatast és jo jegyarat kapnak. Letették az autokat, latszik,
a megépitett parkoldk tele vannak, odamennek autoval vidékrdl vagy a varosbol,
leteszik azt, és onnan bemennek vastt-villamossal Szegedre. Egyébként pedig az én
varosomban ez egy nagyon-nagyon komoly civilizacids el6relépés volt, legalabb
olyan jelentGségii, mint amikor az Alfoldon az 1870-es évek elején a vasutat
kiépitették.

Itt jegyzem meg, hogy amikor a Budapest-Belgrad vasitvonalnak a
megtériillésérél beszélnek, akkor mindig eszembe jutnak a vasatépitéssel
kapcsolatos vitak. Talan nem hozom ide, hogy amikor a vasut megjelent Angliaban,
akkor sokan azt josoltak, hogy aki foliil a vasutra, az meghal - talan ezt az ellenzék
még nem Allitja. (Deriiltség.) De az, hogy Magyarorszagon a vasutépitést
megelGz6en oOriasi vitak zajlottak arrol, hogy megéri-e vasutat épiteni egyaltalan,
hasonl6 ahhoz, mint amikor most megkérdGjelezik a tomegkozlekedésre vagy a
Budapest-Belgrad vasatvonalra koltott pénzeket. Ezeknek a megtériilését
természetesen lehet iizleti alapon szamolni; iizleti alapon nyolc év alatt nem fog
megtériilni. Ha egy forprofit vallalkozas barmelyik beruhazasa nem tériil meg nyolc
év alatt, akkor nyilvanvalo, hogy a tulajdonosok vagy a részvényesek ehhez nem
szivesen jarulnak hozza, tiz év alatti megtériiléssel kell szamolni mindenhol a privat
vilagban, ez teljesen egyértelmi, de az orszag szempontjabol egészen biztos, hogy
megtérilé beruhazasrdl beszéliink. Ennek meg fogom majd nézni pontosan a
megtériilési képleteit vagy szamait. A titoktartas pedig nem terjeszkedik ttl az tizleti
titoktartas szigora kotelezettségén.

Azt is szeretném itt elmondani, hogy bar az aruszallitas és a személyszallitas
megkonnyitése ezzel a vonallal is stratégiai cél, de azért ne felejtsiik el, hogy ez
Belgrad és Budapest 6sszekotését is jelenti. Nekiink, magyaroknak oériasi érdekiink
fiz6dik ahhoz, hogy a Karpat-medencében minden Gt Budapestre vezessen. Oriési
érdekiink fiiz6dik ehhez, és ez tulterjeszkedik a Karpat-medencén, mert ahhoz is
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oriasi érdekiink fliz6dik, hogy a Karpatok, tehat a Karpat-medence északi
természetes hataran beliil mindenki szamara a Budapesthez val6 eljutast és feljutast
meg tudjuk konnyiteni. Ha lesz ra forras, és ha tehetném, hogy nagy dolgot
javasoljak az orszagnak, akkor a Kolozsvar-Budapest gyorsvasit-Osszekottetést
javasolnam példaul. Tehat nemcsak hogy Belgrad-Budapestet kell 1étrehozni,
hanem azt is el kell érni, hogy Kolozsvar vagy éppen Sepsiszentgyorgy ne tizoras
vonatozéssal lehessen elérhetd. Es ez vonatkozik mas, téliink délre, keletre vagy
adott esetben nyugatra fekvé nagyvarosok vagy centrumok vonatkozasaban,
Krakko-Budapest, sorolhatnam, tehat rengeteg olyan fejlesztési lehet6ség van, ami
az Osszekotést célozza. Nem lehet pénzben vagy megtériilésben kifejezni ennek az
attételeken keresztiili hatasat.

Valéban volt arrol sz6, hogy Szeged-Kecskeméten keresztiil jon a Budapest-
Belgrad vonal, valdban volt errdl szo; én példaul ezt képviseltem ebben a szakmai
vitdban mint dél-alfoldi képviseld, azért, hogy ne 2 6ra 20 perc legyen a szeged-
budapesti at, tobb, mint a masodik vilaghaboru el6tt. Szélnak emellett érvek, de azt
gondolom, hogy ez egy teljesen 0j miiszaki eljarast jelentett volna, és erre az
id6pontra, amikor ez a vita kialakult, a szerbek mér épitették a vasutvonalat. Most
a szerbek mar majdnem készen vannak a Budapest-Belgrad rajuk esé részével. Es
ha Szerbidban megéri, akkor szerintem minimum elgondolkodtathat6 lehet a
magyar ellenzék szaméara, hogy ha Szerbiaban a téliink teljesen ellentétes politikai
partok egyontetlien tamogatjdk a Budapest-Belgrad szerbiai részét, akkor
Magyarorszigon ez miért lehet probléma. Es 6k mar meg is épitették, és 6k
dolgoznak kinaiakkal, dolgoztak oroszokkal, tehat dolgoznak kiilsé t6kével és kiils6
pénzzel. Koriilbeliil ennyit tudtam mondani.

Egyetértek a dijtermékfejlesztéssel.

Még a villamos-vasitra a menetid6 vonatkozasaban hadd jegyezzem meg,
illetve kérdezte a vasut-villamos tekintetében, hogy miért dragult meg. Olyan
sokszor kimondta itt egy polgartarsunk nevét - nem tudom, ez a specialis érdekl6dés
minek koszonhets -, de azt tudom mondani 6nnek, hogy téved, mert nem az egyik
kivitelez6 vagy a masik kivitelez6 miatt dragult meg a vasarhely-szegedi villamos-
vasut, hanem azért, mert az Europai Unidéban kozkedvelt, Briisszelben nagyon
tamogatott Stadler emelte fol a jarmiivek arat - nem a magyar vallalkozo6: a Stadler
emelte f0l a jarmiivek arat -, s rdadasul négy jarmivel tobbet vettiink. De még
egyszer mondom, nagyon szivesen megmutatom onnek ezt, és nagyon kérem a
segitségét a XI. keriiletben létrejové kompromisszum, esetleges kompromisszum
kialakitasahoz. Nekem nagyon fontos volna, képvisel$ asszony, azt tudnom, hogy
ha 6nok mar eldontotték, hogy mindenképpen megakadalyozzak ezt a beruhazast,
akkor mondjak meg, hogy ebbd6l nem lesz semmi sem, mert 6nok addig mennek
hatosaghoz meg bir6saghoz, amig meg nem fektetik ezt a beruhazast. Akkor inkabb
visszaadjuk a pénzt az Eur6pai Bizottsagnak, leszallunk err6l az egészrél, és
tudomasul vessziik, hogy ez a beruhazas elmarad. Csak akkor szeretném, hogy ha
beszéliink, akkor vilagosan és egyértelmtien vagy nyiltan esne sz6 minderrél.

A kovetkez6: Mellar képviselGtarsam kérdéseire valaszolnék. A beruhazasi
torvényre reflektaltam. (Dr. Mellar Tamas: Igen.)

A MAV-Volan. En egyetértek azzal, igy fogalmaznék, hogy 4llami befolyas,
ovatos piacnyitas bizonyos szegmensekben, példaul jarmibeszallitas,
jarmigyartas, vagy kiilonbozé kozremiikodok igénybevételében, vagy bizonyos
vonalak esetében GYSEV. A GYSEV j6l miikodé cég, piacositva lett, és nagyon jol
miikod6 cégrél beszélink. A GYSEV az orszag nyugati részét ellatva jobban
miikodik, mint a MAV. Hogyan lehet az, hogy egy orszagon beliil van egy jol m{ikodé
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struktirank, relativ jol miikodd strukttrank, és van a MAV, amellyel kapcsolatban
az el6bb emlitett problémak sokasaga folmeriil, mar hossza id6 6ta?

Az autdpéalya-koncesszio tekintetében azt azért szeretném elmondani, hogy
3000 milliard forintos fejlesztést vallalt a koncesszor. Nem ingyen kapta: fejleszteni
fogja az autopalyainkat, még autopalyakat épit, és a meglévéknek a fejlesztésérol
beszélink. Nem kevés pénzrdl van sz0, amit a koncesszor betesz a magyar
autopalya-fejlesztésbe. Onmagaban a Bicske-Budapest kozotti M1-es szakasz - itt
egy konkrét arat tudok mondani, mert azt megnézettem - 400 milliard forint, hogy
hatsavos legyen. Akkor képzelhetik, mennyibe keriil a Bicske-Gyor! Azért nem
kevés pénzrdl és nem kevés vallalasrol beszéliink!

Egyetértek azzal, hogy a személyszallitas és az aruszallitas szempontjabol
vannak fekete foltok, a Pécs-Budapest, Pécs-Szeged a legjobb példa. A Pécs-
Szegedet nem lehet megvalositani, mert ahhoz meg kell épiteni a Szabadka-
Bacsalmas, Bacsalmas-Bataszék-Pécs vonal rekonstrukciot. De a Pécs-Budapest
vonalon és mas vonalakon is szeretném az intercity jaratokat erdsiteni, szeretném
az intercity jaratok mindségét, szinvonalat és elsGsorban a menetid6t javitani. De
azt kell megérteni, hogy mindennek egy folfiiggesztési pontja van, nem tul
bonyolult: ha a palya sebességkorlatozott, akkor nem tud mit csinalni a szerelvény;
hidba van draga, j6 min6ségii szerelvény, ha a palyan nem tud 100-zal vagy 120-zal
menni, akkor ez egyszertien lehetetlen. Es mindenhez ez visz 4t, a késésekhez is
egyébként.

En Ggy gondolom, a magyar tarsadalomban a kozlekedést illetSen a
mainstream ellenzéki vagy a mainstream kormanyparti médiaban is egy nagyon
szinvonalas, nivos vita zajlik. A kozlekedés egy sikkes téma ma, olyanok is beszélnek
és irnak rola, akiknek halvany fogalmuk sincs rola. Ez egy kedvelt topic az egész
vilagban. Van egy ilyen maz és iz rajta, ami egyfajta autoellenességben mutatkozik
meg, és azt probaljak sugallni, hogy aki auté6t tart, az biztosan jobb moda; tehat van
egy ilyen kis kommunisztikus ize is a dolognak az autésokkal szemben, holott
Magyarorszagon, még egyszer mondom, aut6zni inkdbb kényszer, mint hobbi. De
azért ezek a vitdk nagyon szinvonalasak, és ezeknek a vitdknak vagy ezeknek az
intellektualis platformoknak példaul Vitézy David allamtitkar kollégam kivalod
motorja volt, és én nagyon remélem, hogy ezek a vitdk mennek is tovabb. En
szivesen allok minden komolyabb dontés el6tt vagy kiilon is a képvisel6esoportok,
frakciok vagy a parlament nyilvanossaga elé is, mert err6l érdemes beszélni. Talan
nem annyira atpolitizalt, mint sok minden mas kozos iigyiink, és talan ebben
lehetne értelmes dolgokat Osszehozni. S nekem sziikségem van a MAV-Volan
atalakitasa kapcsan minden ellenzéki és kormanyparti tamogatasra, mert ugy
gondolom, ez csak akkor lehet lehetséges, ha bizonyos kérdéseket elfogadnak vagy
megértenek.

Ami az 1400 milliard folhasznalasat illeti, egyrészrdl a beruhazasi torvény
megfelel6 garancia lesz az 1400 milliard forint folhasznalasara. Masrészrol pedig: a
korrupci6 mint ilyen varazssz6 azért nem miikodik szerintem - de nem akarok
tanacsot adni az ellenzéki képviseltarsaimnak - sem itt, sem Eurépéaban val6jaban,
(Z. Karpat Daniel kimegy a terembdl.), mert a korrupcio kapcsan mindig f6ljon egy
kérdés: hogy a fenébe’ lehet az, hogy Magyarorszagra vonatkozoan korrupciot
hirdetnek, sejtetnek és mondanak a német sajtoéban, a francia sajtoban, mikozben a
legnagyobb német és francia vallalatok itt ruhdznak be Magyarorszagon, gigantikus
mértékben? Tehat ha a BMW ezt az orszagot nem tartja korruptnak, vagy a
Mercedes nem tartja korruptnak ezt az orszagot, vagy az Audi nem tartja
korruptnak ezt az orszagot, akkor hol van itt korrupcio, azt szeretném megérteni.
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Akkor mit jelent a korrupci6 tulajdonképpen Briisszelbél vagy Berlinb6l nézve vagy
Budapestrél nézve? Ezek a nagyvallalatok t6zsdei nagyvallalatok. Nyilvanvalo, hogy
atézsdei szabalyok szerint sem a részvényesek, sem a menedzsment korrupciot nem
engedhet meg és nem toleralhat. Ha ezek a nagyvallalatok korrupcios kornyezetet
tapasztalnanak, akkor meglep&dnék, hogy itt maradnanak Magyarorszagon. Ezt
mindenféleképpen megfontolasra javaslom a korrupciot meghirdetd ellenzéki
képvisel6tarsaim vonatkozasaban.

Z. Karpat Daniel képvisel6tarsamnak a mondandojat koszonom, azt is, hogy
értelmes és el6remutatd javaslatokat tett. A tarsadalmi mobilitas tekintetében
Debrecent folhozta példaképpen. (Z. Karpat Daniel visszatér az iilésterembe.)
Azért Debrecen egy olyan fejlesztési kozpont lesz, amire nem volt példa
tulajdonképpen Budapest megfejlesztése ota valdéjaban, mert a BMW-beruhazas
még nem terjeszkedett til a varos nagysagrendjén és hataran, de a kinai inveszticiok
és mas egyéb ipari, folyamatosan érkezé inveszticiok egy mésik dimenzioba lokik a
varost. Egyébként az a fajta mobilitasfolzarkdzas megszervez6dik onmagatol is,
amit ©6nok sokszor szamon kérnek, mert ez-amikor beszéltem
agglomeraciokroél - Gyérben is megszervez6dott. (Dr. Mellar Tamas tavozik az
tilésrol.) Gyor agglomeracioja 30 évvel ezel6tt méas volt, mint most. Debrecen
agglomeracigja is meg fog szervezédni, hataron atnyalé modon fog
megszervez6dni, és meg fog szervezédni majd Miskolc agglomeracitja is, és
Nyiregyhaza agglomeracidja is Szatmarnémeti iranyaban szervezddik, attél
fiiggben, hogy a gazdasag milyen erds. Ezek a kozpontok és az ezekben meglévd
gazdasagi élet maga megszervezi az agglomeraciét. Nekiink kozlekedést és
mobilitast kell alatenni, hogy ez gyorsabb és jobb legyen.

Mi alapvetGen a lakasépitési programokat most is oriasi csaladtamogatasi
kedvezményi rendszerrel tamogatjuk. Tehat az, hogy a bérlakas- vagy a lakasépitést
ne tAmogatnank, egyszertien nem igaz, hiszen tobb ezer milliard forintot koltottiink
erre. Abban, hogy az épitéipari szabalyozasnak ezt hogyan kell tdimogatni, van
fantazia, és ezzel foglalkozunk. Amikor az épitési torvényr6l fogunk beszélni a
parlamentben, ez el§ fog keriilni, az egész szabalyozas.

Ami a BuBe-t illeti, azzal kapcsolatban mar reflektaltam.

A vasuti atjaras és a balesetek. Nem véletlen mondtam, hogy az elmult lassan
két évtizedben a vasutat vasuti balesetek kapcsdn nem marasztaltak el, sem az
igazsagszolgaltatas, sem a hatosagok. Ez részben nem fliggetlen attol, hogy minden
évben Magyarorszagon 70-100 kozotti ongyilkossag torténik a vasuti palyan. Tehat
amikor vasuti balesetrdl hallanak, akkor az esetek nagy részében ez ett6l nem
fiiggetlen sajnos, ez nagyon szomord tény egyébként, hozzateszem. Es azzal is
egyetértek, hogy a vasati atjarok... Az én valasztokorzetem mellett, a korabbi
valasztokorzetemben, Mindszenten az idén tortént egy tragikus, sok ember életét
kovetel6 vasuti baleset, részben azért, mert az atjaré adott esetben kérdéseket vetett
fol. Tehat a vasuti atjarok biztositasa, zarasa és a kozlekedés biztonsaga
szempontjabol j6 megépitése alapvetd, abszolat érdek, és meg kell nézni, hogy a
KRESZ-szabalyok egyébként itt hogyan miikodnek.

Egyetértek azzal, hogy a HEV egy integralt program legyen. Azért mondtam
onnek, hogy én nem azzal akarok idejonni, hogy mi fog torténni a kovetkez6 15-20
évben, mert egy integralt kozlekedésfejlesztési program Budapest vonatkozasaban
egy tizéves munka. En azzal tudok idejonni a bizottsag elé, és abban kérem a
tamogatasukat, hogy a kovetkez6 évek koltségvetéseiben, a kovetkezd évek
orszagépitési vagy orszagiranyitasi munkajaban milyen beruhazasok, milyen
fejlesztések vagy a miikodtetés milyen {igyei keriilnek napirendre. Azt tudom
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mondani, hogy HEV-fejlesztés, minden HEV fejlesztése mindenféleképpen lesz
most és a kovetkez6 idészakban is.

A kozati aruszallitds vasutra terelése - nagyon nagy kérdés, én nagy
tamogatdja vagyok. Meg fogom vizsgalni, hogy ez hogyan lehetséges, illetve hogyan
tériil meg majd a fuvarozoknak, hiszen ne felejtse el, 54 vastttarsasag hasznalja a
magyarorszagi vasuthalozatot aru- és teherszallitasra. Tehat ez nem csak az allami
szandék kérdése és nem csak a MAV kérdése.

Ami az Mo-st illeti, ha engem kérdez, akkor nagyon egyszerti a valasz: EU-s
forras nincs, hazai forras rovid tavon semmiképpen nem lesz. Tehat azt, hogy ’23-
24-ben az Mo-s épitése megkezd6djon, lehetetlennek gondolom. Es nem
megoldhato az a kérdés egyeldre - nem tudom, hogy hany év alatt lehet j6 megoldast
talalni -, a hegyen atvezetni egy autopalyat, hogy ezt hogyan lehet Gigy megoldani,
hogy az érintettek és ott lakok ebbe beleegyezzenek, hozzajaruljanak, toleraljak és
viseljék, mikozben a gylirii megépitése az egész orszag érdeke, és hozzateszem,
els6sorban Budapest érdeke az élhet6ség okan, és mégis tiszteletben kell tartanunk
az ott él6k érveit. Nem tudom, hogy ott hogyan lehet egy modus vivendit teremteni,
most majd megprébalkozom a XI. keriiletben. Tartok téle, hogy nem lesz olyan
egyszeri. Az Mo-s iligye még nehezebb. Nem fenyegeti az a veszély a teriileten
él6ket, hogy rovid id6n beliil ez a beruhazas sajat hazai forrasb6l meg tud val6sulni.

Van, aki nem varta meg a valaszt. Klimabérlet. En nem klimabérletben
gondolkodom, de most ne folytassuk le ezt a vitat, hogy klima vagy nem klima. En
olyan bérletben gondolkodom, amit szeretnek az emberek és megvesznek. Még
egyszer mondom, a klimaszempontok érvényesitése egy ilyen mindségi szolgaltatas
esetén, hogy mondjam, a val6sdg nem ismerése. Itt nem klimabérlet kell, itt olcso
bérlet kell, mindegy, minek hivjuk, ne kelljen sokat fizetni érte. Ez a magyar realitas
és ez a magyar valdsag, mert ennek a szolgaltatasnak a jelenlegi mindsége,
biztonsaga, szinvonala, a napi 150-200 6ras késés, azt nem nagy dumava kell
alakitani, hanem dompingarat kell alkalmazni, magyarul. Ha akarunk sok embert
széllitani, akkor ehhez a szolgaltatashoz, ha kereskedé lennék, akkor ezt
dompingaron kinalndAm az embereknek, relativ oleson és hozzaférheté forméaban.
Még egyszer mondom, hogy 10 6ta nem volt aremelés.

Nagyon 6riilok, hogy a kérdezs, Bakos Bernadett egyébként MAV-os csaladi
szempontokat emlitett. Holnap taldlkozom a szakszervezetekkel. 34 szakszervezet
van a MAV-ban, MAV, Volan 34 szakszervezet. Holnap fogok a reprezentativakkal,
illetve az ottani érdekegyeztet6 tanacs tagjaival talalkozni, és mindenféleképpen
szeretném, hogyha normalis munkakapcsolatok lennének. Nem biztos, hogy
sikeriil, hiszen egy ekkora inflaciés kornyezetben nyilvin a munkavallalok nagy
béremelést akarnak, a munkaadoknak ez sokkal nehezebb, vannak
elrendezetlenségek, de én arra fogok torekedni, hogy megbecsiiljiik az allam
tulajdonosi képviseletében az ott dolgoz6 kollégakat.

A kozlekedési szabalyok tekintetében, ahogy kérdezte Bakos Bernadett, az
OTEK-ban, ami az épitési torvény kovetkezménye lesz majd, elészor elfogadjuk az
épitési torvényt, majd egy (ij OTEK-ot fogunk elfogadni, az OTEK-ban a kozlekedési
szabalyokkal valoban lehet segiteni azon, hogy konnyebb legyen a tevékenység,
marmint a kozlekedés.

A home office-t nem szeretnénk béviteni.

Ami Szatmary Kristof képviselotarsam észrevételét illeti, azért azt tegyiik
hozza, hogy Budapesten 2010-ben még volt foldes utca, az orszag févarosaban. En
nem tudom, hogy addig kik vezették a f6varost valdjaban, de az egy olyan févaros
volt, hogy Hodmezd6vasarhelyen mar nem volt foldes utca, Budapesten meg volt.
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Ennyit a vidék-f6varos Osszevetésr6l. Budapesten még a '10-es években... Nem
tudom, hogy most van-e még, ezt Kristof jobban tudja, hiszen 6 kormanybiztosként
dolgozott ezen a programon, hogy sz{injon meg minden foldes utca. En nagyon
fontosnak tartom, hogy a keriiletekkel a koltségvetés teherbirasa fliggvényének
mértékében, de mégis legyen egyiittmiikodés, és ezt az egyiittmiikodést tudjuk
folytatni. Koltségvetési okok miatt nincs pénz ebben az alapban, és nem politikai
okoknal fogva.

Azt pedig, hogy a HEV kapcsan sikeriil kompromisszumot létrehozni, csak
remélni tudom.

Ami az autbébuszokat illeti, Riz Gabor képvisel6tarsam folvetését: ha
autobusz-beszerzés lesz, akkor erre a szempontra, a fonntarthat6sag szempontjara
kiilonosképpen tekintettel kell lenniink, erre fogok képvisel6 arnak egy részletes
valaszt kiildeni. Megvan egy autobusz-beszerzési terve a Volannak, a holnapi napon
ezt megbeszélem a menedzsmenttel, és érdemben fogok reagalni, hogy hol tervezik
vidéken els6sorban a kisebb méret(i, fonntarthatobb, konnyebben kezelhetd, az utat
kevésbé terhel jarmtiflotta kiépitését.

Ami az elektromos halézatot illeti, ezek a kérdések fognak majd jonni: ha
elektromos lesz a kozlekedés, elektromobilitas lesz, akkor ezt hogy tudjuk halézattal
és hol tudjuk halozattal kiszolgalni. Azt tudom mondani, nekem azt mondja egy
szakember, hogy ha abban az utcaban, ahol én lakom, mindenhol elektromos aut6
lesz, akkor az a halozat, ami abban az utcaban van, ahol minden este toltik majd az
akkumulatorokat a hal6zatrdl, azt biztos nem fogja birni abban a pillanatban. Tehat
nem hiszem, hogy létezik Magyarorszagon egy olyan 60 lakésos tarsashaz, ahol a 60
lakashoz tarsult autoparkot, ha valaki tolti a garazsban és kornyezetében, akkor azt
a 60 lakas aramhalo6zata birni fogja. Ez egy megoldatlan probléma Magyarorszagon.
Erre mondom azt, hogy a valosagbol kell kiindulni, és nem ezekbdl a politikai
propagandaszovegekbdl, amik Nyugat-Eurépaban az ottani j6lét viszonyai kozott
mar miikodnek, de nalunk nem ez a val6sag, nem ez a realitas.

Az MVM és a MAVIR el6tt 6riasi kihivas all, hogy ezt a kérdést rendezze. Ha
optimistan akarok hozzaallni, akkor azt tudom mondani képvisel§ trnak, hogy
lesznek Magyarorszagon olyan korzetek, a f6varos ilyen szerintem vagy a f6varos
bizonyos részei, a nagyipari korzetek, Kecskemét, Debrecen, Gyér, ahol olyan
hélbzatfejlesztések valosultak meg eddig is és ezutén is, amik ezt az el6remozdulast
is lehet6vé teszik. De lesznek az orszagnak olyan, északi részei, elmaradottabb
részei, ahol ez - rossz a halozat - Kkistelepiilési kornyezetben nehezebben lesz
megvalodsithato.

Ugye, az elektromos aut6zas elterjedése varatni fog azért érdemben magara
addig, amig az els6 olyan akkumulator nem lesz meg, amely 1000 kilométert bir.
350-400 kilométerrel nem fognak Magyarorszagon elektromos autét hasznélni,
mint ahogy a mellékelt példa ezt vildgosan mutatja. Ez az attorés - beszéljiink
vilagosan! - az autbiparban ismeretlen okoknal fogva még nem kovetkezett be,
illetve még nem vilagos, hogy a dizelmotorokban és a benzines motorokban mennyi
tartalék van. Mert lehet, hogy sokkal kevesebb iizemanyaggal sokkal
hatékonyabban is tudnak miikodni, és innentdl kezdve az relativva tesz szdmos
kérdést. Az autbdipar még nem jatszotta ki minden kartyajat, ami a hagyomanyos
jarmiparkot illeti.

Vajda Zoltan képvisel6tarsam félrevezetett a dicséretével - mar majdnem
elbiztam magam (Dertiltség.) -, mert utana kicsit mas hangulatban tette fel a
kérdéseit. Igen, valoban, a MAV igy néz ki, de azt mondta képvisel$ tr, hogy
érdemes igazsagosnak lenni, és ha a MAV-val igazsagos akar lenni, akkor a mai
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késéseknek a jelentds részét kidolt fak és az idGjarasi viszonyok okoztak. Tehat ha a
MAV-késéseket valaki most elolvassa, akkor lathatja, hogy jelentds esetben a
vonatok nem csak az egyébként meglévé késések miatt allnak rosszul, ami a
menetrendet illeti, hanem az id§jarasi viszonyok miatt - mar csak az igazsagossag
okan mondanam. (Z. Karpat Daniel visszatér a terembe.)

Szatmary Kristof - (Vajda Zoltan felé:) onnek mondom - kival6 munkat
végzett, és érdemes a valasztok bizalmara, ebben egészen biztos lehet.

Ami a kérdéseket illeti, nagyon koloratur volt a folhozatal. Van egy érvényes
koltségvetés, amelyet a parlament fogadott el, tehat nem 1j koltségvetési torvényrél
beszéliink, hanem a megvaltozott helyzet miatt, ami nem fiiggetlen az
energiaaraktdl, és az energiaarak nem fliggetlenek a héaborutél, tehat haboras
helyzetben sziiletett koltségvetési modositasokrol van szd, ahol a habort miatt
elveszitett sok ezer milliardot kell a kéltségvetésbél potolni. En ezt nem gondolom
a torvényhozo6 hatalom korlatozasanak. Egyébként pedig a '23-as koltségvetésrdl,
tartok téle, ’23-ban még rengeteget fogunk beszélni; a mostani modositas sem
hiszem, hogy a végs6 modositas lesz. A jelenlegi helyzetben szerintem ez
egyértelmdi.

Az Orszaghaz folajitdsa. Az épiilet folgjitdsa kapesan azt szeretném
elmondani, hogy jol haladt, és szerintem a belsé gépészeti foltjitasra is sziikség van,
azon dokumentacio megismerése utan, amit én alaposan atnéztem. A terv most egy
miiszakiallapot-folmérés, amihez én kész és képes vagyok tamogatast biztositani,
utdna pedig az egész lizemelésnek a racionalizalasa, észszerlsitése
koltségmegtakaritas céljabol. Ez a beruhazas ebben a ciklusban biztos, hogy nem
fog elkezd6dni, mert maga az el6készités rengeteg id6t vesz igénybe. De hogy ennek
a haznak is az dramfogyasztasat, fitésrendszerét és mindent, ami a technolégiaval
kapcsolatos, korszertsiteni kell és érdemes, abban egészen biztos vagyok, nyilvan
az orszag teherbir6 képességéhez igazitva. Az Orszaggyiilés vezetése szamomra
teljesen vildgossa tette, hogy nem azt varja el, hogy én ezt holnap oldjam meg a
kormany képviseletében, hanem készitsiik el6, alapos, hosszi kimunkalas alapjan,
hogy hogyan tudjuk az Orszaggytilés miikodtetésének részét képezd tizemeltetési
kérdéseket racionalizalni és javitani. Szerintem ez egy normalis torekvés. Egy ilyen
épiiletnek elészor is mindig sziiksége van folyamatos folajitasra és karbantartasra,
és egy nagy szerviz is legalabb két évtizedet vesz igénybe, és ha jol értem, mar tiz éve
tart, és ha jol értem, még tiz évig el fog tartani.

Ami a Matolcsy Gyorgy elnok ar altal elmondottakat illeti, nagyon hizelgd,
hogy folkinalja nekem ezt a lehetfséget - nagyon kedves, képvisel§ ur -, de
semmiféleképpen nem szeretnék most élni ezzel a lehetdséggel (Vajda Zoltan:
Majd utana! Ulés utan!), de ezt ne vegye személyes sértésnek.

Szolga képviselStarsunk észrevétele Horvatorszag iranyaban. Igen, a
legnehezebb kérdés pont ez, hogy itt vagyunk mar a rendszervaltas utan 32 évvel,
és nem sikeriilt rendezni a hataratlépési pontokat. Egy professzionalis
orszagkapcsolatban 5-10 kilométerenként vannak hataratlépési pontok. Nalunk ez
altaldban 20-30 kilométer, és van, hogy rosszabb. Tehat nekiink az az érdekiink,
hogy 5-10 kilométerenként szabadon atjarhaté legyen a hatéar. Szerbia iranyaba -
ahol ez abszoltit nem megoldott, a teherforgalom folnyomja a hataratlépést, sokszor
harom-négy orat kell varakozni a szerbiai kilépésre vagy belépésre - ez egyszertien
megvalodsithatatlan.

Horvatorszag vonatkozasaban szerintem Schengen egy oOriasi lehetOség,
ezért meg fog épiilni az M6-0s, ahogy 6n mondta, tervbe van véve mind a két hid.
Az M60-ast én személyesen fontosnak tartom, fideszes képviselGtarsaim is
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gbzer6vel nyomjak. S igy tudom, hogy a Szigetvar-Barcs el6készitése zajlik, a Barcs-
orszaghatar pedig 2023 januarjaban mar kornyezetvédelmi engedéllyel fog
rendelkezni. Tehat zajlik az el6készités, a tervezés és az engedélyezés. Nem lesz
hozza EU-s pénz, sajat forrasbdl kell megvalositani, de az M60-ast is ki kell vinni az
orszaghatarig, ez kulcskérdés a megitélésem és véleményem szerint.

Mohaccsal kapcsolatban azt szeretném oOnnek mondani, hogy
elokészitettliink egy mohacsi 4j hidat. A Dunan épitiink Kalocsanal egy 0j hidat,
amely lassan készen is van, a Paksi Atomerdmi-beruhazashoz kapcsolodva;
Mohécs lesz a kovetkezd. Tehat Mohacsnal hidat kell épiteni, és ennek az
el6késziileti munkai lényegében készen vannak, forras esetén a beruhazas
elkezdhet6, és ebben a ciklusban a mohacsi hid épitését meg kell kezdeni, és
lehet6ség szerint a mohacsi csata évfordulédjara be is kellene fejezni. Hiszen ott van
egy térségi fejlesztési terv, ami mellett a kormany elkotelezett - méar csak azért, hogy
valamilyen mdédon halat adjunk elnok tr kedves vendéglatasaért is, a pohar viz arat
megfizesse a kormany. (Deriiltség.) Tehat Mohacs fejlesztését kiemelten fontosnak
tartja a kormany a mohécsi csata 500. évfordulojat illetGen.

Ami a 67-est illeti, Oriilok, hogy ezt most fo6lhozta, mert vannak ilyen fekete
foltok. Teljesen egyértelmt, hogy a 67-est tovabb kell vinni és le kell vinni az
orszaghatarra. Ugye, a 67-est megépitjiik, Kaposvarig négysavositjuk, és vinni kell
lefelé. Ha vannak a kozlekedéspolitikanak kozéptava vagy hosszu tava céljai, akkor
ez azok kozé tartozik mindenféleképpen. Tehat horvat-magyar, osztrak-magyar,
szlovak-magyar, romdan-magyar, szerb-magyar reldcioban abban vagyunk
érdekeltek, hogy a hatar teljes egészében atjarhato legyen.

S itt ragadom meg az alkalmat - most mar eszembe jutott, hogy mit
felejtettem el -, utols6 mondat lesz: kiilfoldi munkavallalok, EU-n Kkiviili
munkavallalok. Ugye, Magyarorszagon dolgozik 5 milli6 ember, ebbdl legéalisan
4,7 millid, és még 500 ezer illegdlisan, de dolgozik. 100 ezer munkavallalasi
engedély van kiadva. Magyarul, ez a probléma valgjaban nem létezik. EU-n beliil
nem lehet a munkaer6 szabad aramlasat korlatozni, az EU-n kiviiliek pedig
engedélyhez kotottek, szaz szazalékban munkaerépiaci kontroll alatt tartottak és
nemzetbiztonsagi kontroll alatt tartottak. A munkaadok is és a munkavallalok is.
Tehat akarki, akdrhonnan, akarmilyen létszamban, akdrmennyi ideig nem johet be
kiilfoldrSl munkat vallalni; amikor kiilfoldrol beszélek, EU-n kiviili munkavallalorol
beszélek. Az 5 millibhoz képest 100 ezer nem jelenthet, jelen pillanatban nem okoz
gondot a munkaerdpiacnak, mert lathat6, hogy gazdasagi nehézségek ide vagy oda,
szerencsére a munkanélkiiliség egyel6re nem nd.

Elnok ar, koszonom a lehetGséget, és allok a bizottsag rendelkezésére maskor
is.

ELNOK: Nagyon szépen koszonjiik miniszter tirnak, allamtitkar kollégainak
azt, hogy részt vettek a bizottsag iilésén. Koszonom szépen ezt a részletes, atfogd
tajékoztatast. Az ajandékot kiilon koszonom Mohacs tekintetében, valamennyi,
mind a 20 ezer mohécsi lakos nevében is. Nagyon remélem azt, hogy ha barmilyen
kérdés van, ami folmeriil menet kozben, ha jogalkotasi teriileten segithetiink
barmiben, miniszter tr, akkor allunk rendelkezésére a bizottsag szintjén is. A jovo
évben pedig év végén varjuk Gjra majd egy beszamolora; reméljiik, hogy egy sikeres
2023. év végén. Koszonom szépen.

Az 1. napirendi pontot és ezzel a bizottsagi iilést is bezarom.
KépviselGtarsaimnak csak egy rovid tajékoztatast adnék arr6l, hogy ebben a
parlamenti ciklusban a Gazdasagi Bizottsag tilésezett a legtobb alkalommal, 21-szer,
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és a leghosszabb id6keretben, tobb mint 33 o6rat vett igénybe a munka. Nagyon
szépen koszonom képvisel6tarsaimnak, hogy minden alkalommal biztositottak a
hatarozatképességet.

Az iilés berekesztése

Aldott, boldog karacsonyt kivinok és jo pihenést az {innepekre
mindannyiuknak. A bizottsagi iilést bezarom.

(Az iilés befejezésének id6pontja: 13 6ra 09 perc)

Barcza Attila Banki Erik
a bizottsag alelnoke a bizottsag elnoke

Jegyzokonyvvezetok: Foldi Erika és Prin Andrea



