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Napirendi javaslat

1.

3.

4.

A Magyarorszag 2016. évi kozponti koltségvetésérol szol6 2015. évi C. torvény
végrehajtasarol szolo torvényjavaslat (T/17578. szam) (Dontés a részletes
vitaban megtargyalando szerkezeti egységekrdl a HHSZ 92. § (4) bekezdés
alapjan) (Vitahoz kapcsol6do bizottsag)

a)  EGYEZTETESI ELJARAS - Az Eur6pai Parlament és a Tan4cs iranyelve
az ... rendelettel [ESC-rendelet] bevezetett eurdpai szolgaltatasi e-kartya jogi
és miikodési keretérdl ([COM (2016) 823; 2016/0402 (COD)]

b) EGYEZTETESI ELJARAS - Az Eur6pai Parlament és a Tan4cs rendelete
az europai szolgaltatasi e-kartya és a kapcsolodé adminisztrativ eszk6zok
bevezetésérol [COM (2016) 824; 2016/0403 (COD)]

(Bizottsagi vélemény kialakitasa a HHSZ 140. § (4) bekezdése alapjan)

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium tajékoztatoja a kozuti infrastrukturalis
beruhézasok helyzete és irdnyai Magyarorszagon

Egyebek
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(Az iilés kezdetének id6pontja: 11 6ra 35 perc)

Az iilés megnyitasa, a hatarozatképesség megallapitasa, a napirend
elfogadasa

Z. KARPAT DANIEL (Jobbik), a bizottsag elndke, a tovabbiakban ELNOK:
Nagy szeretettel koszontom kedves megjelenteket, a bizottsag tagjait, kedves
meghivott vendégeinket. Egyben elnézést szeretnék kérni a parperces csiszas miatt,
igyeksziink nem rendszert csinalni mindebbdl. Természetesen a sajt6 munkatarsait is
tidvozolni kell, és a Vallalkozasfejlesztési bizottsag iilését ezennel megnyitom.

Els6 feladatunk a hatarozatképesség megallapitasa. A kollégakkal torténd
gyors egyeztetés megallapitom, hogy a bizottsag hatarozatképes. 6 {6 személyesen van
jelen, 1 {6 pedig eseti képviseleti megbizast adott.

Kovetkezo feladatunk a varakozasokhoz képest lerovidiilt napirend elfogadasa.
Ugyanis az Igazsagligyi Minisztérium kezdeményezte, hogy az egyeztetési eljarast a
mai napon ne folytassuk le, ezért az a kényszeri javaslatom, hogy a meghivoban
szereplé 2. napirendi pontot vegyiik le az iilés napirendjér6l. Ezt teszem most fel
szavazasra: ki az, aki tAmogatja ezt az inditvanyt? (Szavazds.) Ugy latom, hogy a
dontésiink egyhangt, tehat a bizottsag 7 igen szavazattal, egyhangtlag tamogatja a
modositott napirendet.

A Magyarorszag 2016. évi kozponti koltségvetésérol sz6lo6 2015. évi C.
torvény végrehajtasarol sz616 torvényjavaslat (T/17578. szam) (Dontés a
részletes vitaban megtargyalandé szerkezeti egységekrol a HHSZ 92. § (4)
bekezdés alapjan)

Ennek értelmében els6 napirendi pontunk a Magyarorszag 2016. évi kdzponti
koltségvetésérol szolo 2015. évi C. torvény végrehajtasarol szolo torvényjavaslat. Ez a
T/17578. szamon fut. Dontésre keriil sor a részletes vitdban megtargyalando
szerkezeti egységekr6l a HHSZ 92. § (4) bekezdés alapjan. A bizottsagunknak pedig
arrol kell dontenie, hogy a részletes vita soran a torvényjavaslat mely részeit kivanja
targyalni a bizottsag. Azt javaslom, hogy a torvényjavaslat egészére KkiterjedGen
jelentkezzen be a Vallalkozasfejlesztési bizottsag a részletes vitara. Ez a zarojel
tekintetében az 1-22. terjedd §-okat és az 1-5. szamon futd6 mellékletet is érinti.
Kérdezem, hogy ezzel kapcsolatban van-e valakinek észrevétele. (Nincs jelentkezd.)
Ha ezzel kapcsolatos tovabbi észrevétel nem meriil fel, akkor kérem a bizottsag
dontését: ki tAmogatja, hogy a torvényjavaslat egészére kiterjedGen jelentkezzen be a
bizottsdg erre a vitara? (Szavazds.) Szintén egyhangi dontést hoztunk, igy
ellenpréobara sem lesz sziikség. Megallapitom tehat, hogy a bizottsag ugy dontott,
hogy a torvényjavaslat egészére kiterjed6en kivanja lefolytatni a részletes vitat.

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium tajékoztatéja a kozati
infrastrukturalis beruhazasok helyzete és iranyai Magyarorszagon

A napirend ellen6rzése soran az 4j napirendi pontunk lett Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium tajékoztatoja a kozati infrastrukturalis beruhazasok helyzete és iranyai
Magyarorszagon tekintetében. Koszontom a minisztérium képviseletében
Schaffhauser Gergely féosztalyvezet6-helyettes urat, és egyben meg is adom neki a
szoOt nagy tisztelettel.

SCHAFFHAUSER GELLERT (Nemzeti Fejlesztési Minisztérium): Sok
szeretettel koszontom én is a bizottsag tagjait. Schaffhauser Gellért vagyok a Nemzeti
Fejlesztési Minisztériumbol, de semmi gond. Felkérésem szerint a magyar kormany



kozlekedésfejlesztési stratégiajarol kéne par szot szolnom 6noknek. Mint az 6nok altal
- gondolom - nagyon jol ismeretes, a kormany kozlekedési f6 célkittizései kozott két f6
elemet fogalmazott meg. Az egyik a gyorsforgalmi utak orszaghatarig torténo
meghosszabbitasa, kiépitése, a masik pedig a megyei jogi varosok gyorsforgalmi
uthalozatba torténd bekotése. Mindkét feladattal, tigy gondolom, hogy elég jol
haladunk. Az orszaghatarig torténd hosszabbitassal kapcsolatban el kell mondanom,
hogy szakmai Aallaspontunk szerint Magyarorszag gyorsforgalmi tthalozata
megkozeliti a véglegesnek szant kiépitési szintjét, ami a torzshalézatra vonatkozik. Ez
az egyszamjegyl és jellemzden a paratlan szamjegyl autdpalyakra vonatkozik. Tehat
az M1, M3, M5, M7-es autopalyak, mind elérnek az orszaghatarig. Most egy kicsit méas
iranyba tolodik el a szakmai forum, a kiegészit6 elemeket és az egyéb, korabban
elmaradt vagy mashovéa rangsorolt beruhazasokat igyeksziink potolni.

Nem azt mondom, hogy nincsenek el6tte komoly nagy ivii feladatok, és ennek
megfeleléen a magyar kormany jovahagyta, amit szakmai korokben utprogramnak
szoktunk bélyegezni, és a 1371/2016, illetve az 1505/2016 kormanyhatarozatokat
gyljtjiik 0ssze, azoknak a kozutfejlesztési feladatoknak a listajat, amiket 2022-ig meg
kivan valositani a magyar kormany. Ez a kormanyhatarozat negyedévente
feliilvizsgalatra keriil. Az el6z6 feliilvizsgalat egy Kkicsit elhtizodott, most jelent meg
szeptember 14-én a legjabb hatalyos allapot. Ebb6l hoztam oOnoknek egy par
példanyt, aki kéri, annak nagyon szivesen atadom. (A bizottsGg munkatarsa
szétosztja a fénymasolatokat.) Térképpel is késziiltiink, de sajnos ez még nem a mai
aktualis, hatalyos allapotot mutatja be, hanem a korabbi, szeptember el6tti allapotot.

A fejlesztések volumenérdl engedjék meg, hogy par szoval szoljak. A
kozelmultban nem volt tapasztalhat6 ekkora volument kozutfejlesztési program. Ez a
program unios és magyar forrasokkal egyiitt 0sszesen 2500 milliard forint f6lott jar
mar, talan némi biiszkeséggel mondhatom, hogy ennek az 50 szazaléka, jelenleg 53
szazaléka hazai forrasbol tervezett finanszirozasa. Az EU-s forrasok kozil a f6
volument az IKOP 1. prioritasa hozza 29 szazalékkal, 733 milliard forinttal, az IKOP
4. 382 milliard forint, az eurdpai halézatfinanszirozasi eszkoz, a CEF a 69 milliard
forintjaval csak 3 szazalékot ér el, és a kozponti koltségvetésbdl 1359 milliard forint
forras keriilt allokalasra.

Ez a két kormanyhatarozat, mint emlitettem, ezek mindig egymassal
kapcsolatban allnak, az 1371-es tartalmazza inkabb a projektlistat és az elvi iranyokat,
az 1505-0s pedig a finanszirozasra és az litemezésre vonatkozik. Ezekben a listakban
nemcsak Kkivitelezéssel szerepelnek projektek, hanem az el6készitések is itt
szerepelnek, tehat kérem, igy tekintsenek a listara, hogy van kozottik olyan,
amelyiknek csak az el6készitése szerepel, tehat ezek a projektek nem fognak
ténylegesen utépités tekintetében megvalosulni 2022-ig.

Ugyanugy vallalkozasfejlesztési szempontbol két {6 aspektusa van ennek a
programnak, egyrészt az Oriasi nagy volumene, ez a 2500 millidrd forint oriasi
megrendelés az épitGipar szdmara, masrészt pedig természetesen a beruhazasok
eredményeképpen javul Magyarorszag gazdasagi teljesit6képessége, a vallalkozasok
helyzete f6leg azokban a térségekben, ahol eddig nem volt gyorsforgalmi tthalozattal
kell6 stirtiséggel ellatva a teriilet.

Hogyha a térképet nézziik, akkor roviden felsorolnam, hogy mik azok a
valtoztatasok, amik a szeptember 14-i modositasban megjelentek, illetve, hogy mi az,
ami mar rosszul szerepel a térképen. Ez a kiosztott anyagnak a 6. oldalan talalhato, a
sziirkével szedett rész jelenti a valtozast. A miskolci intermodalis csomoponthoz
tartozé Y-hid el6készitése keriilt bele a kormanyhatarozatba. Ett6l fliggetleniil egy
onall6 kormanyhatarozat el6készitését is megkezdtilk a miskolci projekthez
kapcsolodoan, ugyanis nemcsak az Y-hid a szakmai feladat, hanem a modern varos



programban elhangzott igéret szerint a miskolci intermodali csomoéponthoz is
tartoznak még utépitési feladatok. A 3. szamu fout lesiillyesztése és a visszakotése a
régi 3. szamu foutra. Tehat itt egy kiilon kormanyhatarozat is fog még varhatoéan
késziilni.

Az 52. szamu foat - Kecskemét - bevezet6 szakaszanak 2x2 savositdsanak
elGkészitése. Van még egy kecskeméti, az 54. szamu f6utnak is szerepel az
el6készitése. A Szeged-Debrecen kozotti 2x2 savos 4j gyorsforgalmi at, ez a 47. szamu
féat mentén, annak fejlesztésével, illetve egy j 2x2 savos f6utként képzelhet6 el. Az
M8 nyomvonalan, tehat az M7-es Siofok térségétél Kecskemétig terjedé szakasznak
az el6készitése szerepel, itt két kiilon litemre kell bontanunk az M8 fejlesztését, mert
Dunagjvaros és Kecskemét Lkozott nagyon erés kornyezetvédelmi akadalyok,
problémak allnak el6ttiink, amiket meg kell oldani, az M7 és az M6 autépalya kozott
egy fokkal jobb a kornyezetvédelmi helyzet, igyhogy az valészintileg meg fogja tudni
el6zni az el6készitést.

Az M3 autopalya, igen, ez az M49 autopalya, csak egy kicsit furcsan van
megfogalmazva, a 44. sor, M49 autbit, bocsanat az M3 és a roman orszaghatar
kozott, ennek is szintén az el6készitését megkezdtiik.

Az 54-est emlitettem. A 46. sorban a Gyor-Likocs korforgalomnak a
kivitelezése szerepel. A 47. sorban az 53., 54. foutak Soltvadkert teljes elkeriilo
szakaszara, a 48-as az M1 autdpalya 2x3 savra torténé bovitése, ez 6nmagaban egy
oriasi kozutfejlesztési feladat, az M1 autépalya volt az els6k Kkozott, ami
Magyarorszagon megépiilt. Ha ismerik, kozlekednek arra, latjak, hogy az allapota
er6sen leromlott, és ez nemcsak a fels6 aszfaltréteg eloregedésének koszonheto,
hanem komoly allékonysagbeli problémék is vannak, ami nem oldhat6 meg egy
egyszerl szOnyegezéssel, hanem gyakorlatilag egy teljes Gjjaépités lesz sziikséges
Budapest és Tatabanya kozotti szakaszon. Ezzel egyidejlileg pedig szeretnénk 2x3
savosra boviteni az autopalyat, mert a forgalmi aramlatok egyszeriien sziikségessé,
indokoltta teszik. Ez Magyarorszag ma legforgalmasabb tthal6zati eleme.

Az 59. pont egy technikai mddositas, korabban egy masik bekezdésben az
szerepelt a kormanyhatarozatban, most atkeriilt hazai forrasra, és egy Kkicsit
egyszerlsitettet tartalmaz. A hegyeshalmi autopalya atkelGhelyének az elbontésat,
rekonstrukciojat mi agy hivjuk, hogy kozuti akadalymentesitését jelenti ez a sor.

50. sorként megjelent a mohacsi Duna-hid el6készitése, 51-esként a 21. szamu
foéat, Salgotarjant elkeriild orszaghatarig torténé szakasz el6készitése. Ez szintén
modern varos program igéreteként keriilt a kormanyhatarozatba.

52-esként a kiskorei Tisza-hid feldjitasa, 53. a lonyai Gj Tisza-hid el6készitése,
54-esként Gyor keleti elkeriil§ orszaghatar kozotti szakasz fejlesztésének elGkészitése,
erre szintén modern varos-igéret. A 441. f6ut Kecskemétet elkeriilé Nagykoros-
szakasz fejlesztése. Itt tovabbra nem sziirkék, de ezek is Gj elemek, a 8. szamu fét,
Veszprém, a 82. szam féut osszekottetése, ott a sportcsarnok kornyezetében. A 87.,
89. szamu f6ut Szombathely, észak-kelet elkeriil6 hianyzé szakaszanak, valamint
Szombathely és K&szeg kozotti szakasz fejlesztésének az el6készitése szerepel. Ezek
csak az 10j elemek, ha megengedik, akkor nem olvasndim fel a korabbi
korményhatarozatban szerepld tételeket. Ezeknek rajta kell lenniiik a kiadott
térképen is. Annyi valtozas tortént még, hogy az M44-esnek a kivitelezése mas
litemezésben keriil most a kormanyhatarozatbe. Egyelére a kecskemétit, tehat
északrol elkeriil6éen a 8. szakasz és az M44-esnek az els6 szakasza Lakitelekig most
kikeriilt a kivitelezés alatt 4116 projektek korébdl, el6készitése természetesen tovabbra
is folytatodik, és szandékaink, hogy ezt mihamarabb pétoljuk, de most jelen
pillanatban Lakitelek és Békéscsaba kozott fog az M44-es gyorsforgalmi 1t kiépiilni.



En roviden ennyit szerettem volna elmondani. Ha van kérdés, akkor arra
igyekszem valaszolni, és koszonom a figyelmiiket.

ELNOK: Nagyon koszonjilk fSosztalyvezet-helyettes trnak a részletes
el6adasat. Egyrészt elnézését kérem a neve elvétése okan, bocsassa meg nekem, én is
puskabdl dolgozom, de a legjobb szandék mellett is sajnos becstisznak ilyen hibak,
javitottuk. Egyben a bizottsag tagjaihoz fordulok kérdések, észrevételek, felvetések
tekintetében. Egyben jelezném, hogy a bizottsag elnokének is lesznek kérdései a sor
végén. Alelnok urnak adnam meg a szot, aki a leggyorsabb volt. Parancsoljon!

Hozzaszolasok

SZATMARY KRISTOF (Fidesz) alelnok: Koszonom szépen. Nagyon roviden
engedje meg a bizottsdg, hogy néhany felhasznal6i kérdésem is legyen. Nem az
altalanos allaspont, tehat azokkal a f6 célkittizésekkel, amelyek itt elhangzottak, hogy
a f6utaknak, illetve a megyeszékhelyeknek az orszagos thalozatba legalabb autéuttal
torténd elérése prioritast kell hogy élvezzen, azt gondolom, hogy ez mind
nemzetgazdasagi, de akar nemzetpolitikai szempontbdl is értelmezhet6. Nem térnék
ki erre, tobb helyen is az orszaghatart tervezziik elérni autépalyaval, illetve az 6sszes
megyeszékhely bevonasat. Azt gondolom, hogy ez bizonyos szempontbdl a mi
résziinkr6l mindenképpen tamogatast kap, mar a Fidesz-frakcié részér6l. De azt
gondolom, hogy ez egyébként egy partok feletti dolog, tehat az 6sszes parlamenti part
ezekkel az elvekkel egyetért.

Ez a hivatalos része, és mondom, a magunk részérdl ezt tamogatjuk. Latjuk
ennek a korlatait az unios forrasok kifutasaval, ugye 2020-22 utan nehéz tervezni
ebbdl a szempontbdl, igazabol a mostani allapotok szerint nem is nagyon lehet a
késébbiekben, csak hazai forrasokb6l. Tehat nagyon lényeges ezeknek a
megvalositdsa, mar csak az unios elszamolasok miatt is, hogy ezek id6ben
kimenjenek.

Mivel konkrétan a valasztokeriiletemet nem érinti, 1évén, hogy én budapesti
vagyok, de néhany felhaszn4l6i kérdésem hadd legyen. En azt lattam itt, hogy a 8.
utnak a fehérvari bekot6 szakasza, ez a feketehegyi elkeriil§ el is késziilt. Csak azt
kérdeztem volna, hogy ott az lezarult. Az a korforgalmas csatlakozas a 7-es f6thoz,
ami a torl6dasok szempontjabol igen problémas, az gy marad-e, vagy van ott esetleg
valami tovabbi fejlesztés? Ugyanez a kérdésem a veszprémi elkeriil6 kapcsan, ami
ugyancsak kozlekedés szempontjabol érdekes, nem is latom itt a fejlesztések kozott
egyébként, de a déli elkeriil6 Veszprémben barmilyen tervben szerepel-e. Illetve még
egy kérdésem lenne, ez Vas megyét érinti, ott lathat6 az M8 kiépitése, most 2x1
savosan, ami igazabol a jelenlegi 8-as utat tehermentesiti els6sorban, de az nem
gyorsforgalmi at a sz6 klasszikus értelmében. De azt akartam kérdezni - a térképen is
latszik itt némi hiatus -, hogy ott az M8, illetve a tervezett Zalaegerszeg-Vasvar kozotti
Mo és a M86-0s hogy érnek ossze. Mert tgy tlinik, hogy mindegyik eljut valameddig,
és ott van egy ilyen - legalabbis folhasznaloi szinten nézve, egy ilyen - lyuk ezen utak
osszekotésénél. Hogy erre van-e valami logikus magyarazata a terveknek? Koszonom
szépen.

ELNOK: Koszonom szépen. Egyben Banyai Gabor képvisel6tarsam kezét is
lattam. Parancsoljon!

BANYAI GABOR (Fidesz) alelnok: Koszonom a szot, elnok tr. Koszonjiik a
beszamolot. Viszont a térképére tekintve agy latom, hogy Bacs-Kiskun megyében, ha
mar hazabeszéliink, persze most nem a valasztok felé, hanem a szakma felé, de



gyakorlatilag az M7 autopalya fejlesztése, ami itt nem szerepel, mar tobb soron
jelezték kecskeméti képvisel6k is szerintem, de hogy a 2x3 savositdsa ma mar
létkérdés, hiszen a M1 a legforgalmasabb autopalyaszakasz. Egyrészt 4,5 megyének a
forgalma, plusz a roman és a balkani tranzit nagy része itt jon keresztiil, és az ut
szinte mar hasznalhatatlan. Balesetek nap mint nap bekovetkeznek a tulzsufoltsag
miatt. En kérem, hogy ezt .. egy korményrendelet sok mindent elbir persze,
forrasokat kevésbé, ha nincsen hozza, de err6l beszéljiink, mert ez az ugy egyre
inkabb gyakorlatilag terhére van az orszagnak, mint javara, akkora talzstfoltsag van
rajta.

A masik, amit kérdeznék, hogy éppen a talzsifoltsag miatt a tervezését, latom,
abbahagytak az Mg-es utnak, legalabbis nem szerepel, amely van olyan jelent6ségii,
mint a majdan megépiilé paksi hid, s6t nagyobb is. Hiszen a forgalom elterelésének
az egyik rendkiviil j6 eszkoze lenne, ami Szerbia és Romania fel6l sok-sok teherautot
birna levinni az autopalyainkrdl, és az M6-osra vinné, ahol gyakorlatilag a forgalom
az M5-0s toredékét sem éri el. Ezt javaslom, hogy az NFM gondolja at, illetve nagyon
nagy hibanak tartom, most mar 30-40 éve, hogy a Bajat Kecskeméttel nem koti 0ssze
orszagut, bar van szamat tekintve 54. szamu, de annak a hasznalhatosaga jelen
pillanatban kritikan aluli, és én kérem tisztelettel annak az Ujragondolasat, hogy
legalabb a két megyébdl a varost a mi megyénkkel kossék Ossze egy eurdpai unids
uttal, az jot tenne, nemcsak Kecskemétnek, hanem a kozte 1évé 15 telepiilésnek. Ha
lehetne egy ilyen kérést tolmacsolni a tervezék és a dontéshozo6 allamtitkari kar felé.

Es zarszoként jelzem tisztelettel, hogy ériasi jelentsége volt annak, hogy az 55.
ut most mar teljes szakaszaban Szeged és Baja kozott fel lesz Gjitva. Nem hiszik el, de
hatalmas terhet vette le a telepiilések vallarol is, hiszen sokkal biztonsagosabb és
gyorsabb 1t jott 1étre, sokkal terhelhet6bb. Egyetlenegy hibaja van, amit kérdeznék is,
erre egyszer kapjunk mar valaszt is, hogy ezek a teheraut6-figyel6 kamerak, amelyek
jelzik, hogy ki hol, merre jar, nemcsak az EKAER miatt, gyakorlatilag nem raterelik a
teherautokat a magasabb mindségli utakra, hanem a kis alacsony minGségli, rossz
utakra terelédik 4t a forgalom, ahol nincsen kamerarendszer. En kérem, hogy ha
lehet, akkor ezeket épitsék ki, mert elképesztd, hogy milyen helyeken jonnek be a
kiilfoldi kamionok nemesak Béacs-Kiskun fel6l, hanem szerintem minden hataratkel6
iranyabol. Elképesztd, milyen utrombolast végeznek ezek, a szerintem 40 tonnat is
meghalado teljes terhelésti kamionlancolatok, és nem hiszem, hogy jot tenne egy
most felajitott ttnak, ha a balkani forgalomnak egy jelent6s részét ezekre az utakra
terelnék at. Bar el kell hogy birjak, de mégis csak nem odaval6 egy kiilfoldi kamion,
amikor beérkezik egy kacskaringos kis varosnak a kozepére, ahol nem tud kozlekedni,
és kikeriili a fizetési kotelezettséget is. Koszonom szépen.

ELNOK: Koszonjilk alelnok tur hozzaftizését. Erdeklédnék, hogy maés
képviselStarsamban van-e hozzaszolasi inger. (Nincs jelentkezd.) Nincs. Igy magam is
gyarapitanam a sort. Latszik, hogy egy partok folott allé6 kérdésrol van szd, mert pont
azt sugtam itt alelnok kollégadmnak, hogy hat a kunsagiak szomortiak lesznek a
térképre nézve, és Banyai alelnok Gr utana par perccel fel is vetette ezt az amugy
létezd problémat. (Banyai Gabor: A bacskaiak is.) Ez fontos kiegészités.

En konkrét kérdésekkel szeretnék operalni Kkicsit én is felhasznaldi
szempontbol, hiszen mindenkit érdekel ez a kérdéskor. A 2500 milliard forint
valoban egy impozans Osszeg. Ezzel nem akarok vitatkozni, a hazai forrastomege is.
Arra lennék kivancsi, hogy all-e rendelkezésre olyan kimutatés, hogy a magyar kkv-
szektor mekkora hanyadat tudja lekotni ennek az 6sszegnek. Tehat mennyiben viszik
el ezt kdzepes vagy nagy méretii érdekeltségek? Es mennyiben adott esetben a 10 vagy
20 fonél kevesebbet foglalkoztato tarsasagok? Illetve a 200 milli6 arbevétel alattiak?
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Taldn ez egy objektiv hatar, ami alatt tényleg kkv-krol beszéliink. Nyilvidn nem a
mikrovallalkozasok fogjak leginkabb elnyerni a kiilonféle forrasokat, de egyéaltalan
nem mindegy, hogy milyen beszallit6i hanyadrol beszélhetiink e tekintetben.

Szintén nagyon fontos lenne tudnunk, féleg itt a Vallalkozasfejlesztési
bizottsagban, hogy a felhasznalt alapanyagok és kiilonb6z6 forrasok tekintetében
mekkora a hazai hanyad. Ezt meg lehet adni nyilvin egy egyszerli szazalékos
formaban is, egy részletes kimutatas bizonyara nagyban segitené a bizottsag tagjainak
munkajat is. A 2500 millidrd forint ismeretében, tekintetében fontosnak tartom
megkérdezni azt, hogy a klasszikus allagmegodvas tekintetében mekkora osszegeket
kivan, illetve tud elkiiloniteni a kabinet. Tehat az el6készit6 munkalatok, az épit6
munkalatok fontosak, de a recsegé-ropog6 allapotu jelenleg fennall6 halézat - nem is
azt mondom, hogy - csinositgatidsa, inkdbb életben tartasa szintén hatalmas
osszegeket emészt fel, de ennek volumenét azért kellene tudnunk.

Két konkrét kérdéssel fordulnék még féosztalyvezet6-helyettes tirhoz: egyrészt
a jelenlegi tervek alapjan az északi korgylird, tehat a Budapestet bezaro északi
korgytirt befejezése 3- vagy 4-féle alagutas megoldassal egyiitt az On ismeretei szerint
mikorra varhat6? Nyilvdn nem lehet pontos évet, hdénapot megsaccolni, de
nagysagrendileg talan be lehet 16ni, hogy 10 vagy 22 évr6l van sz6. Illetve az M7
tekintetében meriil fel nagyon gyakran az, hogy tobbsavossa tétele mennyiben reélis.
Itt ugye sokszor elhangzik az, hogy nem ez a legforgalmasabb pélya talan
Magyarorszagon, hiszen idészakos a terhelése, de az egészen biztos, hogy a tarsadalmi
komfortérzet szempontjabol ez egy kiemelt jelentGségli szakasz. Ugyanakkor a
tablazat kivalo, tokéletes osszefoglaléja annak, hogy 2022-ig mit tervez a kabinet.
Nem tudom, hogy &ll-e rendelkezésre olyan tablazat, amely a tervezett elkésziilési
id6pontokkal stlyozott, azzal kiegészitett. Ha igen, gy személyesen is szivesen
vennék egyet ebbdl. Nem feltétlen most, akar a kés6bbiekben elektronikus formaban
is, de ezaton is szeretném megkoszonni a részletekre kiterjed6 el6adast, hiszen egy
szakmai bizottsagban vélhet6en ilyen szinvonali vitdkra lenne sziikség minden
esetben. Le is zdrndm a sajat részemet, egyben visszaadom a szét féosztalyvezet6-
helyettes arnak a reakcio tekintetében, abban az esetben, ha méas képvisel6tarsamban
nem meriilt fel hozzaszo6lasi igény.

SCHAFFHAUSER GELLERT (Nemzeti Fejlesztési Minisztérium): Nagyon
szépen koszonom. ElGszor is nagyon jo kérdéseket kaptam, én is orommel és
meglepddve tapasztaltam, hogy milyen j6 szakmai vitdba keveredtem itt bele, nagy
orommel vallalom. Amit atadtam elnok drnak, az az 1505-0s korméanyhatarozat.
Ebben szerepelnek az iitemezések és a forrasnak a felhasznalasa is.

Sorban mennék a kérdésekben. Igyekeztem jegyzetelni. Az 8-as és az M7-es
korforgalma volt az els6 kérdés, valoban nagyon jo észrevétel, rendszeresek az olyan
meértéki torlodasok is a bevasarlokozpont csomoépontjatél, ami visszaduzzasztja a
forgalmat egészen az autopalya lassité savjaig ezaltal egy rendkiviil balesetveszélyes
helyzetet okozva. Itt nagy sebességli rafutasos balesetek lehetGsége is fennall, ami
komoly kockazatot jelent. A korforgalom atépitésére vonatkozdéan a varosi
kezdeményezésre is a Nemzeti Infrastruktirafejleszt6 Zrt. beruhdzasaban is késziiltek
atépitési tervek. Volt tobb véaltozat, volt olyan, ahol egy kiilon szinti csomépontta
épiilt volna at az egész korforgalom. Jelenleg most ebben a fejlesztési csomagban nem
szerepel, de mi is ugy tekintiink ra, mint fontos szakmai feladat, amit el kéne
végezniink. Volumenében ez a kormanyhatarozat azért nagy autdpalyakkal,
gyorsforgalmi utakkal foglalkozik, egy-két ilyen csomoOpont van benne kiilon
megemlitve. De rajta tartjuk a szemiinket, igen koszonjiik az észrevételt, és mi is
fontos feladatként tekintiink ra.
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A Veszprém-elkeriil6 kapcsan, sajnos nem hoztam magammal, csak pendrive-
on, de jelenleg is folyamatban van az orszagos teriiletrendezési terv torvénynek a
rendszeres, kétéves feliilvizsgalata, most egy ilyen véleményezési szakaszban van.
Ebben természetesen szerepel a 410. szdma utnak a meghosszabbitasaban a
Veszprém déli elkeriil6 szakasz, és a Marko kornyékén mar felfejlesztett 8. tithoz
csatlakozna vissza. Ez most még talan nem... még nem tartunk itt a fejlesztésekkel,
ugy fogalmaznék. Tehat nem azt mondom, hogy nem iddszerdi, mert szintén egy
nagyon fontos, a Balaton térségét jobban elérhetévé tévé beruhazas, de jelen
pillanatban nem szerepel az el6készitési listan. Vasvar térsége is egy nagyon érdekes
szakmai kérdés, ott ezeket a bizonytalansagokat mi is észleljiik. Nekem az a személyes
véleményem, hogy egy kicsit ott talan taltervezés valosult meg az elmult id6szakban.
Tehat az M86 meg az M9 egymast folyamatosan egyre gyengiti. Ez a két beruhéazas
egymassal konkural, elvonja egymas el6l a forgalmat, mindkett6 egymasnak
csokkenti a megtériilési mutatoit és a finanszirozhatosagat.

Hogy miért nem tartunk még ott, és miért van ott egy iires folt a térképen?
Erre azt tudom mondani, hogy most az M7-t6] indulunk el az R76-os gyorsforgalmi
uttal, Fenékpuszta-elkeriil6 és ott Keszthely bekotése koriil lesz az els6 iitemnek a
vége. Tehat, ami itt a térképen kékkel szerepel, ez tobb szakaszbdl all még.

De természetesen az elv az volt, hogy az Mg autéit, mint a legkiilsé
gylrliranya elem, egészen Szombathely-Zalaegerszeg-Nagykanizsa-Kaposvar-
Szekszard és végiil Szeged térségében zaruljon, illetve egyesek 0sszemossak kicsit a
47-es folytatasaval is, de gyakorlatilag - mas utszamot visel, de - ugyanennek a
gylrtinek az eleme a korabban emlitett Szeged-Debrecen-fejlesztés is.

Volt még egy kérdés, arra atugranék, OTrT-ben tovabbra is természetesen
szerepel a Kaposvar-Szekszard-Szeged nyomvonal is, és elhangzott az 55. szamu f6ut
fejlesztésének megvalosulasa. Itt is azt kell mondanom, hogy a két fejlesztés
egymassal konkural, tehat az 55. szamu féatra elkolt6tt milliArdok mind csokkentik
az M9 megépitésének az azonnali sziikségességét. Természetesen hosszi tavon ez
szerepel a terveink kozott, az athalézat fejlettségét tekintve egy késébbi, 2022 utani
id6sikra van beallitva az M9 fejlesztése.

Az M5 2x3 savositasa is felmeriilt szakmai korokben is, ahogy képvisel§ ar
emlitette a masodik legforgalmasabb gyorsforgalmitat-halézati elem Magyarorszagon,
esetleg az Mo-nak van egy-két szakasza, ami talan még megel6zheti, de az Mo-nal jol
haladunk a 2x3 savositassal. Az M5 esetében a koncesszor az lizemeltetd. Egy nagyon
vaskos koncesszori szerz6désben minden az utolsé mozzanatig rogzitve van, nagyon
nehéz barmit agy fejleszteniink, hogy ebbdl a magyar kormany jél tudjon kijonni. Ezt
a koncesszori szerz6dést nagyon nehéz modositani. Toébbszor kiséreltiilk mar meg, de
sikerteleniil. Ugyhogy tudjuk, hogy oriasi forgalma van, mi is fékuszalunk rajta,
keressiik a megoldast, hogy hogyan lehetne az AAK-val kozosen ezt a fejlesztést
megvalositani, de ez sem egy rovid tavia beruhazas.

A Baja-Kecskemét-szakasszal kapcsolatban meg elnok trnak a kkv-szektort
érinté kérdésére is kozosen szeretnék valaszolni. Ez a 2500 milliard forint valéban
csak az athalozat fejlesztésére vonatkozik, ezen kiviil a meglévd uthalozat felujitasara
évi 100 milliard forintos kerettel rendelkezik a szakma. Ez a tarsf6osztalyunkhoz
tartozik, nem tudok nagyon hosszan, részletesen beszélni rola. Minden megyének
megvan a maga prioritasi sorrendje, része, ezeknek a tervezése gézer6vel halad. Van,
ahol még idén meg tud kezdddni a feltjitasnak a kivitelezése, van, ahol ez a tavaszi
idGszakra fog atcstszni, de 100 milliard forintnyi fejlesztés gyakorlatilag hénapokon
beliill megindul. A kkv-szektornak a jelenlétét itt egy kicsit - Oszintén szélva -
er6sebbnek érzem, mint a gyorsforgalmi uthalézat fejlesztésénél. Ott jellemzden a
nagyvallalatok, s6t a nagyvallalatoknak a konzorciuma szokott szerepelni ezeken a
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palyazatokon. Nyilvan az alvallalkoz6i sorban meg fognak jelenni a kis- és
kozépvallalkozasok is. Sajnos nincs erre kimutatadsom, hogy milyen szazalékban, de,
ha igényli elnok ar, megprobalok egy ilyet beszerezni.

Hasonldan a hazai alapanyagokra, erre sincs most nalam itt kimutatas. De mar
csak az arfelhajt6 hatas miatt is a kivitelez6k igyekeznek hazai banyak alapanyagaival
dolgozni, a MOL a legnagyobb bitumenszallit6 Magyarorszagon, egy-két
importlehet6ség van csak a sajat finomitobdl. Tehat az Gtépitésben azért tilnyomo és
jellemzo a hazai alapanyagok felhasznalasa.

A rossz utakra terelédik a forgalom a kameras rendszer kiépitésével. Ugy
gondolom, hogy ez is egy folyamatos fejl6dési folyamat, amit éppen most megéliink,
az EKAER mellett megjelennek tovabbi kameras rendszerek, és ott van a
rendérségnek a VEDA-ja, illetve legtijabban most telepitjik a menetkdzbeni
tengelysalymér6-rendszert, ezt TSM-rendszernek hivjuk. Még tesztlizemben van,
reméljiik, hogy hamarosan ez is miikodéképes allapotba fog keriilni. A teherautok
lassitasa nélkiil, folyamatos athaladasaval menet kozben méri meg minden egyes
tengelynek a sulyat, ezaltal 6ssztomeget is mér, meg minden tengelynek megvan a
talstlya, és az az elképzelésiink, hogy hasonléan a VEDA-rendszerhez, ez
automatikusan el is kiildi a birsagot a talstlyos jarmiiveknek az iizemben tartgja felé.

Hogy miért terelédik a rossz utakra a forgalom? Ennek van még egy masik
aspektusa, a magyarorszagi KRESZ-modositasok soran most csak a féutakon
engedjiik meg a teherforgalmat, tehat a négy- és otszamjegyli mellékathalézatokon a
KRESZ szerint tilos a tranzitforgalom haladasa. Hallottuk mar maskor is, meg igen,
tudomasunk van roéla, hogy van, ahol ezt kikeriilik, de ez innent6l kezdve renddrségi
hataskor, tehat ezeket a jarmiiveket meg kell allitani, meg kell birsagolni, és csak
célforgalomban kozlekedhet mellékathal6zaton tehergépjarmli Magyarorszagon.
Igen, az 55. szamu f6ut 11,5 tonnés tengelyterhelésre kertiilt felajitasra, tehat egy ideig
birnia kell, de egyetértek abban, hogy a tranzitforgalomnak nem fétathalozaton van a
helye, hanem gyorsforgalmi tithal6zaton. Es ebben valéban az M9 nagy szerepet fog
vallalni. Az M43 autopalya megépiilésével mi is azt vessziik észre, hogy mar nem
RoOszkénél, hanem Nagylaknal van a teherforgalomnak a csticsa. Tehat inkabb az
M43-at hasznaljak, a roman viszonylat felé megy a nagyobb forgalom, és jol meg is
lehet figyelni azt a tranzitforgalmat, ami az M43, M5, Mo, M1 ttvonalon atlésan
halad Magyarorszagon keresztiil, tehat Romania és nyugat meg Eszak-Nyugat-Eurépa
felé.

Eszaki korgytir(i, amire még nem vélaszoltam és az M7 tobbsavii fejlesztésére.
Eszaki szakasznak nevezziik most a jelenlegi budakalaszi csoméponttél Solymar
térségéig a 10. szamu foutig tervezett szakaszat. Engedélyezési tervek készitése
folyamatban van, jelenleg nem minden oOnkormanyzat adta meg a tamogatd
hozzajarulasat az épitési engedély kiadasahoz, ugyhogy ilyen, nem is tudom, hogy jogi
vagy inkabb adminisztraciés probléma, de vannak akadalyok. Egy ilyen stirtin lakott
térségben egy 0j gyorsforgalmi uthalézati elem megépitése mindig nagyon erds
tarsadalmi fesziiltségeket okoz, és ez egy nagyon lassu el6készités. Minden lehetséges
valtozatot megvizsgaltak, probaljuk a leheté legjobb véaltozatot kivalasztani. Jelenleg
az elGkészités van folyamatban, és a kivitelezésre nincsen kormanydontés, tehat nem
tudok idépontot mondani. Ennek az északi szektornak a volumene olyan, hogy erre
kiilon kormanydontést kell majd kérniink, hogy mikor allhat el§ ennek a szakasznak a
megépitésére forras.

A nyugati szektort pedig Solymartdl a mostani budadrsi Mo térségéig
nevezziik. Ennek az el6készitése is folyamatban van, egy picivel hatrébb, mint az
északi szektor. A megvalbdsulasa is par évvel hatrébb tervezett, de nincsenek konkrét,
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letlizott céldatumok, agyhogy itt nem is mondanék semmit, ha megengedik, mert
akkor rossz rogziil. (Banyai Gabor elhagyja az iiléstermet.)

Az M7 kétszer 3 savra torténo fejlesztése, ez a kiadott térképen még szerepel,
fontos szakmai szempont is. Mi is, igen, ahogy elnok ur emlitette, nem az orszag
legforgalmasabb gyorsforgalmi tthéalézatarol beszéliink, de a nyari szezonban a
hétvégi forgalom és a rendkiviil sok baleset miatt valéban idészer(i lenne a fejlesztése.
Az M8 fejlesztése, félig-meddig sok funkcioja koziil az egyik funkcidja az lenne, hogy
el tudja egy kicsit terelni az M7-r6l a forgalmat, f6leg, ha valamilyen havariaesemény
torténik. Azt hiszem, nagyjabol igyekeztem megvalaszolni a kérdéseket, egyik
képviseld jelezte talan, hogy még lenne kérdése.

ELNOK: Nagyon szépen koszonom a részletekre kiterjed valaszt. Kedves
alelnoktarsunk valéban jelezte felszolalasi igényét, de mivel nem tartézkodik a
teremben, ezért nyilvan kés6bb is elérhet6 lesz szamara ez a lehetGség akar online,
akar mas modokon keresztiil. Megadom a sz6t alelnok trnak. (Banyai Gdabor
visszatér az iilésterembe.) Es mire alelnok tGr hozzészol, a mésik alelnokiink visszaért,
és 6 is meg tudja tenni sajat pontosité kérdését.

SZATMARY KRISTOF (Fidesz) alelnok: En igazabol egy dolgot felejtettem el
megkérdezni, koszonom szépen az észrevételeket. Mar csak azért is, hogy ne csak a
nyugati orszagrészrol kérdezzek, mintha lett volna sz6 az M3 és Szatmarnémeti felé
valo 4t - most nem tudom a szamat, de hogy annak a - bdvitésérél vagy
bekapcsolasarél - ez is inkabb nemzetpolitikai szempontbdl -, és azt most itt nem
latom a listan, hogyha arrol esetleg tud mondani néhany szot.

ELNOK: Banyai alelnok tr, parancsoljon!

BANYAI GABOR (Fidesz) alelnok: Bocsanat, hogy még egyszer szot kértem. A
tengelysalymér6é eszkozokkel kapcsolatban csak ugy jelzem, hogy nem tudom,
hat6sag miért oda rakatta a kamerat. Az 53. szamu utnak az 55. szama ut
keresztez6dése el6tti méterein van elhelyezve, de kozben elGtte 8 kilométerre jobbra-
balra ki tudjak keriilni a tengelysalymérést a kiilfoldi teherautok, és mennek is mind
Kelebia, mind Bacsalmas, Baja felé, kikeriilve minden méréeszkozt. Ezt megéljiik nap
mint nap, és az utak széttortek azota, miota ez a lehet6ség fennall szamukra. Csak ezt
akartam jelezni, hogy ezt meg kéne oldani.

ELNOK: K6sz6nom. Es egyben vissza is adnam a szot f6osztalyvezetS-helyettes
urnak. Parancsoljon!

SCHAFFHAUSER GELLERT (Nemzeti Fejlesztési Minisztérium): Koszonom
szépen. Nem tudom, hogy a keriil6aton hasznalnak-e mellékathéal6zati elemeket a
jarmiivek, gyanitom, hogy igen, tehat négyszamjegyl utakat is. Tehat f6uthalozaton
nem tudjak kikeriilni ezt a mér6épontot, ha jol értem. (Banyai Gabor: De ki tudjak.
Megoldhato sajnos. Négyszamjegyii keriiloiut. Utana nincsen mérépont mar Bajaig
semmi sem.) Ezeknek a mér6helypontoknak a meghatarozasat nyilvan a szakemberek
ugy probaltak meghatarozni, hogy ne lehessen vagy nagyon nehezen, vagy csak
szabalytalanul lehessen kikeriilni. Itt most gy érzem, hogy a legutobbi valtozatrol
van sz6. Hat a fuvarosok is leleményesek, f6leg, ha tudja, hogyha rosszban santikal,
féleg akkor fogja kikeriilni. Tehat az a baj ezzel, hogy pont azok a jarmiivek fogjak
megprobalni kikeriilni, akik eleve tulstllyal kozlekednek, és akkor az még
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hatvanyozottan jobban roncsolja a mellékathalézatot. Koszonom szépen az
észrevételt, megprébalom tovabbitani az illetékes kollégak felé.

A masik kérdésre viszont tudok pozitivan valaszolni. Csak ahogy hadartam, a
modositasnal valoszintileg nem voltam elég egyértelmi. Ez az a sor, ami nem teljesen
egyértelmiien van definidlva ebbe a kormanyhatarozatban. Ez annak volt koszonhetd,
hogy amikor a kormanyhatarozat késziilt, még nem volt teljesen eldontott ennek az
utnak az utkategoériaja. Ez a 44. sorral jelentkezik, M3 autopalya, Matészalka,
orszaghatar kozotti kapcsolat fejlesztésének el6készitése. Ez az M49 autbéutként
tervezett utnak a fejlesztése, ami valéban Csenger térségében hagyna el
Szatmarnémeti iranyaban. A roman féllel Ggy tiinik, hogy sikeriilt megegyezésre
jutnunk, hogy a Szamos melyik partjan fogunk talalkozni, ez korabban kérdéses vollt,
most a csengeri irany tiinik elfogadottnak. Az egy szakmai kérdés, hogy rogton a 2x2
savos autouti keresztmetszetet épitsiitk meg, vagy esetleg egy elsé iitemben egy 1j
épitésli 2x1 savos utat épitsiink. Most a megvalosithatosagi tanulmanyok készitése
még el sem kezd6dott, de annak a végén ezt a dontést fogjuk tudni tisztazni, és az
alapjan fognak a tovabbi el6készitések megkezddni.

ELNOK: Nagyon szépen koszonjiik. Bar csak minden bizottsagi vita hasonl6
szakmai szinvonalon folyna. Ertem ezt egyébként a parlamenti vitdkra is. Tehat ezt a
bizottsagot igyeksziink egy szakmai szigetként megdrizni. Ennek szellemében
koszonom az értékes hozzaszolasokat, észrevételeket, egyben fGosztalyvezetd tur
kivalé valaszait. Amennyiben tovabbi észrevétel ehhez a napirendhez nincs, ezt a
napirendi pontot lezdrom, egyben megkoszonom szives részvételét.

Egyebek

Végiil egyediil az egyebek van hatra. Amennyiben pedig ezen napirenden beliil
senkinek nincs felvetnival6ja - gyorsan koriilnéztem, és gy latom nincs -, szeretném
tajékoztatni a bizottsagot, hogy Sesztak Miklés nemzeti fejlesztési miniszter ur
meghallgatasara 2017. november 7-én kedden 14 6ra 30-kor keriil sor.

Az iilés berekesztése
Amennyiben pedig senkinek nincs tovabbi felvetnivalgja, tigy az tilést lezarom,
tovabbi eredményes munkat, és ami a legfontosabb: jo egészséget kivanok
mindenkinek.
(Az iilés befejezésének idopontja: 12 6ra 20 perc)

Z. Karpat Daniel
a bizottsag elnoke
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