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(Az Ulés kezdeténeldmbntja: 17 6ra 30 perc)

EInoki bevezet, a napirend elfogadasa

MANNINGER JEN) (Fidesz), az albizottsdg elnoke, a tovabbiakbanNEK:
Megkezdjik az albizottsag tlését. Udvoziom dr. \édIRal allamtitkar urat az albizottsag tlésen.

T4jékoztatdo a Nemzeti Kozlekedési Stratégiardl

A mai albizottsagi Ulést a Nemzeti Kozlekedési By megtargyalasa, véleményezése
miatt kértik, és a tarsadalmi egyeztetés allapotalmn. Egy képvisél megigérte, hogy a
Kozlekedési albizottsag ulésére eljon, de mivelysdgdraval mér talléptik a kezdésbjmbntot,
ezeért Ulésiunket megkezdjuk.

Atadom a sz6t az @erjeszének, és kdszonom szépen, hogy részt vesz az Ulsiink

Dr. Volner Pal allamtitkar (Nemzeti Fejlesztési Minisztérium) tajékoztatdja

DR. VOLNER PAL allamtitkar (Nemzeti Fejlesztési Nmtérium):(Vetités.)Koszonom
a szoOt. A regiondlis egyeztetéseket mar megkezdtikiiszem, talan még harom egyeztetés van
hatra, bocsanat, kétt most pontositom, nem vettem észre, ezért nem tawnegyértelra
szamot.

Tehat a Nemzeti Kozlekedési Stratégia. Lathatdyhdlgusban a ciklus forrasanyaganak
a lehivasanal is egy Uj kozlekedési stratégiaekdblemutatnunk, amely mar az uniés csatlakozas
ota kialakult iranyelveknek és az egyéb szempomtblks megfelel, és az 0j operativ programot
mar ez alapjan kell megfogalmaznunk Brisszel fpfékorlatilag ugyanugy igazodva a brisszeli
irAnyelvekhez. 2050-ig tartalmazza majd ezt a kitgst, hogy milyen kozlekedésfejlesztési
iranyokkal fogunk dolgozni, és a fenti iranyelvetalamint az Eurdpa 2020 stratégiat is
figyelembe vettik.

Azok a szempontok, amelyek beépitésre kerlltek Aekédési stratégiai rendszerbe,
tehat a pénzugyi fenntarthatosadg, az energiahaggélign szintén olyan szempontok voltak,
amelyek a briisszeli elfogadast nagybdisegitik. Lathatd, hogy bevontuk azokat a székegil
akik itt a kozlekedeés teriiletén meghatarozoak, gyéket, a nagyvarosokat, a nagy kozlekedési
véllalatokat, példaul a MAV-ot, illetve az Unio méssl a Jaspers-et is, €s j6 reményeink vannak
arra, hogy ez a stratégia Brisszelben is elismeédiski.

Az elszmeényekél annyit, hogy koérulbelll egy 2 éves folyamatrékbélhetiink. A KKK
volt az, amelyik a hattéer-@tészit munkak nagy részét az NFM-mel egyutt végezte. Egys,
parhuzamosan folyt a kdz0s stratégia kidolgozésandint az élbb emlitettem, az unids és a
Jaspers kovetelményeknek is megfeleltiink. Osszaligsovolt a térségben, ha jél tudom, a mi
stratégiankkal voltak az @észiletek folyaman a legjobban megelégedéiegfazért, mert a
bevonasuk megtortént. Itt a kérdés sulya az, hokyzekedés a magyar gazdasag meghatérozo
ipardga. A kozlekedés a hazai GDP 5 szazalékat é@slja nemzeti vagyon egyotodét jelenti az
infrastruktlra, a hazai haztartdsoknal a kiadasskzaradnya pedig 13 szazalékos a kozlekedés
teriletén. A kozlekedés féflése a tobbi dgazathoz képest: a kdzlekedésf@&dmruhdzasok
1990 utan elmaradtak, ezt a kérdést is megprok@ljalni a stratégia.

A fejlesztések mellett kiemelném, hogy dikadtetés fontossagéara is Kelhangsulyt
helyeztink. A helyzetelemzé&dtkovetkezik, hogy a térségi dsszefliggéseket figyble vettik,
elsbsorban keresletorientald és egyuttal vezérelt molantermészetesen nem azt jelenti, hogy
megprébalunk épiteni egy utat, hatha lesz ra ketrdshnem azokat a térségeket tarjuk fel, ahol
azok a potencidlok megvannak, amelyek ezt raciondbintés alapjava teszik. A térségi
attekintéseket szintén magaban foglalja az anyademeslet-kinalati oldalon a forgalmi



modelleket, az dsszes kozlekedési szempontot ugyafigyelembe vesszik. Megallapithato,
hogy a centralizaciét, a helyi és a#\érosi kdzlekedés kiemelt szerepét megprébaljukrold
tehat szintén ott probaljuk koncentralni aéferrasokat és az éfieszitéseket, ahol a legnagyobb
igénybevétel van, ahol a legnagyobb tarsadalmpedtet tudjuk elérni, de rdmutat az anyag a
pénziugyi fenntarthatésag veszélyeire is, amelyekkel elmualt 20 évben igen élesen
szembesitlhettiink. Ez a térkép tartalmazza a haxpi gazdasagi gocpontokat, igy azokkal az
0sszefliggésekkel egyitt, hogy melyik térség mivelgf 6ssze a hatar menti kitekintésekkel
egyutt. Lathaté, hogy a most meghéé Gtemvonalakon kivil azokat a feltaréd 6sszefliggetsisk
megjeleniti, amelyek tehermentesitik Budapest ¢@tséilletve az orszagban a harantiranyu
megkozelitéseket is feltarja.

Az NKS célrendszeren, tehat ezen belil ma a tamsadgazdasagi célok azon nyolc
csoportja, amelyeket figyelembe vettlink, valamifit &6zlekedési céloknak azt a két célszintjeét,
amelyeket ezekkel 6sszhangban sikerilt meghatarezek mentén készilt el az anyag. A
stratégia ma étérbe helyezi azokat a fejlesztéseket, amelyek &gekbltsed szabalyozasi,
szervezeti intézkedések, tehat nemcsak a nagylesdikal foglalkozik. Itt két eszkdzcsoportot
azonosit: a menedzsment eszkdzoket, a fejleszszdiorbket, és gyakorlatiag megprébélja
feltarni azokat a menedzsmentlgisgigeket, amelyek csekély pénzlgyi beavatkozassal a
szabdalyozas finanszirozéasi oldalardl Iékétteszik a hatékony forrasfelhasznalast. Ez aa abr
nem teljesen latszik a képen — tartalmazza, a lsAlapjan beazonosithato, tehat a soététkéknél
lathatd az el&legesen megvaldsithatd célok és feladatok megirsa. llyen példaul a
meglé infrastruktara felljitasa, ami itt a félsabran lathatd. Mar korabban is emlitettem a
buszkozlekedést, az utazasi korilmények javitagasati szolgaltatasokndl, vagy éppen a vasuti
csomopont- és allomasfejlesztéseket, tartalmazzausdbuszcsere-programot, tehat amit els
lépcHben kivannank megvalositani. A vilagosabb kék dnez megvaldsitast tdmogathatd
kategoriat tartalmazza, ami a masodik Iépesn kovethedt, tehat a dik keresztmetszetek
felszamolasat, példaul a vasuti Ut menti korridatple budapesti ateresképesség fejlesztéseét.
llyen a meglé¥ és a gyorsforgalmi Uthalozat fejlesztése, a hiafemek megvaldsitasa, illetve
hogy a gyorsforgalmi kapcsolatok a megyeszékhdigigkteljes mértékben kiépitésre kertljenek,
vagy éppen a vasuUti Ut menti torzshalozati elemiépitése, fejlesztése, a jelémtforgalmi
relaciokban a fejlesztések megvalositasa. Azonggamakicsit lilas vildgoskéken lathato. Ahol
az ebkészités tamogathatd, az a nagyon kicsit hibagaskééken lathato, ilyenek példaul a Duna
nemzetkdzi vizi Gt terv athajozasi paramétereinelbiztositasa vagy a vasutbvionalak
korszefisitése, az MO hianyz6 szakaszainak a megépitéseeggmn az északnyugati kotigly
egyik elemének a nyomvonala. A szirke, a le¢fasldvban lathatd, milyen tavlati letiségek
vannak, itt van méar a versenyképesebb terek féflsgzvagy az alacsony forgalmu vasuti
vonalak jelenis fejlesztése. Tehat ezek a célok mar messz@ndigyelembe veszik az anyagi
lehettiségek mértekét is és azoknak a priorithsoknak éme elételét, amelyeket az 6eb
felsoroltam.

A Nemzeti Kdzlekedési Stratégia hattérdokumentubha@saknem 5 ezer oldalnyi anyag
készllt el, az imént mar felsoroltam, hogy azoktakormanyzatok, kdzlekedési vallalatok,
szakmai nihelyek mind-mind bevonésra kerlltek, amelyek a éketiési szektorban ezen a
terlileten jeleritséggel birnak. Itt lathatdéak az Eurdpai Bizottsagigos papirjan az elvarasok a
2020-as idszakig terjeden, ezeket mind beépitettiik a Kozlekedési Stratégitehat annak az
operativ programnak, amit majd meg akarunk jelenitea Kozlekedési Stratégidban is
szerepelnie kell. A TEN-T hélozatra valo fokusz&asaz azon kivili halézatoknal vagy a kozuti
fejlesztéseknél a hazai forrasok hasznélatat lij@z uniés elvaras, agyhogy ennek megéeel
kellett ezeket beépiteni.



A fenntarthatdsag szempontrendszere. Azt hiszemidobi 2 évben bizonyitottuk, hogy
erre kiemelt figyelmet forditunk, hiszen az EU-g&s0k fennmaradé részgtmamennyit tudtunk,
azt a hazai uthal6zat allapotanak javitdsara fotdk. Ezen az 4bran lathato, hogy a 2014-2020-
as uniés forrasok 60 szazaléka gazdasagfejlesztésttddik majd. Ebben az ovélis kérben
lathatd az a két pénzigyi eszkdz, amelyek kozvétlarkdzlekedeés céljait szolgéljak. Az egyik
az eurdpai halézatfinanszirozasi eszkoz, erre gynemilliard eur6t meghaladd 6sszeg van,
illetve az integralt kozlekedésfejlesztési opergirogram, amely 870 milliard eurd Osszeget
tartalmaz, és elképzeltik, hogy egy kisebb resiZm ta GINOP-ban is a gazdasagfejlesztéshez
kapcsoldéddan tehat a kdzlekedési infrastruktUredejest is magaban foglalhatja, vagy éppen a
TOP-ban, tehat a terilet- és telepulésfejleszigsiativ programban lehetnek olyan kdzlekedési
elemek, amelyek szintén az 4gazathoz kédlet

Ezen az abran lathatoak az operativ programok, Bo@F-en belll, illetve a Kohézios
Alapon vagy az EU-finanszirozason belll mit tudunkgjeleniteni. Lathato, hogy a CEF-
forrasok csak a torzshaldézaton, mind a négy kodésie agban, tehat azoéeérosiban, a
kozutiban, a vizi kozlekedésben, a vasuti fejlestben is megjelenithidt, de csak a TEN-T-s
halézaton, annak is csak azon elemein, amelyelévardsok oOsszekéttetése és a hatar-
0sszekottetések irdnyaba mutatnak.

A kék abra a Kohézios Alap. Itt lathatd, hogy a MbZejlesztéseknél mik jelenithigt
meg, a dutak, illetve a gyorsforgalmi utak. Ami a problénjatenti, ez az ERFA-forrasok
csekeély mértéke. Itt mintegy 60 millié eur6 ERFAffsunk lesz az elkdvetkezénilészakban,
de az is az &thiz6d6 KOZOP-os programok miattstadjgészében talan lefedettnek neveghet
igy a TEN-T halozaton kivili utaknal a hazai foolagerulnek etérbe. Ezt a kérdést maganak a
stratégianak nyilvanvaléan tartalmaznia kell, dejesztések iranyat nem ehhez kototten, tehat
nem a finanszirozasi oldalrol kell megjelenitenie.

Ezen az abran lathato tehéat, hogy a kozlekedéstéfisi forrdsok a korabbiddzakhoz,
illetve a jelenlegi idszakhoz képest 33 szazalékkal csOkkennek. Itt6 avesztes, amint
emlitettem, a TEN-T hal6zaton kivili kozati kozleks, amelyre ERFA-forrasok hidnydban nem
marad forras, az 6sszes itt lathaté oszlop pedigltaazza a jelenlegi édzak, illetve az éttlink
allo idészak forrasait. A vasuti agazat az, am@lynondhatjuk, hogy egyensulyban marad, de a
megjele® Kohézios Alap forrasainal és a CEF-forrasoknddtisatd, hogy joval nagyobb aranyt
kell a vasuti fejlesztésekre forditanunk, aminaaorabbiakban volt. Itt olyan 60-80 szazaléknal
nagyobb aranyt kell a vasuti kozlekedésben medjeleain

Ratérnék talan a legfontosabb abrankra, a kozéptbszakra tervezett agazatpolitikai,
kozuti projektlistara, amely tartalmazza mind a d&fFasokbol, mind az OP-1 és OP-3
forrasokbdl megvaldsulo fejlesztéseket. LathatdEk-®en az M15-0s, az M2-es, az M70-es, az
M3-as megjelenitése, tehat ahol el tudjuk a hat&imi az utakat, illetve vannak olyan
fejlesztések, mint az M1-es Tatabanyaig tdft@&dromsavositasa — itt most mar az IKOP-rol
beszélek —, vagy a korgsi bezarasa, illetve azok a fejlesztések, amelyek&@zimegjelenitésre
keriltek, de az unids forrasokbodl azok csekélysagpy 0sszetétele miatt nem finanszirozhatok,
mint az M4-es vagy az M44-es fejlesztése. De meqgikelezen a térképen természetesen a
foutvonalak megujitasa, akar a 83-as, ha jol latd@r a 67-es Uté is, illetve attol nyugatra a 68-
as ut megéisitése.

A kovetked abrank a vasuti fejlesztéseket tartalmazza. thiatd, hogy az évarosi
vonalak fejlesztését kiemelten kezeljuk. Az is &éh hogy a TEN-T héalozatbdl kiindulva a
maghalozati elemek elég jeléathosszt képviselnek a magyar vasuti halozator, betizen sok
szomszédos 6farosnak van Budapesttel Osszekottetése, é€s eze@indkjlesztése unios
forrasokbdl finanszirozhatd. Tehéat, hogyha sokkékal tobb forradsunk lenne, akkor is a TEN-T



irdnyelveknek, illetve a finanszirozasi szabalydknaegfeleben tudnank elkdlteni, de lathato,
hogy a két dvonalon, a Hegyeshalom-Budapest, a Budapest-Lokashaakaszon torténnek,
illetve féleg a roman hatarnal, valamint a Tata-Biatorbagyokd szakaszon vagy éppen a
Szlovéniabdl Székesfehérvarnal Budapest felé tsatkaszon vannak ilyen fejlesztések, és a
Budapestil Zahony felé tarté szakaszon, mind a déli agom| &uspokladany-Szajol kdzott
futnak most a felldjitasok, vagy éppen a Szajol48zol vonal atépitése zajlik, ennek a
tovabbfolytatdsa. Tehat van egy jetemtassu jel kiiktatd programunk, ami azt jelentbgi
alacsony koltségigériybeavatkozasokkal sikertl jelésen javitani a hélozat allapotat. Még
megemliteném a GYSEV nyugati hatartérségben tdrikjlesztéseit, ami egy észak-déli
aruszallitasi korridorhoz is kot jelenik meg.

Amire nem tértem ki, de par szoval megemlitenémiza &s a légi kozlekedeést is a
jelenlegi helyzete miatt. Ugyan az anyag tartalmae vonatkozéan is természetesen iranyokat,
de nagyon élesen nem fogalmaztam, mert példaulna Dajézhatésadgaval, a meder allapotaval,
a viz visszatartasaval vagy éppen a szlovak-mdggrszakasszal kapcsolatban vannak olyan
kerdések, hogy ezekben éles megfogalmazasokatudgiomk ejteni. A Malév kiesésével a legi
kozlekedés teruletén nem tudunk egy csaknem 40 grnagmozist felallitani, hogy pontosan
hogyan térténjenek a fejlesztések. A sulypontok maglyozasra keriltek, és Kalh képlekeny
az anyag ahhoz, hogy amennyiben valamilyen fordukadr kertl, akkor a Kozlekedési Stratégia
kereteibe beleféen tudunk majd hatarozottabb megfogalmazéasokat. tenn

Kdsz6ndém szépen.

Vélemények és kérdések

ELNOK: Koszonom szépen. Engedjék meg, hogy néhamegjegyzést tegylnk, itt
elkezdhetném én, ebben az esetben egy kérdésselsz&retném elmondani, 6skzér is
megprobalom rovidre fogni, €és nem a stratégia éktsét adom, csak néhany megjegyzést és
néhany szempontot. A stratégidban most a tarsa@glyeiztetési verziot olvashatjuk, tehat ez azt
jelenti, agy gondolom, még kisebb valtoztatasoktlegebele is kerilhetnek. Azzal kezdeném
most, és atfogdan talan azért azt lehet mondhogyaaz allamtitkar ar is emlitette, a kérn§rez
orszagokhoz képest isoet tartunk, tehat ez egy alkalmas anyag arra, hamgyoperativ
programok alapjaul szolgaljon, hogy azokat a megffeticben ki lehessen alakitani, el lehessen
fogadtatni. Néhany megjegyzést talan tennék, arkelg&abb hangsulybeli dolgok, azutan
néhany aprobb részletet is.

Kordbban inkdbb az volt a nehézség vagy a kifogésaaégidkkal szemben, hogy nem
voltak elég integraltak, nem tartalmaztak annyirairgermodalitast, nem részesitették elégge
elonyben a kdrnyezetbarat kozlekedést, killéndsen Basiafdrosaval kapcsolatosan meriltek fel
ilyen kérdések. Azt hiszem, azota lényeges valtdedsrténtek, és ez az anyag most erre is
alkalmas. Az dlvarosi kdzlekedésih lehet latni, hogy oridsi leh&tégek vannak a kodvetkez
idészakban is, amit az Unid is preferal a kotottpak@eekedés fejlesztésében.

Néhany mas megjegyzést azért hadd tegyek. Az nafpyans, hogy megfeleljink az
Unié elvarasainak, és olyan stratégiat alkossunit al is fogadnak, igy az operativ programot
ki lehet épiteni. Néhany hangsulybeli valtozasmgyvaehany dologra felhivnam a figyelmet, ami
szerintem viszont inkdbb a Nemzeti Stratégia kérdesgul is lehet, hogy 20106l az akkori
kormanynal nem volt kdvetelmény, de most biztosavekelmény, hogy a Nemzeti Stratégiat is
szolgdlja. Itt mire gondolok? Olyan kérdésekre, yhogegil is az egész Karpat-medence
kozlekedési kapcsolatait meg kell teremteni. I#rgsgem fontos, hogy a Nemzeti Kézlekedési
Stratégia hogyan szolgalhatja a gazdasagdégét és a Karpat-medencei kapcsolatokat. Itt nem
a nagyon lényeges valtozasokra gondolok, csak egit kzért jobban hangsulyozndm példaul a



stratégianal a hatar menti kapcsolatokat, minthergy vannak is kormanyzati kezdeményezések,
s6t a hataron tuli kapcsolatoknal a kormény is tanjagaogy ebbl tobb infrastrukturalis elem

is megvalésuljon. Ezek alapéein nem valtoztatjdk meg ezt az elképzelést, megs@grendileg
nem ilyen dolgokrdl van sz0, tehat ezt a helyénekeaz anyag, inkabb hangsulyban tudnam
kifejezni, egy U] fejleményként az 2010 6ta, hogkamany kifejezetten 6sztonzi ezeket a
kapcsolatokat, ezért most, hogy rogton csak egpdidat mondjak, a rédicsi atkelést még akkor
is szamon tartanam, ha ez természetesen az egéenist szempontjabol egy kis részletkérdes,
de elvi kérdésként nyitva hagynam az olyan megstéttt vasatvonalakat, amelyeknek a
visszadllitasara, ha van realis |éséty, €és vannak tervek, akkor legaldbb nem mondbnék
roluk, mint ahogy az anyagban lemondanak. Teh&hbbklagy fogalmaznék, hogy ahol az
esszefség diktalja, és ezek a forrasok léivét teszik, ott mindenképpen szikséges ezeknek az
emlitése.

(Volner Janos megérkezik.)

Réatérve az ennél sokkal nagyobb nagysagdgretudogra a vasuti kdzlekedésnél, ahol az
anyag is mar emliti, hogy bizonyos szemléletvaboaasan szikség, és ugy tudom, van ilyen
tovabbgondolkodas is. Nevezetesen arrol van szd@y he stratégiacélt — most nyilvan
leegyszeiisitve mondom — ugy lehet megfogalmazni, hogy a tvasésenyképes legyen, az
eljutasi idbben, komfortban, egyebekben kedielz legyen példaul a kozuti kozlekedésnél a
személyszallitas, az aruszallitas terén. Enneldaatgnnak eszkozei. Ez nem teljesen teljesilt az
elmult idsszakban, hiszen olyan szerencsétlen helyzet élltegk negativ példaként is emlitik,
hogy a Hegyeshalom-Budapest vonal az allatorvosfél nagyon hosszuddta sokfajta unios
forrasbdl torténnek meg a palyafelljitasok, aztéguids — most vita van réla, hogy az gyorsabb
vagy éppen 2 perccel kevesebb — mindenesetre neih gnyegesen & sokaig sokkal rosszabb
volt. Ezt egyébként nem én mondom, hanem a Jakgpvssebje, aki egy nemzetkdzi adasban is
elmondta, hogy ha ezt Béccsel dsszehasonlitjulgraék a rosszabb. Ezt most nem a stratégia
hibajaként mondom, 66 még azt sem mondom, a stratégia emliti ezt, degandolom,
célzottabban kell arra torekedni, hogy ténylegeaefejlesztések eredménye az eljutadi id
legyen. Ebben volt mar egy tobbszor felvetett kérdéogy az Unid elvarasa, konkrétan az
irAnyelv 160 kilométer/orat szab meg, de ezt nagyeiméz teljesiteni. Ez a szint nagyon sokba
keriil, elviszi a forrasok nagy részét. Ugy gondol@s lattam mas orszagok példait is, hogy
bizonyos esetekben ez azért alkuképes, ha ugyetélskkor ebben lehet alkudni az Unidval is.
Tehat ezt mindenképpen hangsulyoznam, az 6sszdéhae, hogy ne nyiljon ennyire az ollé,
mert vannak bizonyos vonalak, amelyek a forrasalyna@szét lekotik, mikozben a vasutnak
vagy ugyanazon a vonalon, vagy pedig rdadasulla t@malon annyira romlik az allapota, hogy
igazabdl igy a vasut 6sszességében mégiscsak nebidalpn versenyképes. Ez nagyon érdekes,
mert el$sorban nemcsak a nemzetkdzi tranzitot kell kisaolgdhanem a tranzitra vald
felhordast is és a vasutvonalak mashol valo feset is. Ez |ényegében benne van, csak a
hangsuly igen fontos.

A kozuathalozatnal nem akarok kitérni a kdzuthalGatitett fejlesztésére, de annyit itt is
fontosnak tartok, hogy mindenképpen itt is kialalady olyan helyzet, ezt a helyzetelemzeés is
leirja, hogy az autdpalyak sokszor koncessziobilték, amelynek a visszafizetése most is sujtja
az agazatot, mikozben az egyéhithalézatok és alsobbreindthal6zatok fenntartasara kevesebb
pénz jutott. Tehat itt is, hogyha a Nemzeti Str@egeghatarozhatnam, akkor nyilvan ahhoz,
hogy a gazdasagot megféleh szolgalhassa a koézuthalozat, ennek a fejlesetégékseg van,
ezt tartalmazza is az anyag. Azért azt gondoloet]egsitt is tobb helyen meg lehetne vizsgalni,
nyilvan nem is most az abran szefefdrrasra vagy projektekre gondolok, de adkdsekben,
amit az egyes utvonalaknal nem feltétlendl kiilbamyonalakon, hanem a gyorsforgalmi utak, a
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jelenlegi uthaldézat fejlesztésével lehessen eldraihat itt is az lenne a stratégia, hogy nemcsak
az eljutasi idvel, hanem a kozlekedési szinvonallal, a biztonségelésével is jelefis
eredményeket lehet elérni. Ez is benne van az aayadiszen lényeges kdzlekedésbiztonsagi
csomaopontja van.

Ha ugy tetszik, bizonyos értelemben a nemzeti ¢&@okis ebrelépés van a korabbi
stratégiakhoz képest, hiszen az M4-es vagy az Ejér me vasutvonal nemzetpolitikai
célokbdl is fontos iranyokat tartalmaz, tehat estdzéini lehet. Zala megye képvisgként itt is
hadd jegyezzem meg, hogy a 2. oldalon az abrankeamnetszak-déli gazdasagi irdnynak a
hangsulyozasa van, de ez mar nem koszon visszglesztési tervekben ilyen formaban.
Mindenképpen azt gondolom, ha az M9-est nem ig leh@zeljowben a forrasok hianya miatt
bejeldlni, lévén, hogy ez is a TEN-T komparativ dzak, fontos irany, a stratégidnak a
fejlesztését legalabb a meghivkozott mindenképpen tartalmaznia kellene ebbeiréag/ban,
hogy legalabb a megléwalapelvet végigvigyuk.

Van néhany kisebb észrevéetelem. Az 56. oldalon am tWeirva, hogy bizonyos
kozlekedésbiztonsagi csomopontok fejlesztése azé0 kkosnal nagyobb varosokban. Nem
tudom, miért pont a 60 ezres szam van itt, talan biztos, hogy itt a 60 ezreble kellene vésni
a késbbi vitdk elkertlése végett. Vannak fontos megpeij varosok is, amelyek példaul nem
érik el a 60 ezres lakossagszamot. Altalaban aaidgyarosokban ez indokolhato.

A repllési dgazattal viszonylag keveset foglalkpzi& nyilvan a helyzetelemzés leirja
ennek a jelerdségét. Azt gondolom, itt azért egy dolgot mindemeatp javasolnék valtoztatni,
mert egy kis ellentmondas is van a répeilekkel kapcsolatban, mikdzben a helyzetelemzésben
elég korrekt a megfogalmazas, végll is, ahol bééstréell adni. Ez azért fontos, mert &Bb a
fejlesztési financialis forrdsoknal, ha a nagy Komttal megvalosithatd és kis tarsadalmi
hasznossadgu eszkozok kozé soroljuk be ezeket avangd repiditereket, akkor ezek
gyakorlatilag kiesnek a finanszirozasbol. Ertem éztnem is azt gondolom, hogy ezekre jéent
allami pénzeket kellene forditani, de ha egyszgrregubtér versenyképes, akkor valamiképpen
legaldbb meg kellene fogalmazni, hogy annakiddtetését gazdasagilag célszbiztositani.

Itt elsdsorban a magyar kozlekedéspolitika altal is elfofademzetkdzi kdzlekedés
repUbtereket — itt Debreceéir és Sarmellékil van szé — azért nem irndm le ebbe a kategoéridba,
lehet, hogy ezt nem ideillesztették, de nem tudairéezni, mi az, hogy a versenyképesség, a
kis repubterek fejlesztése kis tarsadalmi hasznossagu ég kmakazattal megvaldsithatd. Az
biztos, ha a Pécs-Poganyra gondolunk, tehat valgbanak olyan fejlesztések, gondolom, ez
lehetett a példa, tehat valoban vannak olyan fdgsgk, amelyek éssterracionalis, kisebb
fejlesztések, vagy akar itt lehetne utalni arraaispgy az allamtitkar ur is mondta, hogy lehet,
hogy a GINOP-ban kell ezeket megvaldsitani, ezgetiasagi fejlesztéskeént kell felfogni. Csak
azt kérném, ne zarjuk ki ezeknek a fejlesztéséalalmgy esetleg egy kedvilen besorolast
kapnak, mert egy adott régioban azért a gazdasésdisben ezek jatszhatnak olyan szerepet, de
természetesen a fejlesztését a stratégianak ldgalabeglégk kozott mindenképpen vallalniuk
kell. Az Uniéban is van egy ilyen torekvés. Egy-kwte jelent meg, hogy bizonyos allami
tamogatasok a 300 ezer utas/év alatti ipiknél megkaphatéak legyenek.dErigy tudom,
szakmapolitikai vita van. Tehat ezek a répéilek ebbe a kategoridba esnek bele.

Most mar tényleg rovid leszek, a Balatonhoz széletmég vonatot, mert az anyag is
tartalmazza, mint a legbb turisztikai 6vezet fejlesztését. Azt gondolom,legfontosabb
elérhebségek benne vannak, tehat az M7-es bekotése Kiszieviz iranyaba. Itt nyilvan
nagyon fontos a Balaton déli vasutjanak a fejlesgtéazt hiszem, ezzel is kifejezetten egy
ésszell, gazdasagos fejlesztést irdnyod, @mi benne van mar a mostani KOZOP-programban is,
tehat ezek szerepelhetnek a stratégidban is. BalBdres Gt gyorsforgalmiva vald fejlesztéset
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majd a Balaton Fejlesztési Tanacs mindenképpersgéviafogja. Ez sem egy teljesen 0] elem,
lehet, hogy a meglév inkdbb csak az Utfenntartashoz kell besorolhiatenem 0] Gt épitésar
van sz0, de ezek is szikségesek ahhoz, hogy miégiedgkozelités legyen.

Kbdszondm szépen. EInézést, hogyha kicsit ilyen mkosavoltam, de az il rovidsége
miatt, mint emlitettem, inkabb csak felvetettema@hdolgot, amelyeket vagy be lehet irni, vagy
reagalnak ra, vagy még néhany hangsulybeli valtoedesnthet a meglév anyaghoz képest.
Kdszondm szépen.

Talan az a megoldas kellene, ha egyetértenek kietgy kbrbe megyiink, utdna esetleg
révid viszontkérdésekre még vardid

(Jelzésre:Marton Attilanak megadom a sz6t.

MARTON ATTILA (Fidesz): Kdészoném szépen. Amikor E@szor a kezembe vettem
ezt az anyagot, megvallogszintén, elszor nagyon meglédtem, azutdn megdoébbentem. Ha
mar arrél beszélink, hogy a Nemzeti Kozlekedésat&fsia a hazai kozlekedés valamennyi
terlletét tartalmazza, akkor egész egysaemem értettem, nem értem, a mai napig sem értem
azt, hogy a 7. oldalon, ahol a megalapozo résegiedt fel vannak sorolva, hogyan lehet az,
hogy nem szerepel még megemlitve sem az a légiigyeégia, amely 2011 juniusaban készlilt el,
és a hazai légi kozlekedés, kutatas-fejlesztéstakt kornyezetvédelem és mindenki, aki él,
mozog, dolgozik a légi kozlekedés terlletén, enameknegalkotasdban részt vett. Ebben az
anyagban nem is szerepel, tehat mintha valobanisdétezne 1égi kdzlekedés. A helyzet az,
hogy a légi kozlekedés és az ahhoz kapcsolddoetekinemcsak a Malév, ez ennél sokkal-
sokkal tobb, sokkal dvebb, ezért is dobbentem meg, hogy az anyagbaresisszait helyen
taldltam barmiféle légi kozlekedéssel kapcsolatnktést.

Ami viszont itt felmertlt kérdésként, hogy ennekaagagnak a fejlécében az van, hogy
tarsadalmi egyeztetési verzid, ugyanakkor viszonkiwetitett tablakon méar az operativ
programhoz kapcsoléddéan konkrét forrasleosztasakdéttunk, majd... (Hangositas nélkuli
hozzaszé6las.)6, kbszondm, ezt értem, csak azt nem tudom, boggk az anyagnak az alapjan
torténtek-e mar olyan jellégdontések, amelyek a kisbi forraselosztasra valamilyen modon
hatassal vannak. Ha igen, akkor viszont a légidierlés és az ahhoz kapcsolddé tertletek, mint
ahogy az abrabdl is lattuk, teljes egészében kittakaaz anyagbol. Rdadasul nekem az is a
gondom, hogy ahol itt a I1égi kdzlekedés valamilgamten megemlitésre kerll, ott azért vannak
konkrét targyi tévedések meg nagyon sulyos szakéaidések az anyagban. Csodalkozom,
hogy példaul a légi aruszallitdsrol — 19. oldaltt-rmindésszesen annyi szerepel, hogy a |égi
aruszallitas tulajdonképpen az egyik legbiztonsaigimsak és a leggyorsabbnak volt tekinthet
de most a terrorizmus megjelenése miatt ez fokdamtkazattal rendelkezik, és nagyjabdl pont,
semmi tovabb.

A 24. oldalon a repdterekre vonatkozoan, hogy a kisebb vidéki réfgitk a
gyogyturizmust szolgaljak ki, konkrétan meg van ieral Szeged, Nyiregyhaza, Siofok, Kiliti.
Ezek a repidterek a gyogyturizmust egyaltalan nem szolgaljdk mkert ezeken a helyeken
erdemi gyogyturizmus, kuldondsen olyan, ami a lédglékedéshez kapcsolédna, semmi nincs,
tehat a gydgyturizmust ezek a rafigtek egyaltalan nem szolgaljak ki.

Azutan, amit itt mar az eln6k Ur is emlitett, hogy anyagban a célok és az azokhoz
szilkséges eszkozok felsorolasa, elemzése a SWaizimnkkapcsan, meg sincs emlitve a
repubterekkel kapcsolatosan barmilyen dolog, majd vaazaellentmondas, amire az elndk Ur itt
mar felhivta a figyelmet, hogy ha egyszer valangtsenyképesnek tekintliink, akkor annak a
fejlesztése nagy kockazatu és kis tarsadalmi hay@ému. Nem tudom, szerintem benninket
annak idején a vezetéselméleti és a szervezésélmiglgan paros labbal ragtak volna ki, ha
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nagyjabdl ilyen osszefliggéseket hozunk ki. Az yZet| hogy megdyzédésem szerint vannak
olyan sulyos témak, amelyek az anyagba egyaltaémkeriltek beépitésre, megemlitésre, pedig
a légugyi stratégiaban szerepeltek, és tulajdord@pgokat a dolgokat aktualizalni kellett volna.
Tételesen, pontokba szedve el is mondom, melydk emelyeknek részben — és hangsulyozom,
részben — kozlekedésfejlesztési aga van, részbeig pmazdasagfejlesztés, tehat a GIOP-pal
kozosen, egyuttitkddve kellett volna vagy kellene ezeket megvaldsita

Kezdem. Ebsz0or is a vidéki repaterek. Az elmult években, most nagyjabdl, ha azidlm
10 évre tekintlink vissza, valahol 10-20 milliardifio k6z6tt van az az dsszeg, amit a videki
repubterek fejlesztésére részben hazai forrasbol, réseoeopai unids forrasbdl fejlesztésre,
bovitésre, tehat az infrastruktira kialakitdsara itottink. A helyzet az, hogy lényegében
Debrecen, Sarmellék és @yPér kivételevel ezeken a repidreken ma érdemi forgalom
igazdbdl nincs. Ott van egy infrastruktira, ami selyen konkrét anyagi hasznot, érdemi
bevételt nem hoz, viszont mi annak idején a legiasatégiaban megfogalmaztuk, és akkor,
amikor ezt atadtuk, arrél volt sz6, hogy majd aaakmakorok, amelyeket megfogalmaztunk, az
0ssznemzeti kozlekedési stratégiaba kerilnek kEsgpit Mi akkor vilagosan megfogalmaztuk
azt, hogy ezeknek a repigreknek, a fejlesztett videki redtereknek a rikddtetése, hosszabb
tavon a rentabilissa tétele egy komplex gazdadéagit¢si programmal egydttikddo fejlesztési
programot és megoldast igényel. Ebben az anyagkeamms nincs eil. Tehat, ha most
levezetem azt, amit ott az 4bran lattam, akkorékelaz kdvetkezik, hogy tulajdonképpen
kozlekedési oldalrdl a kozlekedési tarca egyaltalam is szamol ezeknek a reftéreknek a
hosszabb tavu @kddtetésével és barmilyen modon a rentabilissatdségével, pedig ezekre
igenis nagyon komoly fejlesztési elképzeléseketiekel megfogalmazni. Val6é igaz, hogy
elsssorban — és ezt annak idején is megallapitottukjazdasagfejlesztési programokkal kbzdsen
lehet ezt megvaldsitani. Ezeknek nagyon komolyétgrésszefliggésik és gazdasagfejlesztési
0sszefliggésuk van. Itt ki lett emelve, hogy ennskr@égianak is pontosan az lenne a Iényege,
hogy a térségi dsszefliggéseket megfogja, 6sszevalkgamilyen mdédon koncepcidba szervezze.

El kell donteni, kellenek-e ezek a refiidrek, akarunk-e ezekkel hosszabb tavon tenni
valamit vagy nem. Ha azt mondjuk, hogy igen, nenmdomk le roluk, akkor ebben a tablazatban
szerintem egyaltalan nem itt kell szerepeltgtkeét, nem feltétlendl, és hangsulyozom, nem
feltétlenll csak pusztan és ,Uresen” — az Ureskabjelbe teszem — infrastrukturalis fejlesztdsr
van sz0, hanem még egyszer mondom, egy kodzlekédégazdasagfejlesztési kozos fejlesztési
programot kell ezekre a repirekre és a repitér kornyéki terlletekre kidolgozni. Szerintem
ez a foglalkoztatasban, az iparfejlesztésben, kekédésben és arufuvarozasi szempontbadl is egy
komoly kérdést jelent. Még egyszer mondom, ez tigngz anyagbdl, tehat mindenképpen
szikségeét lattam, hogy ez benne legyen.

A kovetked. Egy olyan nagy cég van ma Magyarorszagon, ameély éndemben a Iégi
kozlekedéssel foglalkozik, és nagyon komoly tevgkéget végez, ez pedig a HungaroControl
Zrt. Semmilyen moédon nincs megemlitve ebben azgivgia hogy a HungaroControlrol — mint a
nemzetkdzi kozlekedés egyik nagyon fontos széj@pl — barmilyen elképzelés lenne a
tovabbiakban. Miért nagyon fontos az, hogy ez #trepeljen? Azért, mert harom nagyon
komoly projekt zajlott le a HungaroControlban amelt idésszakban. Az egyik az ANS Ill., az Uj
irdnyitdo kozpont épitésehitése, a koszovoi légtériranyitasba toétdrazai bekapcsoldédas és
egy olyan nemzetkdzi iranyitoi képzkdzpont létrehozasa, amely Eurépdban is az egyik
példaérték lépés volt, és akkor még nem beszéltem arrol mwdaciés kdzpontrol, amelgb
Eurépaban dsszesen Ketarab van. Ezzel szemben viszont elindultak olf@pamatok az
Eur6pai Unién belil, amely a SES, tehat a Singleofean Sky, az Egységes Eurdépai Egbolt
kezdeményezésébe tartozik, az Eurdpai Uni0 cerditalj 6sszevonni akarja a Iégtériranyitast.
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Ha mi most nem tudjuk, nem fogalmazzuk meg, hoggydeorszagrol a nemzetkozi érdekeket
figyelembe véve mit szeretnénk a nemzetkozi kaptskiban a légtériranyitas teruletén elérni,
akkor ennek az lesz a vége, hogy akar néhany éléhrbeg is sitnhet a magyar légtériranyitas,
és létrejohet akar mondjuk egy bécsi kdzpontta esztrakok ezen nagyon keményen dolgoznak
— egy olyan iranyité kozpont, amely lefedi a kox@pet-euroOpai térséget, hiszen ma egy
légtérblokkot alkotunk. De erre vonatkozdan neraltaelk semmit sem az anyagban, tehat nem
tudjuk, hogy akkor most van-e szandék arra, hoggeebaz iranyban megtartsuk ezt a
lehetséget, uram bocsa’ az osztrakokkal szemben mi [udkérersenyeainybe kerilni, hiszen
ez nagyon fontos, szerintem létkérdés, de az amayaglre vonatkozéan nem taldlunk semmit.
Tehat ez megint csak olyan, aminek szerintem, hébaa Nemzeti Kdzlekedési Stratégiarol
beszélink, akkor ebben mindenképpen szerepeldie kel

A kovetked a logisztikaval, az &ruszallitassal, az air caafjokapcsolatos dolgok.
Tudvalew tény, hogy a Budapest Airport 3 évvel ételelkészitett egy 3 lépés, kozel
100 milliard forint bekerulési értéket tartalmazjlésztési tervet, amellyel kapcsolatosan, ugy
gondolom, valamilyen szinten allast kellene foglamar csak azért is, mert az utobbében
konkrét érdekddések, konkrét megkeresések vannak az iranybary, Adgdagyarorszagon és
Kozep-Kelet-Europaban @hkodé nagy nemzetkdzi cégek a ma Bécsben, Minchenligddh
koézpontjaikat szivesen hoznék ide Budapestre, abbasetben, ha itt megféiahfrastruktira,
kiszolgalas rendelkezésikre allna a Liszt FeremuiR&eren. De ahhoz valamit Iépni kellene, és
mindenképpen, mert a vasuti és kozuti aruszall@aért bekerllt az anyagba, és vannak
mindenféle gondolatok erre vonatkozoan, de ennekzerepelnie kellene, hiszen tudnunk
kellene, hogy az &llam tervezne-e egy ilyenbenmdéde részvételt. Tudnunk kellene, hogy van-
e valamilyen szandék, legaldbb koncepciondlis smintTervezik-e azt, hogy ennek a
megvalositasaba a magyar allam akar mar rovidtévdreszalljon? Ha igen, akkor ennek az
Osszes arufuvarozassal kapcsolatos 0Osszefliggéhilyan modon legalabb meg kellene
emliteni az anyagban, hogy lehessen arrdl tudngyhamen, itt vannak olyan komoly
koncepcionalis elképzelések, amelyek adott esetldenfejlesztésekhez is kell hogy
kapcsolddjanak.

Tehat mondom, nekem a légi kozlekedéssel kapcsmlatgyon komoly hianyérzetem
van. Most igy, ebben a formajdban ez az anyag ¢&ben gy néz ki, mintha Magyarorszagon
vagy nem lenne légi kdzlekedés, vagy a stratégiawhn belll egyaltalan nem is szamolnank
azzal, hogy itt a légi kozlekedés valamiféle fagtése és a légi kozlekedéshez kapcsolodo
tevékenység lesz vagy lenne. Ezt nagyon komolyl@énaénak tartom, ugyhogy javasolom, ezt
mindenképpen bele kellene még foglalni az anyagba.

Kdsz6ndm szépen.

ELNOK: Kdszénom szépen. Megyunk tovalbelzésre:Vantara képvisélré a szo.

VANTARA GYULA (Fidesz): Vantara Gyula vagyok. Az @tem sz6l0k megigérték,
hogy révidek lesznek, én valéban az leszek.

Két dolog, inkabb érde&tiés, illetve figyelemfelhivas. Az egyik az 6nkormzati utak
kérdése. Az dnkormanyzati utak ugyanugy a nemzgyon részet képezik, mennyiségeben a
kétszerese, haromszorosa az orszagos koézuthalkzemezen a tablazaton, ugyan jobban latszik
a sajat kinyomtatottunkon, de néhany olyan kérdgésimnt példaul a modvaltas, P+R-B+R-
re tortérd valtas, a varosi aruszallitas fejlesztése, a kédési lancok dsszekapcsolodasa, ezek
mind a varosokban vagy a telepuléseken torténngk me
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Kérdés. Az dnkormanyzati utak allapotaval kapcealatvan az a régi szakmai mondas,
hogy a kozlekeét nem érdekli, hogy dnkormanyzati vagy allami Utakezik vagy kozlekedik,
mindenltt ugyanazt a szolgaltatast varja, ugyaagetzésrendszert, ugyanazt a biztonsagot. A
kérdés tehat az, hogy a Nemzeti Kozlekedési Simtégszének kellene-e lennie az
onkormanyzati utakkal kapcsolatos kérdéskornekjntettel arra, hogy j6 néhany helyen
kapcsolodnak ezek a feladatok az 6nkorméanyzatiazhthoz.

A maésik a kozlekedésbiztonsag. Ugy gondolom, a NgimKozlekedési Stratégia
részeének kell lennie, azon tal, amik itt a tablhaat illetve a szovegben megfogalmazodtak,
hogy bizonyos csomopontok atalakitasaval, a naggvés egyéb csomopontok atalakitasaval a
kozlekedés biztonsaga néveléndalan ennél tobbet érdemelne, hiszen Ugy tudtfogasott az
Unidn belldl is a baleseti szamok csOkkentése. Bwratkozéan nem latszik ezeken a
beavatkozasokon tul, amelyek, ha jol latom, a cgmntokra koncentralédnak, ezeken tal nem
latszik egy ilyen atfogo, a balesetszam csokkeimésgaba mutatd stratégia. Ezzel kapcsolatban
mindig van egy félsz az emberben, hogy egy stratiégizan akkor hasznosithato, ha az ugy van
megfogalmazva, hogy feladat, hatérigpénz es egy felés. Itt nagyjabdl ebll a 3-4 elembl a
zbme megvan, csak itt van a féledeég kérdése. Tehat ki felel ennek a végrehajt@slénnan
lesznek meg ezek a pénzek itt a végén? Tehat nyidlapos terveamunkaval meg lettek
tervezve.

Kdszdndm szépen.

ELNOK: (Jelzésre:\Megadom a szét Volner Janosnak.

VOLNER JANOS (Jobbik): Koszéném szépen. lgyekszenelmebségekhez képest
roviden, de annyira roviden értelemdsmar a téma kiterjedt jellege miatt nem nagyon lehet
hozzaszdlni.

A kozosseégi kozlekedéssel kezdeném, amelyre nenuridafitt az anyagban megfedel
valaszokat. A tarifak6zdsség kérdésében nem latgdy egydire a fejbdést, illetve, ha csak arra
gondolok, hogy Budapesten és kornyékén mi zajtitt, ahol a legégébb ez a probléma, az
elézetes VEKE-féle tervekhez képest még 2006-os tadmpjokat olvastam, hogy akkor még
miket fogalmazott meg Vitézy David a tarsadalmi reeeet vezdifjeként, ahhoz képest
gyakorlatilag sehogy nem allunk ezzel a dologgal.

A vasut, kozut 6sszhangja a toémegkozlekedésbesziB#n egy olyan terilet, ahol nem
lattuk ennek az eredményeit, és ennek az anyagndlrtalmaban sem latjuk ennek a
kibontakozasat. Ertelemsien tobbszor megfogalmazodik az, hogy 6ssze kellgdlan a
menetrendeket, de alapteh ez még mindig nem tortént meg, €s most sem lategnyugtato
maddon rendedni ezt a kérdeést.

Az elektronikus jegyrendszer kérdése. Azt gondolagyszeiibb lett volna, ha a
korméany kitart a nemzeti egységes kartyarendszdietihpees megcsinalja, mert nagyon sok
mindenre jO lett volna, tdbbek kozott arra is, h@gyutazasi jogosultsagokat egy kartyan bell
tartsak nyilvan. Ehhez értelemsizen a kulonbo& szervezetek kilonbdzjogosultsagokat
tudnak hozzarendelni, egymastol — adatvédelmi smathpl ez is fontos — nem tudjak ezek a
szervezetek megtudni azt, hogy az adott polgar répgen hol rendelkezik kilonb®z
jogosultsagokkal, csak a sajat jogosultsagaikbdtvé adott esetben a polgar jegyét, bérletét
tudjak ilyen médon ellefrizni. Azt gondolom, ez nemcsak azért lenne fontosit a polgarok
élete konnyebb lenne, hanem azért is, mert a kégogézlekedésben a jegyarbevétel, illetve a
bérlet-arbevétel ndvekedését okozhatna ez a lémissem latjuk ilyen modon megnyugtatd
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mdodon rendemni. Ezeket a lépéseket az egész orszagban jelanley technikai fejlettsége
mellett mar meg lehetne valdsitani, de még mineig téatjuk ezt ilyen moédon kérvonalazédni.

A P+R parkolok kérdése ismét egy ilyen kérdés. tBparkolast tzemeltetnek most mar
az orszag kisebb varosaiban is a nagyvarosok metfiegidenhol kiterjedten fikddik a rendszer
és altalaban veszteségesen. Ertelerisneezekbl a rendszerekd), hogyha veszteséges, nem
fog soha beruhdzas szarmazni, tehat nem épul nmékgyaparkoléhdz, ami segithetne azon a
kozosségi kozlekedés versus egyéni kézlekedésémalnl, ami a nagyvarosokban rendszeresen
dugdkat okoz. ErtelemsZan, amig a kozosségi kozlekedés nem jelent verépegkalternativat
az autdzassal szemben, addig az autésok nem fogtedokni a kozosségi kozlekedés
igénybeveételére.

Még egy valami, amiil azt gondolom, ide kellene tartoznia, ez a kbzgiskézlekedési
eszk6zok gyartasanak a kérdése. Milyen modon gusbdlelyzetbe hozni a magyar ipart?
Vannak kezdeményezések, most gondolhatok akar aa-fééb egylttrikddésre vagy az
egyebkeént jol sikerult, szintisztan piaci alapotikidd szolnoki Stadler-beruhazéasra, amelyek,
azt gondolom, éremutatdak, példaérté&k lehetnek, de ezek még mindig elszigetelt
kezdeményezések, illetve ha a tendereket nézemmast orszagok, mas eurdpai orszagok
gyakorlatatol eltégfen nem a magyar gyartokat latjuk kedvezményezétrében, nem azokat a
cégeket, amelyek itt termelnek, itt foglalkoztatnakinkaeét. Azt gondolom, ha sikeriilne a
kozbeszerzési és iparpolitikai sikeres gyakorlotasolni a nyugat-eurdpai orszagokrol, akkor
sokkal ebrébb juthatnank ezeken a terileteken is.

A kozosseégi kozleked&dr attérve a kozuti aruszallitasra, csak néhany azoliz
elektronikus utdij kérdéseit az allamtitkar Urnady eébrvényjavaslatunk kapcsan mar széba
hoztam. Jelenleg sajnos nem latjuk jalkddni ezt a rendszert, hiszen azt lattuk, hogy gyna
forgalom letergld6tt az autopalyakrol, mert ott dragabban kozlededizek a jarfivek, mint
mondjuk a mellékutakon, és igyekeztek a fuvarozdgkeriini ilyen médon az autépélyakat,
értelemszdren olyan utakra tévednek, amelyek nincsenek elkietrerforgalomra felkészilve, és
ezeknek az utaknak a burkolatat sulyosan karositjpligy tomeg tehergépjariivek. Tehat ez
is egy olyan kérdés, amelyben, azt gondolom, érddetevolna atgondoltabban cselekedni, de
még most sem késha mar stratégiat fogalmazunk meg.

A gazkozlekedés kedvezményezése ismét egy olyaigé&éamit a figyelmiikbe szeretnék
ajanlani. A nagyvarosokban a részecskgsdezalkalmazasaval egyutt is egyre nagyobb problémat
jelent a szallbpor-szennyezés. Adott esetben &cékesirok annyit valtoztattak a dolgon, hogy
a kibocséatott szall6 por volumene kisebb lett, daonezek a részecskék kisebbek lettekplebb
kifolyblag még veszélyesebbek, a lakossagnak sidgészségigyi problémai szarmaztakéébb
Csak egy oOsszehasonlito adat: 8 évvel él keveseapetatlagos #banyai ember, ennyivel
rovidebb az atlagos élettartama, mint mondjuk egy kerlletinek. Nyilvan nemcsak a
légszennyezettség, hanem a taplalkozas, az életmag@gon sok minden beletartozik ebbe, de
mondjuk alapvéten a légszennyezés tobb évet elvesz a nagyvaraos@ba@amberek életéh.
Ezért is lenne érdemes megfontolni egy olyan kd&éki alternativat, ahol a finom por
szennyezés csokkentett mértékben jelenik meg. Earagkéeben tobb javaslatot tettiink, ezeket
most idh hiAnyaban nem szeretném ismertetni.

Erdemes lenne egyszer a gazdasagossagi hasznassagostjabdl utanaszamolni az
autopalya-beruhazéasoknak, ugyanis nagyon sokstdataik, hogy nincs meg az a fajtésttes
tervezés, ami egy-egy beruhazas megtérilésére mgigng valaszokat adhatna a honatyaknak, a
dontéshozoknak, hanem adott esetben axiomakéntjiogh a kormany példaul azt, hogy ha
autopalyat épitink, akkor az meg fog térilni. Ckékdezem 6nokt: 8 ezer autd a forgalma
jelenleg példaul az M6-os autopalyanak. Ez az alyéptényleg kihasznalt a jelenlegi keretek
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kozott? 55 ezret visz el emlékezetem szerint azaBl@&utdpalya naponta, tehat tdbbszorés a
terhelése. Ertelemsimm azt axiomaként nem lehet kezelni, hogy az alyég@eruhazas
torvényszeifen 0j befektetéseket fog indukalni. Jelenleg olignségekbe vezetnek autdpalyak,
ahol nagy munkaétfelesleg van, mégsem jon létre az a fajta gazdas@gkedés, amelyet
ezek6l a beruhazasoktél varhatnank.

A vasuti kozlekedésre, ezen belll is éstban a vasuti teherfuvarozésra attérve.
Olvastam egyszer egy nagyon érdekes tanulmanytPaglyLacord nev kinai-francia Griember
irta, egyébként a CEU-n docenskeént ta@ifelvetette azt a leh&téget a magyar logisztikai
kitorés szempontjabol, amit én magam is redlisagbk, hogy a kinai Selyemut Ujjaéledése akar
Magyarorszagon keresztll vezethetne. Itt azokraeamékekre gondolunk, amelyeknek
viszonylag gyors az erkolcsi avultatasuk, épperrtezésuton szallitiak, nem pedig a joval
hosszabb szallitasi utat jeléritajouton. Ez a termék gyorsabban, kdnnyebbenitbedt), adott
esetben elektronikai cikk, két hét alatt ideérhéhabol. Jelenleg a magyar vasuthalézat, a
magyar logisztikai agazat fejletlensége miatt Csstéy, Lengyelorszag iranyadban kerdl el
minket ennek az aruforgalomnak a jetentésze, értelemsz@m a magyar logisztikai dgazat
jelentbs veszteségeket szenved el emiatt. Ez is egy dkgadés, amelyen, azt gondolom,
erdemes lenne eltdprengeni.

A zahonyi atkel korszetisitése. Jelenleg az toértenik, hogy beérkezik ogatetgervonat,

a hét kulonbog terminal valamelyikébe jelefd trakcids koltséggel, jeledd idsfelhasznalassal
elviszik, megtorténik az atrakasa a széles nyoméhaz eurdpai vasutra, és ilyen modon mehet
tovabb. A szlovak oldalon sokkal versenyképesebllanéegy modern véllalatszervezési elv
alapjan megoldott terminal varja a tehervonatoEatelemszef, amig Magyarorszagon ez a
helyzet, addig el fogja kerulni északi irAnyba Maigyszag tertletét a teherforgalom, ami azért is
problémas, mert a logisztikai dgazathoz kapcsolosiEzeszerél izemek, azok, amelyek az
eurdpai unids szarmazashoz szilkséges 50 szazdiékaaadott értéket biztositjak ezeknél a
beruhazasoknal, megint csak nem Magyarorszagorswakk meg. Azt gondolom, érdemes
lenne ezt ilyen modon tisztaba tenni.

Van még egy olyan kérdés, amit megint csak a vasterfuvarozassal kapcsolatban
érdemes megemliteni, ezek a trakcios koltségedtvédl az ezzel kapcsolatos MAV-Trakcio
miikodése. Addig, amig nem lat a versenyszféra adetbben megnyugtaté valaszt arra, hogy
ezek a koltségek nem tgy fognak alakulni, hogy aédmagyar allam nyomaséara adott esetben
magasabb trakcids koltséget érvényesit, csak anért, mondjuk igyekszik mas agazatokhoz
hasonl6an a vasuti teherfuvarozas széreg megsarcolni, addig, azt gondolom, nem lehet
elvarni, hogy nagy beruhazasok torténjenek ebbeszektorban, holott fontos lenne, hiszen
Magyarorszag adott esetben kdzpontja lehetne at-Kel@dpat érint vasuti teherfuvarozasban
folyo terjeszkedésnek.

A 160 kilométer/oras sebesseg helyett, kollégaindsatlakozva én is azt mondom, elég
lenne a joval lassabb vasuti sebességet is efecgégek mar megelégednének azzal is, hogyha a
vasuti lassu jeleket kivennék ezéklaz érintett szakaszokbdl. A 160 kilométer/ordenéeg —
bar ugy lenne, hogy nincs igazam — sajnos irredlists tllsagosan draganak tartom a jelenleqgi
magyar viszonyok kozott. A kormanynak évi 12 milligorintos koéltési terve van a magyar
logisztikai &gazat felfuttatasara. Azt kérem 6B8ktogy ha végiggondoljak a kinai Selyemutban
rejlé lehetségeket, az intermodalis szallitasi formak lehetsdglfuttatasat, azt gondolom, akkor
sokkal tbbbet is érdemes ebbe az agazatba inveisatdior, hogyha ez kéllszakmapolitikai
intézkedésekkel valosul meg. Amit példaul nem lagskértelmetlennek latom, mert ismerem az
aruszallitas volumenét é8§ iranyait, az ezzel kapcsolatos abrakat, a térezetkberendezéseket
is ismerem, a Belgrad felé miervasutvonal, most mondjak meigzintén, milyen jeleids
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mértéki aru- vagy személyforgalom zajlik a két orszag mis#ataban, amelyre érdemes lenne
egy Uj beruhazast alapozni? En ezt egész edymzerem latom. Tehéat ez egy olyan beruhazas,
amelyl mar most nagy biztonsaggal el tudom mondani 6akkmogy nem fog megtérulni.
Amiben érdemes lenne elgondolkodni, ez az ugyndvemrmarium egyuttiiikddés, a lengyel-
horvat-magyar tengely, amit most méar egyre tobbersziroznak egyébként ezeknek az
orszagoknak a politikusai kdzil is. Azt gondolonogh az iparpolitika 6sszehangolasaval ezt
meg lehet tolteni tartalommal, ebben mar valobdretleolyan egyuttiikddési leheiségeket
talalni, amelyek tzleti megtérilést is jelentenek.

Az intermodalis szallithsnal érdekes és igéretgssieseket lattunk tébb agazatban is a
Baja Port kiépulésével példaul. Ott azt kell latma, a Duna Stratégiat komolyan akarja venni a
korméany, és a Duna hajézhatdsagat a teljes szakdsztonsaggal biztositani szeretne, akkor
nem megkerilhét az egyébként a Jobbik programpontjai kézott szérejpnai duzzasztas
kérdése. Ez egy olyan kérdés, amelyben at kellégesviépni ezt a &-Nagymaros tabut, tébb
vizlépcsvel hajozhatova kellene tenni a Duna magyarorszagkaszat, mert egészen addig,
ameddig ez nem torténik meg, nemhogy a logisztikmizat nem tud ebBbrészesedni jelefis
nyereseggel, hanem az alacsony vizallds miatt magpkszor még a ternééd szamara is
probléméat okoz, hogy a gabonatermést kivigyek azagbol, mert az uszalyok nem tudnak
kozlekedni, tehat mas agazatokban is jelentkezik fajta veszteség.

A repllési dgazatra attérve. Ha csak a BA Zrt.kemgségedl indulok ki, azt lathatom,
hogy elmaradt fejlesztések vannak, és olyan szaluorepubteriink van, ami leginkadbb egy
kozép-afrikai orszag szinvonalat idézi, tehat eggpmszeiien méltatlan Budapesthez az, ami itt
torténik. Azt gondolom, a kormanynak akar kormanyzszkdzokkel, nyomasgyakorlassal,
ahogy mar egyébként kilatasba is volt helyezveraetaranyos adé kivetésével ra kell szoritania
a beruh&zot arra, hogy ezeket az allapotokat narétia. A minségi turizmus jelenleg elkerdli
Magyarorszagot. Ha most komolyan veszem azt, anitemzeti Fejlesztési Minisztérium a
Malév Fehér Kényvében leirt, hogy Magyarorszagn@knilliard forint koltségvetési bevétele
szarmazott a légitarsasagikidtetéseébl, ennyi volt egészen pontosan, akkor azt gondolom,
érdemes atgondolni azt, hogy azéebsztalyu turizmus elveszitésével mekkora bevidtetik el
az orszag. A turistdk, akik idelatogatnak Magyaréagsa, a kulfoldi turistak 1200 milliard
forintot koltenek el évente ebben az orszagban. Miagyarorszag lemond a ndiségi
turizmusrdl, és csak a fapados gépek széllnak berelaz orszagban, akkor az a turizmus, ami
nem nagy tomeget, de rengeteg pénzt hoz ide, gh fegrilni elésorban a Bécs-Praga
desztinacibban Magyarorszagot, értelemszerjelenssek lesznek ennek a nemzetgazdasagi
veszteségei.

A masik, ami nagyon fontos, amiben a kormany jelgnjondolkodik, az ugynevezett
SSC-k, azaz az uUzleti szolgaltatd kozpontok megeelése. Fapados |égitarsasaggal
megkdozelithet helyekre alapbdl nem mennek ezek a cégek nagylsagregész egysiem el
fogjak kertlni, ez a lehéség ma fennéll Budapest részére, bar adott esathekaeét, nyelvet
beszéb, j0l képzett munkaét tudnank biztositani, infrastrukturalis feltétedelezt leszamitva
tudnank biztositani. Ha csak a fapados légitarsasg@nnek ide, adott esetben nem
megkozelithét mas modon advaros, akkor sajnos éiraz agazatrol nagymértékben le kell
mondania a kormanynak.

Id6 hianydban csak ennyit szerettem volna mondaniz&@sn szépen.

ELNOK: Koszonom szépen. Nyilvan sok kérdést nendimétfel, de még igy is elment az
id6, igyhogy most megadnam a szot a valaszokra,elletlemeényekre. Parancsoljon!
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Valaszadas

DR. VOLNER PAL Allamtitkar (Nemzeti Fejlesztési N&mtérium): Koszéndm szépen.
Koszonjuk az élvarosi kdzlekedésre adott dicéészavakat. A hatdr menti kapcsolatokat lehet, hogy
emlitette ugyan aelndk Ur, benne van az anyagban, hogy mennyirgdidyozottak. Az ETE-
programokra, tudjuk, a kovetk&ziklusban is legalabb akkora forras all rendelkezé mint
ebben a ciklusban, és dihlaz infrastruktara jeleds részt fog kapni. A CEF-et is azért a hatar
menti kapcsolatok kdrébe utalnam, ami példaul dyarsforgalmi kiepitéseknél a négysavositas
Szlovénia iranyaba, vagy éppen a pozsonyi 0ssat&sétmegteremtése mind-mind ebbe a korbe
sorolhaté. Tudjuk, van egy szlovak-magyar hataregyy. Nagy difeszitéseket teszink arra,
hogy a tobbi kornyez allammal is ilyen atfogé hataregyezmeényeket kokssilmogy az
infrastruktUrafejlesztések kilon kormanykozi egyémgek nélkil valosulhassanak meg. Nem mi
tehetlink réla, hogy mondjuk Roméaniaban 3 év alategyedik miniszter tavozik a posztjardl,
tehat azért vannak nehézségeink ebben a tekintetbatolgozunk rajta, valahogy megprobalunk
ezen javitani.

A Hegyeshalom-Budapest eljutasbjcami széba kertilt, itt is azért tobb szempontdit ke
megvizsgalni. Egyrészt tehat lathatd, hogy ezenomaln, ha mar ilyen allatorvosi 16rol
beszélunk, itt is torténnek majd fejlesztések. AtaaBiatorbagy szakasz kiepitésével lezarul
majd ez a fejlesztés, illetve megujul az egész gsaigkasz. Valdsziteg jobban le kell majd
valogatni, hogy a gyorsvonatok ne alljanak meg mmtklepilésen, mint ami az elmalt 20 évben
a menetrend-modositasok eredménye volt, hanem mébamnat személyvonat legyen, a
gyorsvonat gyorsvonat, az IC IC legyen. Tehat ezake&zegmenseket nyilvan majd rendbe kell
tenni.

Ami a kozut, autopalya viszonyat illeti, gyakoratj Volner Janos képvigelur
felvetésében is elhangzott, valoban nem biztos,y hag autdpalya-fejlesztések optimalisan
torténtek. Ha mar a kormanypartokrol beszélink, oakkegylk hozza, hogy az 6eb
kormanypartokat illeti ez a cimke. Mi olyan autdméfejlesztést, ami gyakorlatilag PPP-
konstrukciéban a jait terhelve és extraprofitot biztositva a kulonbhozllalkozéi kdroknek
valosult volna meg, nem inditottunk, nem is foliiak, ebben teljes egészében egyetértiink.

Ami itt a repubterek kapcsén, a légi kozlekedés kapcsan és néfeflegztésnél is
elhangzott, gyakorlatilag a stratégia, amit entitat egy keretet foglal magaban, prébalj@a f
irdnyokat feltarni, megjeldlni. Ahol ezt nem véatlat be, mint a vizi kdzlekedésnél vagy a Iégi
kozlekedésnél, ott természetesen projektszintea @drmikor lehdiséget nydjt, hogy a
fejlesztések meg tudjanak valésulni akar gazdas@&fjpdl, ami elhangzott, tehat teljesen,
maximalisan nyitott a program, hogy a GINOP-foriedo befogadja, és ezek
kozlekedésfejlesztésként is megjelenjenek.

A légi aruszallitas kérdése, amit Marton Attila kigelo Ur felvetett. Valéban nagyon jo
lenne, ha ez a térség lenne annak a cargo banigg,ith a kozép-eurdpai térségben mi tudnank
O0sszegijteni az arumennyiségeket, amelyre Budapest kozpiehvése, vasuti és kozuti
centralizalt szerepe |0 lelésegeket nyujt. Folyamatosan tesziunkfeszitéseket. Most itt is & f
probléméat az jelenti — ezzel Volner Janos képtiselfelé is részben valaszt adnék —, hogy a
Budapest Airport Uzletpolitikqjaval kapcsolatbatt, gondolunk a fapados vagy a baggi
turizmusra, a kormanynak nincs befolyasa, teha&nilgrtelemben nem tudjuk meghatarozni,
hogy mennyiért és honnan fogadjanak. Mi azt lathdgy gyakorlatilag a privatizaciot kévein
egy olyan cégcsoport kezébe kertlt a reptér, aamdkat a vételarrészleteket vételként raterhelte
a cégre, ezeért olyan Uzemieredmény-kovetelményekilet, amely nem tesz leldgé olyan
piaci fejlodési arazast, amely kedvezne a térségben a budagperitér felfuttatdsanak.
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Az, hogy a vidéki repidterek kérdésében az anyag nem tartalmaz egyes laptidokat,
€s a légugyi stratégia valéban nem kerilt beépitémrabban elfogadasra sem, de Marton Attila
képviseb urral mar az ékz6 évben is targyaltunk rola, valoban ezt az anyagajd ki kell
értékelni, és azért hamarosan meg tudjuk majdifeleirazokat az elemeit, amelyek kimondottan
a kozlekedéshez kotlidt hiszen ez egy atfogd stratégia volt, amely artggédl egészen a
képzésig minden teriletet feldlelt. Tehat meg tkdjmajd Ugy jeleniteni, hogy akkor a
realitasokhoz vagy éppen a fejleményekhez igazodd&ivlekedési Stratégia részét képezze.

A HungaroControl szerepe aktualitas, amely mosazttnién beldl zajlik, hogy milyen
légi iranyitas lesz, mennyire centralizaljak, denem jelenti azt, hogy feladnank a pozicidinkat,
mert ha éppen van egy ilyen centraliziciés torekwaddkor azt szeretnénk, hogy pont a
HungaroControl legyen az a centrum, ahol ez a ilégiyitds megvaldsul, amire aigraki
fejlettség, az elmult évek beruhédzasai, a cégbuése éppenséggel egy objektiv mérce alapjan jo
reményeket nyujtana. Szerintem sokkal fejlettebliagyunk a térségen belll, mint akar az
osztrakok. Tehat ezt az észrevételt koszonom, gprmdleadlunk ennek megfetan eljarni.

Vantara Gyula képvisélur nyilvan polgarmesterként is emlitette az 6nkamgzati utak
kérdését, a varosi kozlekedést, a kozlekedésb@agmsEzt a tablazatot, ami ott fent van, azért
atnéztem, ott a kddszavak egy kis keretben benneaka tehat a kozlekedésbiztonsag, kulon a
nagyvarosi kdzlekedésbiztonsagi beavatkozasok [szieek, a vasuthalozati, a budapesti kulon
megjelenitésre kerilt. Szerintem ilyen értelembekdalekedésbiztonsagba az utak allapota
ugyanugy beletartozik, nemcsak a kdrforgalmak kései, hiszen most is zajlik orszadgosan egy
atfeltjitdsi  program, amely éppen a kozlekedéshgAgi, fellleti egyentlenségek
megszlntetésével kapcsolatos. Tehét a stratégimgabmazasai ezeket magukban foglaljak.

Volner Janos képvisélur emlitette, hogy hogyan jelenik meg a kdzoskéglekedésben
példaul az elektronikus jegyrendszer. Az anyaglminvan réla, hogy a ktzdsségi kozlekedés
0sszehangoldsa, tehat ez alatt a cimszé alatt seeteSen a tarifak6zosség és maga a
jegyrendszer ugyanigy beleérténd/laga az anyag témoritett, tehat nem tud errerijtée azt
hiszem, ha az 5 ezer oldalnak a megéefejezeteit kivesszuk, akkor, amint emlitettem,é k
gyengébb terllet, a légi kdzlekedés és a vizi k&dés kivételével azért kélmélység feltaras
tortént. Eppen valamelyik regiondlis egyeztetéseit @z, hogy az egyik megyei vedet
sérelmezett bizonyos kitételeket, amelyeket az gutgdalmazott. Kiderdlt, hogy abbdl a megyei
anyagbol vettik at, amelyet éppendaizanyitdsa alatt allé6 dnkormanyzat készittetettetlat az
anyagmennyiségbe igy egy kicsit bele lehet fulladni

Honnan lesz pénz a fejlesztésekre meg a fenntartésregy jo kérdés, csak szerencsére
nem a Nemzeti Kdzlekedési Stratégia feladata Woljy ezt meghatarozza, mert akkor beletérott
volna a bicskank, hiszen a megfogalmazott projekbeidsigénye és az altalunk most 2020-ig
belathaté iddj forrasigénye tobbszordosen meghaladja azt, amilégasen latunk. Persze
remélem, hogy a koltségvetés javuldé helyzetébemtgsan azért, mert dvatos becslésekkel
dolgoztunk, nem vettik ezeket figyelembe, de vanmdfan projektek, amelyek csak
nyilvanvaléan koltségvetési forrasokbdl tudnak nadgsulni. Remélhéteg itt az ED szerepe
lényegesen enyhiti majd az 4gazat gondjait, nolma oleja meg, mert ha magaval az ED-
bevételekkekgyltt is letisztitanank a PPP-terheket, akkorziskallene mondanunk, hogy azért
orulink, hogy az ED egy koltségvetési bevétel, rrggrta koltségvetés soha nem mondhatja azt,
hogy az &gazat oldja meg a sajat bevetél@bsajat gondjait. Mindig kell egy kdltségvetesi
tobblet. Ha az most unids forras formajaban jelendg, akkor Ugy jelenik meg, de a fejlesztések
koltségét az &gazat nyilvdn soha nem fogja kitatmehert annak a hasznai tarsadalmi,
gazdasagi szinten kell hogy jelentkezzenek, vagpeepaz oktatas, az egészséglgy, a
kozigazgatas megkozelitidetge szempontjabol.
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Volner Janos képvis@lar: tehat részben mar érintettem, a menetrendakezztése meg
a P+R parkolok szerepe egy 6rok téma. Lathato, lrogystani vasuti fejlesztéseknél példaul
mar nemcsak a sineket cseréljuk, felljitjuk aznddlsokat, a parkolorendszereket kiépitjuk,
megprobaljuk ezeket kamerauatzott parkoloként megvaldsitani, hogy minél nagyddeblvet,
minél nagyobb atszallast biztositsunk, és kozketdvebgylk ezeket a kdzosségi kdzlekedési
maodokat.

A buszgyartast inkabb a gazdaségi program részde@nmtam fel, de nyilvanvalg, a
kozlekedési jargyartas részét képezi a kormanyzat politikajanakndm a stratégian beldl
kellene megjeleniteniink. Nyilvanvalo, ha leszysiil tamogatas, az a GINOP-forrasaibol valosul
majd meg, ha az unios aspektusokat vessziik figyem

A kozuti aruszéllitdst az ED kapcsan is emlitettéinmultkor is emlitettem, tehat
gyakorlatilag a KRESZ modositasaval egyidksy a 6500 kilométeren kivli uthalézatnal nagyon
korlatozott mértékben lehet igénybe venni az utakatezt renérségi kérdésnek tekintem. Ugy
latom, hogy egyre jobban kiépll az ebberés, most mar a&fitakon is megvannak a leagazasok,
néhany helyen azok a kapuk, amelyek ezt biztosi{fak egy olyan gyanum, hogy ha itt ezek a
kulonbdz mewberendezések kiépitésre kertilnek, akkor ezt ascédigja szolgalni a reréadség
szempontjabdl, hogy — mondjuk — volt-e jogosultw@ggosulatlan utigénybevétel annél, aki ott
éppen athaladt. A szallo por kérdése szerintem &gllzat 0sszefogasat igényli, tehat ez legalabb
annyira kornyezetvédelmi agazati kérdés, és nwlatin ebben mi egyutt fogunkikddni, és
amit tudunk, a magunk réssérmeg fogunk tenni. Sz0 van esetleg a gaziizdmszok
elterjesztés@& mondjuk a helyi kdzlekedésben, ami szintén aztolsitana, hogy a tisztabb szén-
dioxid kibocsatas megtorténjen ilyen szempontb§l, iiggy nem kdtdik hozza koromrészecske,
mint a dizellzern jarmiveknél.

Az autopalya-beruhadzasok gazdasagossaga, ezt mészée érintettem. Hal' istennek,
abban a helyzetben vagyunk, hogy ebbe nem ugrotiejelst. Azt azért latni kell, hogy az
autopalya-épitéseknél sok-sok éveskészit) folyamat van, tehat gyakorlatilag hozott anyagbol
dolgozunk. Amiket mi készitlink &lazokat majd a kovetkékormany tudja megvaldsitani, mi
nyilvan nem, és amiket mi épitlink, azok nyilvanzb&n mar egy vagy két ciklussal €8l
fejlesztések vagy tervezési folyamatok eredményei.

A vasuti arufuvarozas twelésében egyértelien érdekeltek vagyunk. Legutdbb a
Transzszibériai Egyesiletnek volt Budapesten e@gdjl ahol itt volt az orosz kodzlekedési
miniszterhelyettes is. Itt inkabb azzal a probléat&iizdink, hogy gyakorlatilag Belorusszia és
Oroszorszag vamunioban vannak, sokkal keélleznekik a breszti atrakodas a lengyel hatéaron.
Tehat ami a mi térségunket érintheti, az a meditgrDél-Olaszorszag, Lombardia, Dél-
Franciaorszag térségeébe tartd aruszallitas. Megzamwoszokban a nyitottsag, de nyilvan itt ezt
az orosz-ukran helyzet is befolyasolja. Igazabolo&kiaval pedig szerintem lehet egy
kiegyensulyozott forgalommegosztast kialakitaniltM@yan egy lélektanilag kedvézillanat
még az éz6 szlovdk kormany idején, amikor talan jobban, atitvan megfoghattuk volna
ezeket a dolgokat.

A trakcié arképzéseére nincs ilyen értelemben diteiblydsa a kormanyzatnak, nincs
elvarasa sem ezzel kapcsolatban. Nyilvan a MAVamél elkezdtiink egy atalakitasi folyamatot,
most éppen lelassultunk, mert a banki adésséag zésdee a 300 milliardot meghaladé addsséagot
260 milliard korali 6sszeggel stabilizaltuk. Kellajd egy Ujabb kdltségvetési aldozatvéllalas
ahhoz, hogy ezt letisztdzzuk, és akkor azokat ekezeti atalakitdsokat le tudjuk zongorazni,
amelyek a hatékonysagot, a menedzsmenthez kapostdpédseket tartalmaznak, amelyek a
Kozlekedési Stratégiaban is megjelennek.
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A logisztikai thmogatasok kérdése. A logisztikaRRE6 szazalékat produkalja. Hogyan a
leghatékonyabb ezt felhasznalni? Ez nyilvdn megistratégia keretein kivul akar egy napi vagy
operativ problémat jelent, ennek a részleteibet emén merilnék bele.

Az intermodalis fejlesztések szerepe. Tobb nagw/doglalkozik ezzel a kérdéskorrel,
tervezési folyamatok zajlanak. Remélem, bevéltjgk ezekhez {fz6d6 elvarasokat, az
utazOkdzonség megelégedését szolgaljak, illetve fetedgen sikeril majd kombinélni a
lehetségeket.

A Budapest Airport kérdését részben érintettem,yhiegiletaranyosan és mit, mivel
lehet. Itt folyik egy folyamatos polémia az Airp@ti ugyanakkor abban vagyunk érdekeltek,
hogy j6l mikodjon, legutdbb éppen a DHL létesitett egy loghksatbazist a repiker tertletén.
Tehat nem rossz a viszony a kormanyzat és a Bud&pgsort kozott, ugyanakkor az nem
varhaté el, hogy mondjuk amellett asszisztaljunlggyh ha kotelezettségeket vallaltak
fejlesztésekre, és utdna ezeket a liddgeket vagy fejlesztéseket atjatsszak masoknak, ak
eb®l profitdlnak, ha van egy szédés, akkor azt vagy tartsak be, vagy adjak vissaanem
birjak ezeket végrehajtani. Tehat mi is tudunk Inewdnarmadik felet, ha arr6l van sz6. Bocséanat,
Marton Attila képvised Urnak ezt a kérdését akkor igy nem valaszolhateg m

A vizlépc$ kérdéskorét most nem keverném bele a stratéghimént emlitettem, ez
azeért sikerllt ilyen elnagyoltra, mert ennek atsggginak nem feladata, hogy ilyen alagvet
kérdéseket, amelyek részben politikaik, szakmailggn vagy olyan iranyban eldontsik.
Remélem, ezekben a kérdésekben is torténik méjetlépés, és mindenféle Duna Stratégia,
kornyezetvédelmi, arvizvédelmi, ontdzesi, turisatigs egyéb szempontok mellett megoldédnak
majd minél optimalisabban ezek a problémak.

Biztos, hogy nem tértem ki mindenre, ami itt elteoty az id rovidsége nem is tette
lehetivé, de ha jobban el kivAnunk mélyedni az anyagakakkor akar Takacs ar, akar Simon
ar a rendelkezésukre all.

EInok ar, ha megengeded, most van egy talalkozénpad perc mulva visszajovok, addig
az urak a rendelkezésetekre allnak.

Tovabbi vélemények és kérdések

ELNOK: Ha esetleg olyan politikai kérdést tartalmakkor azt megismételjiik, de azt
hiszem, eddig igazabol nem nagyon kerlilt ilyenre 8@&szondom, akkor folytatnank, ha mar
egyszer igy sikerllt a bizottsagi Ulést dsszehagy ilyen fontos témaban, mert végul is a
kozlekedési albizottsagnak mégis csak a Nemzetilgkedési Stratégia megtargyalasa a
legfontosabb. Akkor egy masodik kort, ahol csakyeagroviden lehet reflektalni és esetleg
Ujabb kérdéseket feltenni.

Annyit szeretnék hozzatenni, és megprobalok roéerthi, de, hogy vilagos legyek, azért
hangsulyozom, hogy a Nemzeti Kozlekedési Stratégimzeti is legyen, mert ez nem volt
mindig igy. Szerintem tehat 201G#Inem teljesen igy volt, és nem is az a Iényeggymost at
legyen kotve egy nemzeti shirszalaggal, és olyan legyen a retorikaja, hanemkriéban
fejlesztési problémak adddtak éhbTehat amikor a szemlélet ésorban az volt, és nyilvan a
szakemberek most is igy ulnek le, hogyha az Un&ingza el kell késziteni a stratégiat, akkor
figyelembe kell venni az unids tasokat, az unios kozlekedéspolitikat. Ez helyé¢agyon
hasznos dolog volt a kdrnyezetbarat kozlekedésiok@ibnyben részesitése, sajnos, ez kevésbé
valosult meg, pedig nagyon hasznos.

Masfebl viszont, mint emlitettem, hogy csak egy példatndjek, ahol szemléleti
problémakat lattam 2010 d, a kozutfejlesztésekben is az volt a feladatyanggy, mint a
vasutnal, ezt is kimondtadk az akkori stratégiakdaogy a feladatunk az, hogy a kozlekedési
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folyosokat biztositsuk, most leegysigitve mondom. Ezt agy is le lehet forditani, hogynzeti
celbdl minél gyorsabban menjen at Magyarorszagorarezitforgalom, ami nyilvan egyébkeént
nem magyaros szempontbdl azért egy kicsit diffaédtadb. Nagyon sok helyen ezért nem volt
prioritas, hogy elkerdl utak épuljenek az utfeldjitdsoknal. Rendkivil otcsették ezt meg, de
mar ez is megvaltozott az elektronikus utdij betésgevel. Gyakorlatilag azok a fajta célok, hogy
viszonylag arra koncentraljuk a forrasokat, hogytutjanak haladni minél &bb, viszonylag
olcsOn Magyarorszagon, leegysisitve ez a szemlélet uralta egy kicsit a kdzlekieglésztést.
Azt gondolom, ez a stratégia mar nem ezt tartalmazzmsak lehet, hogy egy Kkicsit
karakteresebben is meg lehetett volna fogalmazngy htt azért jeleriis eltérés van. Tehéat ne
szégyelljuk mondjuk a hatar menti kapcsolatokbanj ennek a feladatnak nyilvan csak egy
nagyon kis részét teszi ki, ezt meg is fogalmamzimt ahogy egyebként minden orszag megteszi,
legfeljebb az egy mas kérdés, hogy hogyan fogal&ddkamzeg. Latjuk, hogy az osztrakok miért
nem fejlesztenek Magyarorszag felé, vagy nagyoresekben miért fejlesztenek lassabban, hogy
igy mondjam, és igy tovabb, mert rengeteg ilyedg@&hn. De voltak pozitiv példak is példaul az
el6z6 kormany alatt is, az esztergomi hid megnyitdsagg ilyen nagyon fontos dolog, ami
egyebkeént dre lett hozva a kdzlekedésfejleszi@sipont a hatar menti kapcsolatok miatt. Tehéat
ez azeért egyértelien fontos, hogy azutdn Kdsb valdban a magyar nemzeti céloknak
megfeleben lehessen a forrasokat felhasznalni.

Egy kérdést tennék fel, ami kicsit 6sszefiigg ez&el57. oldalon, amit kinyomtattam,
ebl®Bl az 6sszedgy anyagbdl az 56-57. oldalon a fejlesztési eszkdztikeh kategdridra osztjak:
vannak a megvalésithatd, a kiemelt és a nagy tamsadchasznossagu eszkozok, utana a
korlatozottan megvalosithatd és kiemelt, illetvegyn@gdrsadalmi hasznossagu eszk6zok. Ez a
korlatozottan megvaldsithat6 tulajdonképpen igakéiittakar? Az itt 16% felsorolasok, ahogy
az anyag helyesen emliti is, nagy tarsadalmi haségn eszk6zOk, azt hiszem, ez igazéan
Magyarorszag és a Kozlekedési Stratégia érdeken\ajkor ez azt jelenti-e, hogy itt nyilvan az
uniés forrasok felhasznaldsa céljabdl korlatozdittab igénybevételi leh&étég? Ezt jelenti-e a
felsorolas? Esetleg ha erre kaphatnék véalaszt.

Kdsz6ndm szépen.

Valaszadas

TAKACS MIKLOS kozlekedéstervezési igazgatdOMTERY Zrt.): Készondém a szot.
Takacs Miklés vagyok. Ebben a tablazatban a beazatok, intézkedések csoportositasa kétféle
rendszerben torténik meg. Egyszer, ami most katdtan megvalosithatd, az egyfajta kockazati
tényedk szerinti besorolas, hogy biztonsaggal megvalésittvagy korlatozottan, vagy nagy
kockézatl. Ez etsorban az ékészitettséget jelzi.

A jobboldali oszlopba az olyan tipusu intézkedégaly azok a projektek kerllhetnek
majd, amelyek rendelkeznek érvényes épitési engetjdornyezetvédelmi engedéllyel, a forras
rendelkezésre all, a tarsadalmi konszenzus megtpteghat, ha minden téren inditasra készek a
projektek, akkor ezek nagy biztonsdggal megvalagith Ezek koziul pedig a vizszintes,
soronkénti besorolas azt jelzi, hogyha kiemelt hasgagunak hivjuk, annak nagy a tarsadalmi
hasznossdga az utazasi, a kornyezeti, a balezeiizemeltetésiy adédd egyéb tarsadalmi
koltségek terén, lefelé pedig ez a hasznossag ensokkehat egy ilyen fajta besorolas tortént
meg.

Amit 6n az ebbb kérdezett, hogy mi a korlatozottan megvalosithadz azért
korlatozottan megvalésithatd, mert példaul még mendelkezik épitési engedéllyel, és adott
esetben annak a tipust beavatkozasnak @&sditése 3-4-5 évet is igénybe vehet, tehat nem
tudunk azonnal hozzakezdeni. llyen esetben jaudise@ipnek az ékészitésnek a megkezdéseét,
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kifejezetten akkor, ha mondjuk ebben a detgegmensben van, ahol a tarsadalmi hasznossaga
magas.

ELNOK: K6szoénom szépen. Parancsoljon!

SIMON ATILA miiszaki igazgatd (Kozlekedésfejlesztési Koordina&iézpont): Simon
Attila vagyok a megrendélrészésl.

Nagyon unikum ez a tablazat, egy kicsit furcsa isdenki szamara, mert gyakorlatilag a
koordinatarendszerben az abszcissza a koordin&éelmésegével mkodik ugy, hogy ahogy
tavolodunk a zeérotol, nagyobb az intézkedések értdlehat gyakorlatilag itt a jobb féls
sarokban jelennek meg azok a fejlesztési iranyohkelgek a legpozitivabbak és a legjobban
tamogathatok, tehat ezek azok, ahol a tarsadalszneasag nagyon magas, és kis kockazatu a
megvaldsitas. Tehat ezért érdekes ez a tabla,masrtnagyon jellentz hogy igy jelenik meg,
ahogy a jobb felts sarokban. Ez altaldban mindig megjelenik kérdéskézt kulon
hangsulyozzuk.

ELNOK: Koszonom. A bizottsdg még kivan-e reagalagy kérdezni?ASimon Attila
jelzésére:Parancsoljon!

SIMON ATTILA miszaki igazgatd (Kozlekedésfejlesztési Koordinackdzpont):
Bocséanat, csak itt elhangzott a kdzlekedési follgdsatositasa, a tranzitatszaguldas kérdéskore.
Ez egészen addig probléma volt, amig az elektrenikigiijat konkrétan be nem vezettik a
kozuthalozat tekintetében, hiszen most j6tt el pilanat, amikor a tranzit elgondolkodhat, hogy
keressen-e esetleg mas megoldast, vagy atszag@dmn orszagon. Gyakorlatilag azt a
karosodasi folyamatot, illetve maganak a burkatabrinldsanak a felgyorsulasat igy lehet most
kompenzalni a dijbevételekkel.

Itt egy nagyon fontos kérdés az, hogy a bevétadatznaldsa hogyan forditodik vissza
majd az 4gazatba. Ez egy rettenetesen fontos ké&dexr NGM-mel még egy nagyon komoly
kizdelem lesz.

A hatar menti kapcsolatok fontossaga az eddigatiatni egyeztetéseken mar felmerdilt.
Az a problematika, hogy abban a 77 oldalas straitégikumentumban, ami 6noksdl van, és
eléggé ismeretes is ennek az 6sszefoglaldja, ittfetderdlt az igény, hogy hangsulyosabban
jelenjen meg. Természetesen az aldtdmasztott dokumekban ezek megjelennek, ezt az
igényt, mivel mindenhonnan jon ez a jelzés, ezérimészetesen a végleges anyagban ezt
mindenképpen hangsulyosabban szeretnénk megjelenite

A stratégia legyen nemzeti, ez még a legelejénnglratt. Ugy gondolom, maga a
stratégiaalkotas mindenképpen a magyar szempontekeit a nemzeti szempontokat helyezte
elétérbe. Az mas kérdés, hogy az Unio altal elvartekendszerbe kell becsomagolni, de
gyakorlatilag egyérteliien kihangsulyozodik benne minden olyan kérdés, jalanleg nemzeti
kérdés. Példaul a Trianon kérdéskore itt elhangaottatarproblematikaknal, hogy jelenleg
nagyon hianyoznak ezek a kapcsolatok, amelyek higégyértelmien a gazdasagfejlesztés gatja.
Tehat mindazok a kormanyzati intézkedések, ameatyaest a hatartérségi pontokra vonatkoznak,
azok a hatéartérseég esetében biztos, hogy a megjéld@apcsolatok esetében gazdasagfejlesztési
szempontokat fognak megoldani.

Koszonom.
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ELNOK: Csak azért kivantam ezt megjegyezni, mernt ghérés a korabbi stratégiakkal
szemben, és a kozlekedéspolitikaban szikséges amjstlyozni, de nem akartam ebbe
belemenni, mert nincs itt az érintett masik fél; 2810 ebtt ezt kialakitotta, ezért ebbe most
jobban nem mennék bele. Azt gondolom, lehet, hoggzakemberek kozoétt nyilvan vannak
olyanok, akik kordbban is sok szakmai anyagot kétek, csak arra hivtam fel a figyelmet, hogy
természetesen az uniés céloknak, akar a nyelvdzeime megfeleben nyugodtan, de
hatarozottabban bele lehet foglalni ezeket a vattokat.

Van-e még kérdéstNincs jelzés.)Megkaptuk a valaszokat, k6szondm szépen, hogy
eljottek, és tdjékoztattak a bizottsagot.

Kdszdndm a megjelenést, a bizottsagi tlést bezarom.

(Az Ulés befejezésenekpantja: 19 6ra)

Manninger Jené
az albizottsag elntke

Jegy®konyvvezetb: Galné Videk Gyorgyi



