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Az Eurdpai Union beliili stabilitasrol, gazdasagi koordinaciorol és
kormanyzasrol sz616 parlamentkozi konferencia
I. napirendi pont: Az elektromos autozas térnyerése az Eurépai
Unioéban, ennek versenyképességi el6nyei, valamint az ehhez
sziikséges dontés-el6készités

Cseresnyés Péter, az Orszaggylilés Gazdasagi Bizottsaga alelnokének
el6adasa
(Budapest, Orszaghaz, 2024. oktober 3.)

Kedves Kollégak! Tisztelt Holgyeim és Uraim!

Ha napjainkban az eurodpai versenyképesség keriil megbeszéléseink, targyalasaink
kozéppontjdba, meglehetésen bortis nyilatkozatokat hallhatunk. Eur6pa
versenyképessége komoly problémakkal kiizd, hanyatlik, globalis versenytarsaihoz
képest lemaradasban van — ilyen, és ehhez hasonl6 megallapitasokkal taldlkozhatunk,
elég, ha csak fellapozzuk Mario Draghi elnok ar kozelmultban kozzétett, atfogo
jelentését.

Az euroOpai versenyképesség tehat kihivasokkal teli, de tigy vélem, ez egyuttal a siker
lehet&ségét is magaban hordozza.

Ezt felismerve a magyar unios elnokség programjaban elsé szamu prioritasként jelolte
meg az eurOpai versenyképesség javitasat, és javaslatot tett az Uj Eurodpai
Versenyképességi Megallapodas elfogadasara.

A mai napirendiink meghatarozasakor is egy olyan teriiletre esett a valasztasunk,
amelyben Europa — a versenyképességét érinté nehézségek ellenére is — vezetd
szerepet jatszik, és ezt meg is kivanja Orizni. A témank egyuttal kiemelt jelent6ségii a
gazdasagaink és az eurOpai polgarok szaméra, a kozos gondolkodasunk és az
egyiittmiikodésiink eredménye pedig pozitiv hatast gyakorolhat magara az europai
versenyképességre is.

Az Uni6 az eurdpai zold megallapodassal uttors szerepet vallalt az tiveghazhatastgaz-
kibocsatas csokkentésében, illetve annak elérésében, hogy 2050-re Eurdpa legyen az
elsé klimasemleges kontinens. Ennek az ambiciozus célnak az eléréséig azonban még
szamos teendd all el6ttiink.

A kozos cselekvés egyik fontos teriilete a kozlekedés lehet, hiszen — mint az 6nok el6tt
is ismert — ez az agazat felel6s az EU teljes iiveghazhatasugaz-kibocsatasanak tobb
mint egyotodért, amelynek nagy része, mintegy 95%-a a kozati kozlekedésbol
szarmazik. Nem tulzas tehat azt allitani, hogy az eur6pai zold megallapodas céljanak
megvalositasa attol fliigg, hogy képesek vagyunk-e a kozlekedési rendszer egészét
fenntarthatovéa tenni.

A kozlekedési agazat kibocsatasanak csokkentéséhez kézenfekvé megoldas lehet az
elektromobilitas 0sztonzése és tamogatasa. Az elektromos gépjarmiivek hasznalatanak
terjedésével csokken a lokalis szén-dioxid-kibocsatas, az emberek tisztabb leveg6hoz
juthatnak, igy életminGségiik is javulhat. Eurépa ezen a téren is vezetd szerepet jatszik:
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2035-t0l1 kizarolag zéro6 kibocsatasu 4j személygépkocsik és kisteherautok keriilhetnek
forgalomba.

Az eurdpai autbipar gazdasagi jelentGsége megkérddjelezhetetlen, igy is mondhatnam,
hogy a szektor Europa novekedésének motorja. Az agazat adja az EU GDP-jének 7
szazalékat, tobb mint 100 milliard eur6s forgalommal rendelkezik, és 390 milliard
eurdt meghaladé allami bevételt general. Az Eurépai Unio a vilag mésodik legnagyobb
autogyartoja, 2023-ban tobb mint 12 milli6 jarmiivet allitottunk el6. Ha megnézziik az
EU tiz legnagyobb autégyart6 orszagat, lathatjuk, hogy ez a szektor nem kizarolag a
nyugati vagy a keleti, illetve nem csak az 1j, vagy csak a régi tagallamok sajatja:
Spanyolorszagtél Romaniaig, Svédorszagtol Olaszorszagig mindannyiunkat érint. Es
ne feledkezziink meg a legfontosabbrol! Az eurdpai autdipar kozvetve vagy kozvetlentil
13 milli6 embernek ad munkat — ez az Eurépai Unid lakossaganak kozel 3 szazaléka, és
tobb mint Magyarorszag teljes 1élekszama!

Az autoipar mindemellett torténelmi atalakulason megy keresztiill. A szigorodo
kibocsatéasi el6irasok és az éghajlatvaltozas negativ hatdsainak mérséklése iranti igény
egyre inkabb az elektromos autdk irdnyaba mozditja a gyartokat. Erre utal, hogy 2023-
ban az Eur6pai Unidban eladott, Gjonnan regisztralt személyautok 14,6 szazaléka
teljesen elektromos meghajtasti, akkumulatoros jarmi volt. Még szembetlin6bb a
novekedés, ha figyelembe vessziik, hogy ez az arany 2019-ben csak 1,9 szazalék volt. Az
elektromos jarmiivek részesedése a teljes jarmtidllomanybo6l azonban még mindig
meglehetdsen alacsony, ezzel kapcsolatban — mint azt kés6bb az el6ad6inktél hallani
fogjuk — nekiink is lesz tennivalonk.

Az elektromos autok globalis térnyerése tehat megkérdGjelezhetetlen, az Europai
Union beliili piacuk novekedése azonban a varakozasokhoz képest lelassult. 2024 els6
felében az akkumulatoros elektromos jarmiivek értékesitése 2023 azonos id6szakahoz
képest csak 1,3 szazalékkal novekedett, piaci részesedésiik pedig 12,5 szazalékra
csokkent.

De mi lehet az oka a lassulasnak, milyen kihivasokkal kell szembenézniink?

Egy egyszerli példaval szemléltetve: ma egy elektromosauto-kereskedésben elhangzo
leggyakoribb kérdés valoszintileg az ,egy toltéssel mennyit tudok megtenni”. Persze
csak a ,mennyibe fog keriilni” utan.

A Kkeresletet leginkabb befolyasolo tényezék, az ar, a hatotavolsag és a toltési
koriilmények koziil elsGsorban talan az arhoz kothet6 az elektromosautd-piac
tapasztalt lassulasa. Ha az elektromos autok ara jelent6sen meghaladja a bels6 égési
motorral szerelt tarsaikét, az emberek az utobbiak mellett fognak donteni. Az
elektromos autdzas kezdeti elterjedésében fontos szerepet vallalhatunk azzal, hogy a
vasarlast 0sztonz6 kiillonboz6 tamogatési, kedvezményi rendszereket alakitunk Kki.
Németorszag példajan is lathatjuk, hogy az elektromosjarmii-tdimogatasi program
lezarasa a kereslet novekedési litemének visszaeséséhez vezetett.

Nem szabad azonban megfeledkezniink az elektromos autok masodlagos piacarol sem.
A hasznalt jarmiivek ara ugyan alacsonyabb, mint az Gjaké, de a vasarlokat a régebbi
tipusok kisebb vagy csokkent akkumulatorkapacitasa konnyen elbizonytalanithatja. A
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hasznalt elektromos jarmiivek vasarlasanak osztonzése mellett tehat az akkumulatorok
cseréjére, ujrafeldolgozasara is sziikséges megoldast talalnunk.

A Kkeresletet ugyancsak jelentésen befolyasolja az elektromos autok hatétavolsaga:
ahhoz, hogy a vasarlok a bels6 égésii motorral szerelt jormiivek helyett az elektromosat
valasszak, novelni kell az egy toltéssel megteheto Gt hosszat. A fejlodést az elektromos
autok piacan tapasztalhatd, erés verseny is indukalja, az eur6pai gyartok jelentos
eré6feszitéseket tesznek a hatotavolsag novelése érdekében. Véleményem szerint a
szektor versenyképességének meglrzését kozos fellépéssel, a kutatas-fejlesztés
hathat6s tamogatéasaval tudjuk elésegiteni.

A mar emlitett toltési lehet6ségek is kiemelt hatast gyakorolnak az elektromos autok
iranti keresletre. A ritka, egymast6l tavol esé nyilvanos toltGinfrastruktira vagy a
hossz toltési id6 kedvezétleniil befolyasolja a vasarloi dontéseket. Ezzel kapcesolatban
felmeriil§ ellentmondas, hogy a nem megfelels stirtiség(i tolt6halozat eltantorithat az
elektromos autdzastol, ugyanakkor a nagyobb infrastrukttira miikodtetéséhez tobb
autéora lenne sziikség. Eppen ezért mind a kozosségi, mind a haztartasi
toltéinfrastruktira fejlesztése érdekében elengedhetetlen lenne az uni6s szintl
fellépés, biztositva a tolt6k szamanak, teljesitményének és telepitési stirtiségének
novelését, valamint a sziikséges villamosenergia-halozat kialakitasat és a mar
rendelkezésre allo kapacitas bovitését.

A toltSinfrastruktira fejlesztésével kapcsolatban hozzatenném azt is, hogy a megfelel§
mértéki lefedettség csokkentheti a hatotavolsaggal kapcesolatos aggalyokat, igy novelve
az elektromos autok iranti keresletet.

A kihivasok tehat adottak, ugyanakkor az egyiittmiikodés lehet&sége is el6ttiink all. A
magyar korméanyzat, valamint a szakma allaspontjat el6adoink fogjak ismertetni, de
azt kovet6en kivancsian varom képviselGtarsaim észrevételeit, meglatésait is.

Bizom benne, hogy kozos gondolkodasunk kozelebb visz célunk, egy modern,
er6forras-hatékony, versenyképes, fenntarthaté és klimasemleges Eurdpai Unid
létrehozasahoz.



