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A világ nagyvárosaiban rendkívül gyorsan népszerűvé váltak és elter-

jedtek a különböző, egyszemélyes elektromos közlekedési eszközök. 

Rövid, városi utakra tervezték ezeket, használatuk egyszerű, kis méretük 

miatt könnyen tárolhatók és akár 25-30 km/h-s sebességgel is képesek 

haladni. Mindezzel versenyképes alternatívát jelentenek a közlekedési 

dugókban lassan haladó gépkocsikkal szemben. A „járgány” elnevezést 

azért használjuk, mert egyelőre még nem egyértelmű, hogy járműnek 

minősülnek-e.    

 

Az e-járgányok dinamikusan felfutó piacán folyamatosan újabb és újabb 

modellek jelennek meg. A legelterjedtebb közülük a roller (scooter), 

amely annyiban tér el a hagyományos rollertől, hogy akkumulátorral, 

hajtás nélkül működik, egy töltéssel akár 40-60 percen keresztül.  

Az e-roller benzinmotoros őse már az első világháború során megjelent, 

napjainkban tapasztalt felfutását azonban 2017-től a korábbi akkumulá-

toroknál jóval kisebb súlyú lítium-ionos változatnak köszönhette. 

Ugyanekkortól a világ nagyvárosaiban megjelentek az utcán hozzáfér-

hető, kölcsönözhető e-rollerek is. Budapesten 2019 júliusában jelent 

meg az első rollermegosztó szolgáltatás, mellyel az év végéig 1,3 millió 

km-t tettek meg a felhasználók. 

 

Az alábbi Infojegyzet áttekinti, melyek a leggyakrabban előforduló 

egyszemélyes elektromos közlekedési eszközök („e-járgányok”), 

mi teszi ezeket népszerűvé a városi közlekedésben, s melyek a  

használatukkal járó problémák. Végezetül számba veszi néhány 

európai ország vonatkozó szabályozását.   

AZ E-JÁRGÁNYOK FŐBB TÍPUSAI 

 Az „e-járgányok” hasz-
nálata terjed, mert 
gyorsabban lehet velük 
közlekedni a zsúfolt bel-
városokban, mint autó-
val; olcsóbbak, könnyen 
tárolhatók és a levegőt 
sem szennyezik. 

 A kutatások szerint  
elsősorban nem az  
autósok váltanak  
e-járgányra, hanem a 
gyalogosok, tömegköz-
lekedést használók. 

 Az e-járgányok sok  
balesetet okoznak, mert 
gyorsan és halkan  
haladnak a gyalogosok 
között. 

 Népszerűek a kölcsö-
nözhető rollerek, de a 
gyors elhasználódásuk 
miatt rövid az élettarta-
muk, elhasználódott ak-
kumulátoraik veszélyes 
anyagokat tartalmaz-
nak. 

 Sok országban, közöt-
tük Magyarországon is 
várat még magára az e-
járgányokra vonatkozó 
szabályok megalkotása. 

 Németországban, Fran-
ciaországban, Ausztriá-
ban, Belgiumban, Ro-
mániában már van sza-
bályozás, az e-járgányok 
többnyire ki vannak 
zárva a járdákról. 

 Egyre több nagyváros 
tiltja ki a belső területe-
iről az e-járgányokat: 
Budapesten, Tihany-
ban, Balatonfüreden is 
tilalom van érvényben. 

  

Forrás: Infoszolg  

http://www.parlament.hu/infoszolg
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A segway is kétkerekű jármű, amelyet szintén 

állva, a test egyensúlyának áthelyezésével le-

het vezetni. Első változata 2001-ben jelent meg 

az Egyesült Államokban, Magyarországon el-

sősorban szolgáltatók kínálják túrázásra, vá-

rosnézésre, s már egy évtizedes múltra tekint-

het vissza. 

A segwayhez hasonlóan a hoverboard szintén 

önegyensúlyozó közlekedési eszköz, azonban 

kormányoszlop nélkül. Az utóbbi években je-

lent meg a nagyvárosok utcáin, a segway-jel 

ellentétben elsősorban magánszemélyek vásá-

rolják.  

Az elektromos egykerekűek (solowheel) sem 

rendelkeznek kormánnyal, egyensúlyozással 

vezethetőek, s előnyük a többi eszközzel szem-

ben, hogy kisebb helyen is elférnek. 

 

Ezek az új típusú járművek:  

 az autóknál gyorsabb haladást tesznek le-

hetővé a zsúfolt nagyvárosi forgalomban,  

 jóval olcsóbbak is egy autónál,  

 a parkolásra fordított idő is megtakarít-

ható, ráadásul  

 nincsen közvetlen károsanyag-kibocsá-

tásuk. 

A nagyvárosok levegőjét továbbá azáltal is  

javíthatják, ha minél több, korábban autót 

használó lakos vált át valamilyen elektromos 

járgányra. A világ legnagyobb rollermegosztó 

vállalata szerint járművei az eltelt három évben 

világszerte megtett mintegy 100 millió úttal 

9000 tonna szén-dioxid kibocsátását akadá-

lyozták meg (Lime, 2019). 

A kis elektromos járművek rohamos terjedését 

azonban nem mindenki látja egyöntetű siker-

nek. A kritikusok szerint ezek az eszközök is 

terhelik a környezetet, még ha kisebb mérték-

ben is, mint a hagyományos járművek. Töme-

ges gyártásuk ugyanis a veszélyes anyagokat 

is tartalmazó akkumulátorok számának nö-

vekedésével jár. Emellett a feltöltésükhöz 

szükséges elektromos áram termelése is tete-

mes szén-dioxid kibocsátással jár, amennyiben 

fosszilis üzemanyagokból történik.  

Az adatok továbbá azt mutatják, hogy az elekt-

romos járgánnyal közlekedők többségükben 

nem a korábban autóval közlekedők közül 

kerülnek ki. A legnagyobb rollermegosztó cég 

saját nemzetközi mérése szerint is csak minden 

negyedik rollerhasználat váltott ki egy autós 

utazást (Lime, 2019). A G7 gazdasági hírportál 

saját kutatásai megerősítik ezt az arányt: a bu-

dapesti válaszadó e-rolleresek 27 százaléka 

nyilatkozott úgy, hogy az autója helyett váltott 

elektromos járgányra. A többség gyaloglásról 

vagy kerékpárról váltott rollerre, s ezeknél az 

e-járgány egyértelműen kevésbé környezetba-

rát (G7, 2020).  

Egy Párizsban, 2019 nyarán készített vizsgálat 

azt mutatta, hogy az elektromos rollert haszná-

lók 44 százaléka gyalogolna, ha nem a rollert 

használná, 30 százalékuk tömegközlekedési 

eszközre szállna, 12 százalék kerékpározna, s 

csak a fennmaradó 14 százalék választotta 

volna az autót vagy bármely más közlekedési 

eszközt (Totalcar, 2019). 

Mivel az e-járgányok halkan és gyorsan halad-

nak, balesetveszélyt jelenthetnek mind a gya-

logosokra, mind a jármű vezetőjére, aki az ese-

tek többségében sisak, védőfelszerelés nélkül 

vezeti járművét. Az egyesült államokbeli 

Portland városában elvégzett felmérés arra az 

eredményre jutott, hogy egy e-roller 22-szer 

olyan gyakran keveredik balesetbe, mint egy 

autó, és 44-szer olyan gyakran, mint egy mo-

torkerékpár. A németországi Kölnben az e-rol-

lerekkel a megjelenésüket követő első öt hó-

napban 104 balesetet okoztak, amelyben 109 

ember sérült meg – közöttük 24-en súlyosan 

(Tagesschau, 2019).  

A bérelhető rollerekkel további problémák is 

adódnak. Élettartamuk rövid, a leselejtezé-

sükkel keletkező, részben veszélyes hulladék 

pedig további környezetterhelést jelent. Stock-

holmban például az ottani piacvezető roller-

kölcsönző cég 40 napig tart forgalomban egy-

egy rollert, de állításuk szerint a leselejtezett 

példányok alkatrészeit jelentős mértékben új-

rahasznosítják. Koppenhágában három hónap 

a rollerek átlagos élettartama (Di Digital, 

2019).  

Ezeket a rollereket továbbá a meghatározott 

belvárosi övezeten belül használat után bárhol 

AZ E-JÁRGÁNYOK HASZNÁLATÁNAK  

ELŐNYEI ÉS ÁRNYOLDALAI 

https://www.li.me/second-street/more-major-european-cities-pass-1-million-e-scooter-ride-milestone
https://www.li.me/second-street/research-finds-e-scooter-riders-local-commuters-not-tourists
https://g7.hu/tech/20200204/szennyezobb-a-megosztos-e-roller-mintha-a-hasznaloik-inkabb-az-autot-es-a-bkk-t-valasztanak/
https://totalcar.hu/magazin/kozelet/2019/11/07/kettot_mar_a_dunaba_hajitottak/
https://www.tagesschau.de/inland/e-roller-115.html
https://digital.di.se/artikel/gar-sonder-efter-fem-veckor-bolagen-gar-back-pa-varje-elscooter
https://digital.di.se/artikel/gar-sonder-efter-fem-veckor-bolagen-gar-back-pa-varje-elscooter
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le lehet tenni, így azok az utcákon bárhol he-

verhetnek, sokszor a járda közepén. Mindez 

rontja az utcaképet, elégedetlenséget vált ki a 

lakosságból, s nem utolsósorban balesetve-

szélyt jelent a látássérültek számára.  

 

Mivel az e-járgányok a nagyvárosok utcáin 

egyre nagyobb mértében fordulnak elő, s bal-

esetveszélyességük is kétségtelen, elengedhe-

tetlen, hogy a hatóságok szabályozzák a hasz-

nálatukat. Elsősorban azt szükséges meghatá-

rozni, hogy kik, hol és mekkora sebességgel 

vezethetik ezeket, de rendelkezni szükséges a 

felelősségbiztosításról is. 

A jogalkotó számára kihívást jelent, hogy az 

elektromos járgányokra nehezen vagy egyálta-

lán nem alkalmazhatóak a hagyományos 

járművekre korábban meghatározott  

szabályok. 

Hazánkban a két- vagy háromkerekű jármű-

vek, valamint a négykerekű motorkerékpárok 

jóváhagyásáról és piacfelügyeletéről szóló 

168/2013/EU rendelet csak annyit mond ki, 

hogy az önegyensúlyozó-, illetve az ülőhely 

nélküli járművek nem számítanak motorke-

rékpárnak, így rájuk a rendelet előírásai nem  

vonatkoznak 

Ezzel szemben – bár Magyarországon egyelőre 

hiányzik az e-járgányokra vonatkozó részletes 

szabályozás – a Belügyminisztérium államtit-

kára egy 2019 novemberében feltett képviselői 

írásbeli kérdésre adott válaszában az elektro-

mos rollert a segédmotoros kerékpárok közé 

sorolta be. E szerint a KRESZ 54.§-ában fog-

laltak vonatkoznának rá, azaz lakott területen 

csak kerékpárúton, úttesten, esetleg a járdán 

egy sorban szabadna vele közlekedni  

A Lupovici Ügyvédi Iroda szakértői szerint  

ellenben a KRESZ egyértelműen fogalmaz, 

amikor meghatározza, milyen feltételeknek 

kell megfelelnie egy közlekedési eszköznek 

ahhoz, hogy járműnek tekinthessük. Mivel az 

elektromos roller nem teljesíti ezeket a köve-

telményeket, jogszabályi rendelkezés hiányá-

ban az elektromos járgányok nem járművek, 

így vezetőik jogi értelemben gyalogosnak szá-

mítanak, a rájuk vonatkozó előírásokkal 

(ORIGO, 2019). 

Több európai országban már életbe lépett az e-

járgányokra vonatkozó törvényi szabályozás.  

Németországban 2019 júniusától motoros jár-

műnek minősítették az e-járgányokat, így jár-

dán nem lehet velük közlekedni. Kerékpárúton 

vagy az autóút szélén haladhatnak, sebességük 

nem lépheti túl a 20 km/h-t (hasonló a sebes-

séghatár Svédországban és Norvégiában is).  

14 évesnél idősebb vezetheti, jogosítványt, bu-

kósisakot ugyanakkor nem ír elő a szabályo-

zás. Ittasan ezt a járművet sem szabad vezetni. 

2019-ben a müncheni sörfesztiválon a rendőr-

ség 400 ittas e-rollerezőt büntetett meg, közü-

lük 254 főnek az autós jogosítványát is bevon-

ták. Kötelező továbbá a biztosítás is, amelyet a 

járműre ragasztott matricával lehet igazolni.  

Hasonlóképpen csak kerékpárúton vagy autó-

úton használhatják e-járgányaikat Franciaor-

szág járműtulajdonosai. Aki mégis járdán köz-

lekedne, akár 135 euró (47 ezer forint) összegű 

bírságra is számíthat. A francia szabályozás 

2019 októberében lépett hatályba, s legfeljebb 

25 km/h-s sebességet engedélyez, vezetni  

pedig 12 éves kortól lehet az e-járgányokat.  

A telefonálás és a zenehallgatás egyaránt tilos 

a velük való közlekedés közben. Párizs  

további szigorításokat is meghatározott a bel-

városi területekre: itt 20 km/h a sebességhatár, 

sőt a legfrekventáltabb övezetben 8 km/h.  

A kölcsönözhető rollerekkel nem szabad bár-

hol leparkolni, kizárólag meghatározott ponto-

kon. 

Ausztriában a kerékpáros közlekedésre vo-

natkozó szabályok érvényesek az e-járgá-

nyokra is, azaz csak kerékpárúton, kerékpár-

sávban vagy úttesten lehet velük közlekedni, a 

megengedett sebesség az Európa szerte leg-

több helyen meghatározott 25 km/h. Bécsben 

2019 júniusa óta leparkolni is csak ott lehet az 

e-rollerekkel, ahol a járda szélessége megha-

ladja a 2,5 métert.  

Romániában is hasonló megközelítést alkal-

maznak: az elektromos rollerek – akár a kerék-

párok – csak kerékpárutakon, ezek hiányában 

az úttesten haladhatnak, lámpával kell ezeket  

 

AZ E-JÁRGÁNYOK HASZNÁLATÁNAK  

SZABÁLYOZÁSA 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32013R0168&from=HR
https://www.parlament.hu/irom41/07930/07930-0001.pdf
https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=97500001.kpm
https://www.origo.hu/jog/20191030-lupovici-ugyvedi-iroda-elektromos-roller-jogi-szabalyozas.html
https://www.gesetze-im-internet.de/ekfv/BJNR075610019.html
https://www.gesetze-im-internet.de/ekfv/BJNR075610019.html
https://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do;jsessionid=4348D03E9B50E7557CFD84E7D57F0C9B.tplgfr41s_3?idArticle=LEGIARTI000038682654&cidTexte=LEGITEXT000006074228&categorieLien=id&dateTexte=20191025
https://www.jusline.at/gesetz/stvo/paragraf/31
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felszerelni, s már 14 éves kortól vezethetők, de 

16 éves kor alatt csak védősisakkal (Maszol.ro, 

2020). 

Sajátosan jár el Belgium a sebességhatár meg-

határozásában: járdán is lehetséges e-járgány-

nyal közlekedni, de a sebessége ekkor mind-

össze 6 km/h lehet, kerékpárúton, autóúton  

ellenben fel lehet gyorsítani 25 km-h-ra is 

(Brussels Regional Public Service, 2020).  

Az Egyesült Királyság közlekedési szabályo-

zásából még hiányoznak az e-járgányok, ebből 

azonban az következik, hogy elvben közterüle-

ten sehol sem használhatóak, s aki mégis meg-

tenné, akár 300 fontos (117 ezer forint) bünte-

tésre is számíthat (HC Library 2019). 

Ezzel ellenkezőleg Portugáliában a szabályo-

zás hiánya azt jelenti, hogy az elektromos 

járgányok korlátlanul használhatóak bárhol és 

bármekkora sebességgel. Mindössze a gazdát-

lanul hagyott, s idejében el nem szállított bér-

rollerek szolgáltatóit bírságolják meg 

(Flowcycle, 2019).  

A nagyvárosok bizonyos területeikről teljesen 

kitiltják az e-járgányokat. Budapesten a budai 

várban, az Országház környékén, valamint  

Tihanyban és Balatonfüred belső részein is ti-

los ilyen árművekkel közlekedni. A belvárosi 

V. kerület rendelete szintén kitiltja az önkor-

mányzati tulajdonban levő járdákról, sétálóut-

cákból az e-elektromos járműveket. 

Hasonlóan döntött több nagyváros, közöttük 

Párizs, Madrid, Barcelona is, amikor kitiltották 

a város belső részeiről az e-járgányokat. . 

 

Források: 

 Árva János: Tiltani vagy támogatni: hogyan szabályozzuk az elektromos rollereket? – Flowcycle, 2019. 

október 29. 

 Az elektromos rollerek használatának jogi szabályozása – ORIGO, 2019. október 30 

 E-Scooter momentan kein Beitrag zur Verkehrswende – Umweltbundesamt, 2 September 2019. 

 Fazekas Áron: Kettőt már a Dunába dobtak, mi legyen a többivel? – Totalcar, 2019. november 7. 

 Fehérváry Krisztina: Elektromos gyalogos – Demokrata, 2019. augusztus 9.  

 Ha ez így marad, nem lesznek velünk sokáig a bérrollerek – Index, 2019. november 1. 

 Marie Black: Is it Legal to Ride an Electric Scooter in the UK? – TechAdvisor, 21 May 2020 

 Szennyezőbb a megosztós e-roller, mintha a használóik inkább az autót és a BKK-t választanák – G7.hu, 

2020. február 4 

 Sztankóczy András: Elektromos roller, a veszedelmes közlekedési tévedés – Válasz Online, 2019. november 
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  
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