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FORGALOMKORLÁTOZOTT ÖVEZETEK 

 

Az élhető városi környezet egyik előfeltétele a közlekedés fenntartható-

sága. Ennek módja a forgalom csillapítása, azaz a forgalomnagyság 

és/vagy a sebesség csökkentése. A forgalom nagysága a gépjárműhasz-

nálat korlátozásával csökkenthető a legeredményesebben.  

A gépjárműhasználat korlátozásának eszközei: a behajtást megtiltása 

meghatározott helyekre; a gépjármű használatának nehezítése; a parko-

lási lehetőségek szabályozása; a sebesség korlátozása; útdíjak beveze-

tése (Kisgyörgy L., 2011): 

 Behajtási tilalom: a város adott területére nem, vagy csak korláto-

zással (személyi, időbeli) hajthatnak be a járművek. 

 Megnehezített behajtás: engedélyhez kötött behajtás vagy pl. a kör-

nyezet speciális kialakítása azért, hogy a járművezető ne hajtson be 

a területre (pl. beépített, de kikerülhető természetes akadályok: nö-

vényzet, utcabútorok stb.). 

 Parkolás szabályozása: szigorítás, nehezítés vagy tiltás. 

 A sebesség korlátozása optikai vagy geometriai szűkítéssel, pl. az 

útkeresztmetszet beszűkítése vagy az útfelület felosztásának megvál-

toztatása (pl. kerékpársáv létesítése). 

 Útdíjak alkalmazása az út használatáért vagy egy területre való be-

lépésért. Mértéke meghatározható a járműtípustól függően vagy az 

aktuális forgalmi viszonyok alapján is. Mivel növeli a gépjárműhasz-

nálat költségeit, ezért a forgalomcsillapítás leghatékonyabb eszköze.  

A forgalomkorlátozott övezetek lehetővé teszik a teherforgalom  

térbeni és időbeni elkülönítését, amelynek célja csökkenteni, illetve  

a kritikus területeken megszűntetni a tehergépjárművek átmenő forgal-

mát. A szabályozás mértéke a behajtó tehergépjárművek méretével 

(össztömeg, súly vagy egyéb méret paraméterek alapján) van összhang-

ban.  

A teherforgalmi zónarendszer előnyei (Kelemen G., 2008): 

 csúcsforgalmi időben csökkenthető a tehergépjárművek forgalma 

(éjszakai/hajnali órákra tereli az áruszállítást), az áruszállítás forga-

lomzavaró hatása és a forgalmi torlódások; 

 a kevesebb forgalom kevesebb balesetet eredményez; 

 ösztönzi a fuvareszközök kedvezőbb kihasználását, illetve a korszerű 

áruszállítási és rakodási eszközök és módszerek alkalmazását; 

 

A nagyvárosok egyre inkább szembesülnek a közlekedés okozta 

olyan problémákkal, mint pl. a forgalmi torlódások, a lég- és zaj-

szennyezés, a történelmi épületek károsodása. E problémák egyik 

lehetséges kezelési módja a járművek vagy az úthasználat szabá-

lyozása. Jelen összeállítás az ún. forgalomkorlátozott övezetekről 

ad információt. 

 A lég- és zajszennyezés 
jelentős részét a teher-
gépjármű forgalom 
okozza. A teherforga-
lom csillapítása jelentő-
sen hozzájárulhat egy 
egészségesebb városi 
környezet megteremté-
séhez. 

 A nehézgépjárművek  
kibocsátásai a közúti  
fuvarozásból származó 
szén-dioxid-kibocsátá-
sok körülbelül egyne-
gyedét teszik ki, és az 
előrejelzések szerint 
2010-2030 között akár 
10 százalékkal is emel-
kedhetnek (COM(2017) 
283 final) 

 Európában több mint 
800 különböző városi 
behajtási szabályozási 
rendszer működik. 

 Budapesten 2019-ben 
negyedmillió behajtási 
engedélyt igényeltek a 
tehergépkocsik üzemel-
tetői, ebből védett öve-
zetbe 15 ezer engedélyt. 
Ez a szám évről évre nö-
vekvő tendenciát mutat, 
de a koronavírus-jár-
vány miatt 2020-ban 
kb. 20 százalékos csök-
kenést volt tapasztal-
ható a kiváltott engedé-
lyek számában (BKK, 
2021). 

 Hazánkban az országos 
közutak hossza kb.  
32 ezer, a helyi köz-
utaké 181 ezer km.  
Az országos közútháló-
zat bonyolítja le az or-
szág teljes közúti forgal-
mának mintegy 75 szá-
zalékát. Az országos 
közutak hosszának 27 
százaléka településeken 
halad keresztül (Magyar 
Közút ZRT, 2021). 

 

https://regi.tankonyvtar.hu/hu/tartalom/tamop412A/2011-0023_Utak/html/section-0143.html
http://www.bestufs.net/download/BESTUFS_II/national_seminar/2008-02-11_hungary/BESTUFS_Hungary_Kelemen_Parking.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52017DC0283&from=EN
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52017DC0283&from=EN
https://internet.kozut.hu/
https://internet.kozut.hu/
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 lehetővé teszi a kijelölt rakodóhelyek ked-

vezőbb kihasználását; 

 az egyik legeredményesebb módja annak, 

hogy a városok csökkenthessék a közúti 

forgalomból származó levegő- és zajszeny-

nyezés. 

 

Magyarországon a közúti közlekedés feltétele-

iről, a közúthálózat kialakításáról és működé-

séről a közúti közlekedésről szóló 1988. évi I. 

törvény rendelkezik, végrehajtásáról a 

30/1988. (IV.21.) MT rendelet intézkedik.  

A magyar közlekedés alaprendelete a 

1/1975.(II.15.) KPM-BM számú együttes ren-

delet (KRESZ), amely az ország területén lévő 

valamennyi közúton történő közlekedést sza-

bályozza. A rendelet előírásainak betartása  

valamennyi, közforgalomnak megnyitott úton 

közlekedő számára kötelező. 

Az utak forgalomszabályozásáról és a közúti 

jelzések elhelyezéséről szóló 20/1984. 

(XII.21.) KM rendelet a közutak forgalmi 

rendjének és a közúti jelzések elhelyezésének 

általános szabályozását, irányelveit tartal-

mazza. A rendelet szerint „a járművek forgal-

mára vonatkozó tilalmat, vagy korlátozást csak 

kellően indokolt esetben és mértékig szabad  

elrendelni. A tilalmak vagy korlátozások a  

forgalom biztonságának és egységesítésének, 

az út műszaki állapotának védelme és környe-

zetvédelmi szempontok érdekében rendelhetők 

el." (10. § (2) bekezdés) " 

A közúthálózatba tartozó utak lakott területen 

belüli szakaszán a település lakókörnyezetének 

védelme érdekében a közút kezelője a  

7,5 tonna megengedett össztömeget megha-

ladó tehergépkocsik behajtását időszakosan 

vagy állandó jelleggel korlátozhatja, a 3,5 

tonna megengedett össztömeget meghaladó te-

hergépkocsik, vontatók, mezőgazdasági vonta-

tók és lassú járművek közlekedését tiltó korlá-

tozott forgalmú övezetet (zóna) alakíthat ki, ha 

a korlátozást a települési önkormányzat kezde-

ményezi, illetve a korlátozás alá eső útszakasz 

helyett biztosítható az elkerülő útszakasz. 

Az önkormányzat akkor is kezdeményezheti a 

korlátozott forgalmi övezet (zóna) kijelölését, 

ha rendelkezik olyan szakértői véleménnyel, 

amely szerint a zaj- és rezgésterhelésre vagy a 

veszélyes légszennyezettség mértékére vonat-

kozó, mért értékek az emberi egészségre és 

környezetre ártalmasak, illetve a jogszabály-

ban megállapított határértéket meghaladják 

(légszennyezettség: 4/2011. (I. 14.) VM rende-

let, zajszint: 27/2008. (XII. 3.) KvVM–EüM 

együttes rendelet). 

A 20/1984-es rendelet Melléklete az ún.  

Forgalomszabályozási műszaki szabályzat IX. 

fejezete tartalmazza az egyedi vagy helyi for-

galomszabályozás módjait, mint pl. a járművek 

forgalmának méret és súly szerinti korlátozása 

(33. pont) illetve az egyes járműfajták behajtá-

sának korlátozása (34. pont). 

Korlátozott forgalmú övezetek Budapesten 

és vidéken 

A városon áthaladó teherforgalom ellenőrzé-

sére a főváros 2008-ban vezette be a teherfor-

galmi behajtási rendszert (92/2011. (XII. 30.) 

önkormányzati rendelet), amelynek célja a vá-

rosban lakók életminőségének javítása és a ki-

emelt értékű területek védelme, a közúti forga-

lom csillapítása, valamint a levegőszennyezés 

és a zajterhelés csökkentése (BKK, 2020).  

A rendelet alapján 15 korlátozott forgalmú,  

illetve 11 védett övezetet (30/2010. (VI. 4.) ön-

kormányzati rendelet) alakítottak ki.  

A 2019. végén megjelent Budapest fenntart-

ható városi logisztikai terve c. kiadvány szerint 

a jogszabály elfogadásának hatására a nagyobb 

járművek kiszorultak a belvárosból és a teher-

gépjármű állományt a kisebb össztömegű jár-

művek jellemzik, ugyanakkor a teherszállítás 

által okozott zaj és légszennyezés, valamint 

rezgés még mindig jelentős probléma. Ennek 

egyik megoldása az ún. fenntartható áruszállí-

tási módok nagyobb arányú elterjedése pl. te-

herbiciklis szállítás vagy az elektromos jármű-

vek használata lehet (az előbbi az elmúlt évek-

ben egyre nagyobb arányú, az utóbbiak száma 

jelenleg elhanyagolható). 

 

  

HAZAI SZABÁLYOZÁS 

http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=9588.383645
http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=9588.383645
http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=9878.379509
http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=1732.393283
http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=6785.372400
http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=6785.372400
http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=137083.377033
http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=117357.370208
https://net.jogtar.hu/rendelet?council=fovaros&dbnum=104&docid=A1100092.FOV&searchUrl=/rendelet-kereso/gyors%3Fcouncil%3Dfovaros%26keyword%3Dteherforgalom
https://bkk.hu/utazasi-informaciok/auto-teherforgalom/teherforgalom/
https://net.jogtar.hu/getpdf?docid=A1000030.FOV&targetdate=20180215&printTitle=30/2010.+%28VI.+4.%29+F%C5%91v.+Kgy.+rendelet&council=fovaros
https://www.bp18.hu/images/181212_Budapest_Fenntarthat%C3%B3_V%C3%A1rosi_Logisztikai_Terve.pdf
https://www.bp18.hu/images/181212_Budapest_Fenntarthat%C3%B3_V%C3%A1rosi_Logisztikai_Terve.pdf
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A fővárosi teherforgalmi behajtási rendszert 

(TOBI) – az önkormányzatokkal egyeztetve – 

a Budapest Közút Zrt. üzemelteti. 

Korlátozott forgalmi övezet (zóna) kialakítását 

Budapesten kívül jó néhány önkormányzat kez-

deményezte (pl. Szentendre, Vác, Veszprém, 

Balatongyörök, Eplény, Kőszeg). 

 

Az európai városok egyik legnagyobb kihívása 

a mobilitás fokozása úgy, hogy ezzel párhuza-

mosan csökkenthetőek legyenek a forgalmi 

torlódások, a balesetek illetve a levegő- és zaj-

szennyezés.  

Az EU-ban a nehéz tehergépjárműveknek köz-

úti biztonsági okokból, valamint az utak, hidak 

és alagutak károsodásának elkerülése érdeké-

ben be kell tartaniuk a tömegre és a méretekre 

vonatkozó egységes szabályokat. Azonban 

nincs egységes szabályozás a különböző  

típusú járművek városi forgalomba való  

belépéséről. A városi mobilitás szabályozása 

tagállami felelősség, ugyanakkor az ún. közle-

kedési Fehér könyvben (COM(2011) 144 vég-

leges) előirányzott egységes európai közleke-

dési térség megvalósítása az európai közleke-

déspolitika egyik fő célja.  

A városi járművekre, így a tehergépjármű-

vekre vonatkozó városi behajtási rendszerek 

(Urban Vehicle Access Regulations/UVAR) 

száma Európában folyamatosan növekszik, és 

nemcsak országonként, hanem országon belül 

is lényeges különbségek tapasztalhatóak a sza-

bályozási rendszerekben.  

A legtöbb tagállamban a közutak használatára 

vonatkozó jogszabályok tartalmazzák a városi 

behajtást. Néhány tagállam külön törvények-

kel szabályozza a behajtást (pl. Dánia, Német-

ország, Svédország), de van olyan szabályo-

zási rendszer is, ahol törvényi szinten csak ál-

talános rendelkezéseket fogalmaznak meg (pl. 

Ausztria, Észtország). Nemzeti szintű szabá-

lyozás hiányában önkormányzati normák pon-

tosítják a városi behajtás szabályait pl. Olasz-

országban. 

A különböző módon végrehajtott behajtási 

rendszerek sokfélesége akadályozhatja a mé-

retgazdaságosság elérését és hozzájárulhat az 

egységes piac széttagoltságához, az UVAR-

előírásoknak való megfelelés pedig Európa-

szerte nehezebbé válik.  

Az Európai Bizottság figyelemmel kíséri eze-

ket a kezdeményezéseket, azzal a céllal is, 

hogy minden járművezető hozzájuthasson az 

őt érintő információkhoz. A tagállamok közötti 

jobb koordináció, a különböző rendszerek és 

szabályok kereshetőségére, a nyilvánosság tá-

jékoztatása céljából hozták létre az 

urbanaccessregulations.eu weboldalt, 2020-

ban pedig elindult az UVAR Box projekt, ami-

nek célja a városi járművekre vonatkozó belé-

pési előírások (UVAR) digitalizálása. 

UVAR-szabályozás célja és típusai 

Az Európai Bizottság a városi járművek hoz-

záférésére vonatkozó szabályokról (UVAR) 

szóló 2017-ben megjelent tanulmánya szerint a 

szabályozás legfontosabb célja a környezet vé-

delme: a levegőminőség javítása és a zajszint 

csökkentése, ugyanis a zajterhelés által okozott 

egészségügyi hatás csaknem 90 százaléka köz-

úti közlekedési zajhoz kapcsolódik.  

A környezetvédelmi céllal létrehozott szabá-

lyozás leggyakoribb formája az ún. alacsony 

kibocsátású zónák (Low Emission 

Zones/LEZ) rendszere, ahol a városi közleke-

désben való részvételt a jármű károsanyag-ki-

bocsátása szabályozza: a nagyobb károsanyag-

kibocsátású járművek nem léphetnek be az 

adott területre, vagy többet kell fizetniük a zó-

nába való belépéskor. A gépjárművek 

károsanyag-kibocsátását Európában szabá-

lyozzák.  

A városi behajtás szabályozásának további 

célja lehet a torlódások csökkentése, a városi 

hozzáférhetőség javítása valamint az alternatív 

közlekedési módok fejlesztése. Az EU-ban a 

torlódások leggyakrabban a városi területeken 

és környékükön találhatók, és évente közel 100 

milliárd euróba, vagyis az EU GDP-jének  

1 százalékába kerülnek. 

 

 

UNIÓS SZABÁLYOZÁS 

http://tobi.budapestkozut.hu/
https://ec.europa.eu/transport/modes/road/weights-and-dimensions_en
https://eur-lex.europa.eu/%20LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:HU:HTML
https://eur-lex.europa.eu/%20LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:HU:HTML
https://urbanaccessregulations.eu/
https://uvarbox.eu/about/
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/uvar_final_report_august_28.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:32008L0050
https://www.eea.europa.eu/publications/noise-in-europe-2014
https://www.eea.europa.eu/publications/noise-in-europe-2014
https://urbanaccessregulations.eu/low-emission-zones-main/impact-of-low-emission-zones
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles_hu
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles_hu
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Az információs jegyzet szerzői jogvédelem alatt áll. 

 

A városi torlódások csökkentése érdekében a 

leggyakrabban előforduló szabályozás az ún. 

városi útdíj (pl. Londonban, Stockholmban). 

A forgalomkorlátozás módja, hogy az adott te-

rületre történő behajtáshoz engedély szük-

séges, pl. a belépés csak adott napszakokban 

engedélyezett, vagy bizonyos járművek behaj-

tását korlátozza. Ezeket forgalmi korlátozások-

nak, korlátozott forgalmi zónáknak, hozzáfé-

rési korlátozásoknak nevezik. A szabályozások 

célja a forgalom csökkentése és a környezetvé-

delmi okok mellett a közúti balesetek csökken-

tése, de lehet pl. a turisztikai vonzerő megtar-

tása is, ami különösen az olasz városokra jel-

lemző (pl. Zona a Traffico Limitato/ZTL).  

 

Az EU közúti áruforgalma 2019-ben közel  

2 ezer milliárd árutonna-kilométer. A legna-

gyobb közúti árufuvarozó Lengyelország és 

Németország (18 és 16 százalékos részesedés-

sel), Magyarország az EU közúti áruforgalmá-

ból 1,9 százalékkal (37 milliárd tonnakilomé-

terrel) részesedett (KSH, 2020). 

Az EU gépjárműparkja évről évre öregszik. 

2019-ben a görög teherautók legöregebbek és 

az osztrák teherautók a legújabbak (ACEA, 

2021). 

Üzemanyag tekintetében:  

 benzinüzemű az EU kisteherautóinak 7,8, 

nagyteherautóinak 1,3 százaléka;  

 dízelüzemű az EU kisteherautóinak 89,5, 

nagyteherautóinak 97,8 százaléka. 

Magyarországon a tehergépjármű-állo-

mány összességében 4,9 százalékkal bővült,  

a legnagyobb mértékben (7,9 százalékkal) a  

12 tonna fölötti össztömeg-kategóriába tarto-

zók.  

2019-ben Magyarországon a 16 ezer közúti 

baleset 8,8 százalékát teherszállító járművel 

okozták (KSH, 2020). 
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