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ORSZÁGGYŰLÉS HIVATALA 
KÖZGYŰJTEMÉNYI ÉS KÖZMŰVELŐDÉSI IGAZGATÓSÁG 

KÉPVISELŐI INFORMÁCIÓS SZOLGÁLAT 

GÉPJÁRMŰVEZETŐI ENGEDÉLYEK KÖLCSÖNÖS ELISMERÉSE 

 

Története 

Az első jogosítványt Carl Benz, a benzinüzemű motorral meghajtott 

automobil feltalálója kapta (1888), de nem közlekedésbiztonsági okok-

ból. Járműje zavarta a polgárokat, akik egyre fenyegetőbben léptek fel.  

Magyarországon 1895-ben jelentek meg az első automobilok, vezeté-

sükhöz nem kellett jogosítvány. Az autóvezetés joga 1901-től kötődik 

képesítési bizonyítvány szakbizottság előtti megszerzéséhez. 

Az első vizsgát 1901 júliusában tartották Budapesten, a Városliget szélén ünnepélyes 

körülmények között: cigányzene kíséretében, néhány pohár bor elfogyasztása után  

kellett a vezetőknek bizonyítani jártasságukat.  

Az első forgalmi engedélyeket a rendőrség 1901-ben adta ki. Az állami-

lag szervezett, kötelező gépjárművezető-képzés 1912-ben kezdődött, 

egy évvel megelőzve az USA-t.  

A vezetői engedélyek egységesítése az Európai Unióban hosszú 

múltra tekint vissza: a 80/1263/EGK irányelv hozta létre a nemzeti  

vezetői engedély közösségi mintáját, és biztosította a vezetői engedélyek 

kölcsönös elismerését. Ezt váltotta fel a 91/439/EGK irányelv: harmo-

nizáció híján a jogosítványok érvényessége különbözött, illetve több, 

mint 110 különféle, a tagállamokban érvényes vezetői engedély létezett. 

Az állampolgárok, a rendőri szervek és az igazgatási szervek számára ez 

átláthatatlan volt, továbbá olyan okmányok hamisításához vezetett, 

amelyek néha több évtizeddel korábbi keltezésűek voltak. 2013-tól a  

vezetői engedélyekről szóló harmadik, 2006/126/EK irányelv bevezette 

az egységes, műanyag kártya formátumú, mikrochippel ellátható 

európai vezetői engedélyt, a vezetői engedélyek kiállításának mini-

mumkövetelményeit, és létrehozta a vezetői engedélyek európai 

uniós hálózatát. A harmadik irányelv előírásait 2033. január 19-ig kell 

teljesíteni. 

 

A tagállamok az általuk kiállított vezetői engedélyeket kölcsönösen 

elismerik: egyértelmű és feltétlen kötelezettsége a tagállamoknak, 

amely nem biztosít mérlegelési mozgásteret (C-467/10 Akyüz-ítélet). 

A többi tagállamnak nincs joga azt vizsgálni, hogy a vezetői engedély 

kiállítása az irányelv által előírt követelményeknek megfelelően történt-

e (C-419/10 Hofman-ítélet).

A 2013. január 19-e után kiállított jogosítványnak meg kell felelnie 

az európai vezetői-engedély mintának. Az összes forgalomban lévő 

érvényes jogosítványokat 2033-ra kell az új formátumúra lecse-

rélni. Az alábbi Infojegyzet erről kíván áttekintést adni.   

SZABÁLYOZÁS 

 Az EU lakosságának 
60%-a rendelkezik érvé-
nyes jogosítvánnyal: 
több, mint 300 millió 
lakos vezethet ország-
határokon keresztül. 

 A vezetői engedélyekre 
vonatkozó uniós  
szabályok a közös  
közlekedéspolitika  
alapvető elemei. 

 A közös szabályok hoz-
zájárulnak a közúti köz-
lekedésbiztonság javítá-
sához, megkönnyítik 
azon személyek szabad 
mozgását, akik a vezetői 
engedélyt kiállító tagál-
lamtól eltérő tagállam-
ban dolgoznak, laknak.  

 Nincs teljes körű  
harmonizáció a vezetői 
engedély kiállítására. 

 Az uniós tagállamok  
elismerik a más tagál-
lamban kiállított vezetői 
engedélyeket, minden 
külön formai követel-
mény nélkül. 

 Uniós tagállam ebben 
az esetben a 28 tagál-
lam, Izland, Liechten-
stein és Norvégia. 

 Senki nem rendelkezhet 
egynél több jogosítvány-
nyal.  

 Ha alapos a gyanú, hogy 
a kérelmezőnek már 
van jogosítványa, a tag-
állam a vezetői engedély 
kiállításához, pótlásá-
hoz, megújításához vagy 
cseréjéhez ellenőrzést 
végez a többi tagállam-
nál a vezetői engedélyek 
európai uniós hálózatán 
(RESPER – RESeau 
PERmis de conduire) 
keresztül. 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?qid=1562922732255&uri=CELEX:32006L0126
https://www.eucaris.net/services/resper/
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Vezetői engedély kizárólag annak állítható 

ki: 

 aki jártassági és magatartási, valamint 

elméleti vizsgát tett, és megfelelt az irány-

elv mellékleteiben meghatározott egész-

ségügyi követelményeknek; 

 különböző gépjármű kategóriák esetében 

megfelel a különleges feltételeknek (pl. 

alsó korhatár); 

 akinek szokásos tartózkodási helye annak 

a tagállamnak a területén található, ame-

lyik a vezetői engedélyt kiállítja, vagy, aki 

bizonyítani tudja, hogy tanulmányi céllal 

ott töltött legalább hat hónapot. 

A "vezetői engedély turizmus" elleni küz-

delmet segíti elő a szokásos tartózkodási 

hely feltétel előírása, amely az a hely, ahol a 

kérelmező általában él: egy naptári évben leg-

alább 185 napot tölt személyes és foglalkozá-

sával összefüggő kötöttségei miatt, vagy fog-

lalkozási kötöttségekkel nem rendelkező sze-

mély esetén olyan személyes kötöttségei miatt, 

amelyek szoros kapcsolatra utalnak az adott 

személy és azon hely között, ahol él. Aki mun-

kavállalás vagy személyes kötöttségei révén 

több tagállamhoz kapcsolódik, s felváltva két 

vagy több tagállamban él, a szokásos tartózko-

dási helynek a személyes kötődések szerinti 

tagállamot kell tekinteni, feltéve, hogy oda 

rendszeresen visszatér, kivéve, ha meghatáro-

zott ideig, konkrét feladat végrehajtása céljá-

ból él valaki az adott tagállamban. Az egye-

temi, illetve iskolai tanulmányok nem jelentik 

a szokásos tartózkodási hely áthelyezését.  

A tagállamok határozzák meg, hogy ennek a 

feltételnek való megfelelés miként bizonyít-

ható. Ellentétes az irányelvvel, ha a szokásos 

tartózkodási helyet csak a bejelentett lakcím 

igazolásával lehet igazolni (C-664/13 

Nimanis-ítélet). 

A lejárt engedély megújításához szükséges: 

 fizikai és szellemi alkalmasságra vonat-

kozó minimumkövetelmények folyama-

tos teljesítése a C, CE, C1, C1E, D, DE, 

D1, D1E kategóriájú jogosítvány esetében;  

 a kiállító tagállamban szokásos tartózko-

dási hely, vagy tanulmányok esetén leg-

alább hat hónap igazolása. 

A tagállamok az A, A1, A2, AM, B, B1 és BE 

kategória megújításakor megkövetelhetik a 

fizikai és szellemi alkalmasságra vonatkozó 

vizsgálatot. 

Az engedély érvényességének nem feltétele a 

mikrochip; annak elvesztése, leolvashatatlan-

sága vagy bármilyen más sérülése nem érinti 

az okmány érvényességét.  

Egységesítve lett a vezető engedélyek érvé-

nyességi ideje: AM, A1, A2, A, B, B1 és BE 

kategóriában 10 év (de lehet 15 év), és C, CE, 

C1, C1E, D, DE, D1, D1E kategóriában 5 év. 

A tagállamok korlátozhatják a kezdő veze-

tők bármely kategóriájú jogosítványának 

érvényességi idejét (C és D kategória esetén 3 

évre). Egyedi esetben bármely kategóriájú ve-

zetői engedély korlátozható, ha orvosi ellenőr-

zések vagy egyéb (pl. közlekedési szabálysér-

tők esetében) korlátozások alkalmazása szük-

séges. A lakóhellyel rendelkező 50. életévet 

betöltöttek vezetői engedélyének érvényes-

sége rövidíthető gyakori orvosi ellenőrzések 

vagy egyéb (pl. az ismeretek frissítésére szol-

gáló tanfolyamok) szabályok alkalmazása cél-

jából.  

Míg a járművezetés alsó korhatára uniós 

szinten meg lett határozva, addig a felső kor-   

A VEZETŐI ENGEDÉLY KIÁLLÍTÁSA,  

ÉRVÉNYESSÉGE ÉS MEGÚJÍTÁSA 

1. ábra: Járművezetés alsó korhatára 

Forrás: Infoszolg/Europe.eu 

http://www.parlament.hu/infoszolg
https://europa.eu/youreurope/citizens/vehicles/driving-licence/get-driving-licence/index_hu.htm#age_req
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határ nem, így tehát mindaddig vezethet  

valaki, amíg egészségileg arra alkalmas. 

Nincsenek közös európai szabályok az autósis-

kolákra, a tanfolyamokra vagy az oktatókra vo-

natkozóan. Az irányelv csak a vezetői vizsga 

minimumkövetelményeit (mind elméleti, mind 

gyakorlati) határozza meg, illetve a vizsgázta-

tókkal szembeni minimumkövetelményeket. 

 

Költözés esetén kérhető a vezetői engedély-

nek azzal egyenértékű engedélyre való cseréje; 

a cserét végző tagállam ellenőrzi, hogy a be-

nyújtott engedély ténylegesen mely kategóri-

ára érvényes. A szokásos tartózkodási hely tag-

állama a vezetési jogosultság korlátozására, 

felfüggesztésére, visszavonására, illetve meg-

szüntetésére vonatkozó nemzeti rendelkezéseit 

alkalmazhatja egy másik tagállamban kiállított 

vezetői engedély jogosultjára (pl. büntetőjogi 

és rendőrségi jogszabályok), és szükség esetén, 

e célból lecserélheti az engedélyt. Bűncselek-

ménynek jogosítvány visszavonására irá-

nyuló intézkedés által történő szankcionálá-

sára, amelyhez új jogosítvány kiállítására vo-

natkozó tilalmi idő kapcsolódhat, kizárólag 

azon tagállam illetékes, ahol a bűncselek-

ményt elkövették (C-1/07 Weber-ítélet). A jo-

gosítvány elismerését megtagadó tagállam ha-

tározza meg, hogy a vezetői engedély jogosult-

jának a tagállamban való vezetés jogának új-

bóli megállapítása érdekében minek kell meg-

felelnie. Határozatlan időre nem tagadható 

meg a másik tagállam által kiállított vezetői 

engedély elismerése, mert az a közúti közle-

kedésbiztonság javítására irányuló cél eléré-

sére nem alkalmas és túllépi a szükséges mér-

téket (C-260/13 Aykul-ítélet). 

Csere esetén a cserét végrehajtó tagállam visz-

szaküldi a régi vezetői engedélyt a kiállító tag-

állam hatóságához. 

Akinek a vezetői engedélyét egy tagállamban 

korlátozták, felfüggesztették vagy visszavon-

ták, annak a másik tagállam egy új vezetői 

engedély kiállítását megtagadja, vagy nem 

ismeri el. 

Jogosítvány pótlása (pl. elveszett, ellopott ese-

tén) kizárólag a jogosult szokásos tartózkodási 

helye szerinti tagállamtól igényelhető újra; e 

hatóságok a pótlást a rendelkezésükre álló in-

formáció, vagy indokolt esetben, az eredeti en-

gedélyt kiállító tagállamtól kapott igazolás 

alapján végzik. 

Ha egy tagállam egy Unión kívüli, ún. harma-

dik ország által kiállított vezetői engedélyt a 

közösségi minta szerinti vezetői engedélyre 

lecserél, akkor a cserét a közösségi minta sze-

rinti vezetői engedélyen fel kell tüntetni, csak 

úgy, mint a későbbi megújítást, pótlást. (A cse-

rére vonatkozó követelményeket az irányelv 

nem szabályozza.) Egy másik tagállamba 

költözéskor, ezt a lecserélt jogosítványt a 

másik tagállamnak nem kell elismernie.  

A német jogszabály nem volt ellentétes a Meyn-ügyben 

(C-9/18.) az irányelvvel, ahol Németország megtagadta 

országában élő német állampolgárának Lengyelország 

által, alkalmassági vizsga nélkül kiállított vezetői enge-

délyét, amelyet egy magyar jogosítvány alapján állítot-

tak ki, ami pedig egy orosz jogosítvány lecserélésének 

az eredménye volt. 

Az ideiglenes vagy átmenetileg kiállított  

vezetői engedélyeket, a nemzetközi jogosít-

ványokat, egyéb igazolásokat (pl. francia 

CEPC) a tagállamoknak nem kell elismer-

niük. Még akkor is jogszerű az elismerés meg-

tagadása, ha a jogosultnak járművezetési jogo-

sultságának fennállását tanúsító igazolása van, 

és meg is felel az irányelvben előírt vezetői en-

gedély kiadásához szükséges feltételeknek, vi-

szont a kiállított igazolás maga nem felel meg 

a vezetői engedély‑mintának. Ilyen esetben a 

tagállam szankcionálhatja a gépjárművezetőt, 

feltéve hogy e szankció nem aránytalan a tény-

állás súlyosságához viszonyítva (C-195/16 I-

ítélet). 

 

Az EUCARIS nem egy központi adattár, ha-

nem egy tagállamok hatóságai közötti infor-

mációcserét biztosító együttműködés. 

 

A VEZETŐI ENGEDÉLYEK CSERÉJE, VISZ-

SZAVONÁSA, PÓTLÁSA ÉS ELISMERÉSE 

EURÓPAI GÉPJÁRMŰ ÉS VEZETŐI ENGE-

DÉLY INFORMÁCIÓS RENDSZER 

(EUCARIS 
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Az információs jegyzet az országgyűlési képviselők tájékoztatása céljából készült. 
A dokumentum az összeállítás elkészültének időpontjában fennálló aktuális helyzetet mutatja be. 

Az információs jegyzet szerzői jogvédelem alatt áll. 

 

1994-ben indult öt tagállam között a nemzetközi 

gépjárműbűnözés és jogosítványturizmus meg-

akadályozása céljából. 2000. június 29-én öltött 

multilaterális nemzetközi megállapodás formát 

(hatálybalépés: 2009. május 1.), amelyhez szá-

mos tagállam csatlakozott. Azóta az informá-

ciós rendszer továbbfejlődött, ‒ különböző jogi 

alapokon ‒ számos közlekedéssel kapcsolatos 

szolgáltatást nyújt a tagállami hatóságoknak (pl. 

TACHOnet, eCall, közlekedési büntetések: 

CBE). A vezető engedélyek adatainak cseréje 

a RESPER-en keresztül az EUCARIS szoft-

veralkalmazás használatával valósul meg.  
E Microsoft alapú szoftveralkalmazás  

‒ a prümi határozatok (2008/615/IB és 

2008/616/IB) értelmében ‒ a tagállamok szá-

mára kötelező a gépjármű-nyilvántartási adatok 

tekintetében. 

Magyarország az EUCARIS rendszeren a jár-

műnyilvántartásból háromféle modulban kap 

és szolgáltat adatot (a tulajdonos/üzembentartó 

adatokat lakcímadatokkal együtt a prümi funk-

ciók alkalmazásával, a tulajdonos/üzemben-

tartó adatokat nyolc kiemelt közlekedési sza-

bályszegés esetén a közúti közlekedésbizton-

ságot veszélyeztető közlekedési jogsértésekre 

vonatkozó információk határokon átnyúló cse-

réjének elősegítéséről szóló 2015/413/EU 

irányelv (CBE-irányelv) alapján, valamint a 

járművekre vonatkozó adatokat a járművek  

ismételt forgalomba helyezését megelőző eljá-

rásokban. 

 

Az Európai Bizottság 2017-es jelentése szerint 

az irányelv jelentős fejlődést ért el a szabályok 

harmonizálásában, nagyobb szabadságot 

adott az európai vezetőknek, és csökkentette 

a csalások lehetőségének a számát. Azonban 

van még mit javítani e területen: közös sza-

bályok kidolgozása a kérelmező személyazo-

nosságának vizsgálatára (mivel a jogosítvány 

személyazonosításra alkalmas), pontosabb 

megfogalmazása a III. Mellékletben lévő fizi-

kai és szellemi minimum követelményeknek 

különösen az alkoholfüggőség tekintetében ("a 

bizonyos idő igazoltan absztinenciában telt") 

meghatározásával, továbbá a standard alvási 

apnoé szindróma kiegészítése más olyan okok-

kal is, amelyek növelik a vezetés közbeni elal-

vás esélyét, amely jelentős faktor a közúti köz-

lekedési balesetek okozásában, stb.  

Az uniós polgárok használhatják érvényes 

járművezetői engedélyüket Nagy-Britanniá-

ban megegyezés nélküli Brexit esetén, míg a 

brit állampolgároknak a tagállamok nemzeti 

hatóságainál kell érdeklődniük, hogy milyen 

feltételekkel vezethetnek gépjárművet az adott 

tagállamban (pl. Spanyolországban új egész-

ségügyi vizsgálaton kell részt venni, Hollandi-

ában ismét le kell tenni a vezetői vizsgákat.)  

 

 

A VÁRHATÓ JÖVŐ 

Források: 

 Dr. Eperjesi László: Adalékok a hazai gépjármű-közlekedés 1918-1919. évi történetéhez, Közlekedési Mú-

zeum Évkönyve 7. 1983-1984 (1985) 

 Vincze Attila: A transznacionális közigazgatási aktusok színe és fonákja – az európai vezetői engedély, 

Jogtudományi Közlöny 2012/11. 

 Európai Gépjármű és Vezetői Engedély Információs Rendszer, EUropean CAR and Driving Licence 

Information System, (EUCARIS) 

 A Bizottság (EU) 2016/1945 határozata (2016. október 14.) a vezetői engedély-kategóriák közötti egyenér-

tékűségről 

 Európai Unió Bíróságának esetjoga  

 Travelling between the UK and the EU in the event of "no deal", March 2019 

  The implementation of Directive 2006/126/EC on driving licences, November 2017 
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