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Jogszabdlyi hivatkozas: Az egyes hazszabalyi rendelkezésekrdl sz6l6 10/2014 (II. 24.) OGY
hatarozat 40. § (1) bekezdés — a 91. § (4) bekezdésében foglaltaknak megfelel6en '
Torvényjavaslat cime: Magyarorszag 2019. évi kozponti koltségvetésérol

A modosito javaslatot targyald bizottsag: Koltségvetési bizottsag

Moédosité javaslat

Modositopont sorszama: 1.
Torvényjavaslat érintett rendelkezése: 1. melléklet XVII. Fejezet 20. Cim 32. Alcim uj 51.
Jogcimcsoport
Modositas jellege: kiegészités
XVIL INNOVACIOS ES TECHNOLOGIAI
MINISZTERIUM
20 Fejezeti kezelésii eliranyzatok

32 Kozlekedési agazati programok
51 Soroksar kozosségi kozlekedésének fejlesztése 10 000,0 /+10 000,0 m. kiadas/

Indokolas

1 A HHSZ 91. § (4) bekezdése alapjan a kozponti koltségvetés és a koltségvetési fejezetek

bevételi és kiadasi f66sszegére és egyenlegére — a Gst. 25. § (2) bekezdése szerinti mddositd
javaslat kivételével — kizarélag a koltségvetési tigyekkel foglalkozd bizottsag nydjthat be
modosité javaslatot.

A modosité javaslatban egy vagy tobb (ebben az esetben egymassal 6sszefiiggd, tartalmilag-
logikailag 6sszetartozo, részelemeiben egymastol elvéalaszthatatlan) mddositas tiintethetd fel. Az
egy modosité javaslatban benytjtott modositd pontok a tovabbiakban 6sszefiiggéként
kezelendok.



Kozvetlen buszjarat inditdsat Soroksarrl Budapest kozpontjaba, illetve a HEV-vonal feldjitasat,
Uj kocsik beszerzésének és a vonal tovabbépitésének el6készitését célozza a modosito javaslat.

Jelenleg Soroksar vagyis Budapest XXIII. keriiletének tomegkozlekedése katasztrofalis. Bar
HEV-vonalba bekotott, a hévek ritkdn jarnak, lasstak, az esti és hétvégi idészakban pedig az
amugy is ritkas silirliséghez képest is kevesebbszer jarnak, arrol nem is beszélve, hogy a palya és
a vonatok is tilhasznaltak, tobb, mint 40 évesek, az allomasok allapota pedig sok helyen szora
sem érdemes. A masik f6 jarat a 66-os buszjarat, ami viszont Pesterzsébetre jar, igy ha valaki
Budapest centruma felé szeretne haladni, akkor a masik igencsak le- és elhasznalt jaratra kell
atszallnia, ez pedig a 23-as busz, ahol a mai napig jarnak régi Ikarusok, vagy szaunava alakitott
Van Hool buszok. A buszok megalldkiosztasa, lasstisaga miatt, illetve az atszallasi kényszer
kovetkeztében az a helyzet all el6, hogy bar sok esetben a 66-0s busz, akkor érkezik és all meg
Soroksaron amikor a hév mar kifutott onnan, igy kvazi kiegészitve azt, de a fentebb emlitett
okok miatt sokszor érdemes megvarni a kdvetkez6 hévet, mert ha 10-15 percet kell csak a buszra
varni, akkor ugyanannyi idd alatt lehet joforman beérni a varosba, mintha a kévetkezd hévet
valasztanank. Az éjszakai kozlekedés pedig teljesen nonszensz, ahhoz, hogy az ember
hazajusson eldszor el kell mennie a Hatar ttig egy éjszakai jarattal, ahol a 966-0s éjszakai buszra
kell atszallnia, hogy végre Soroksarra hazajusson. Amint lathat6, a meglévé megoldasok sem
miikodnek rendesen, de ezek mellett szinte csak alom, hogy a kozosségi kozlekedési halozat
boviiljon is pl mas iranyokba, mert hogy erre is lenne igény, pl. Dél-Budara, Csepelre, stb...
Gyors megoldast az jelentene, ha lenne kozvetlen jarat Budapest centruma felé, akar csak
Boraros térig, de akar a Kalvin térig is elképzelhetd lenne, ahol a kotott palyas jarmiivekrol
konnyedén at lehetne szallni egy ilyen buszjaratra. A hosszabb tavii megoldas pedig a HEV-
vonal feldjitasa.



