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PREAMBLE

The Government of Hungary and the Government of the State of Kuwait (hereinafter referred
to as "Contracting Parties™);

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation and the International Air
Services Transit Agreement both opened for signature at Chicago on the seventh day of
December, 1944;

Desiring to promote international air services between their respective territories;

Acknowledging the importance of air transport as a mean of fostering economic cooperation
and trade relations as well as people-to-people contact and friendship between them;

Desiring to ensure the highest degree of safety and security in international air services and
reaffirming their grave concern about acts or threats against the security of aircraft which
jeopardise the safety of persons or property, adversely affect the operation of air services, and
undermine public confidence in the safety of civil aviation; and

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing and operating civil air
services between their respective territories;

HAVE AGREED AS FOLLOWS:
ARTICLE 1

DEFINITIONS
For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:

a) "Aeronautical Authorities™ means in the case of the Government of Hungary, the
Director General of Civil Aviation and in the case of the Government of the State of
Kuwait, the Directorate General of Civil Aviation or in either case any person or body
authorised to perform any function to which this Agreement relates;

b) "Agreed Services' means scheduled air services on the routes specified in the Annex to
this Agreement for the transport of passengers, cargo and mail;

c) "Agreement' means this Agreement, its Annex(es) and any amendments thereto;

d) "Air Transportation™ means the public carriage by aircraft of passengers, baggage,
cargo and mail, separately or in combination, for remuneration or hire;

e) "Air service™, "international air service, ™airline’” and *stop for non-traffic
purposes' have the meanings respectively assigned to them in Article 96 of the Chicago
Convention;



f)

9)

h)

)

K)

1)

)

""Capacity' means:

(i) inrelation to an aircraft, the payload of that aircraft available on a route or a section
of a route,

(i) in relation to a specified air service, the capacity of the aircraft used on such service
multiplied by the frequency operated by such aircraft over a given period on a route
or a section of a route;

"Chicago Convention™ means the Convention on International Civil Aviation opened
for signature at Chicago on the seventh day of December 1944, and includes any annex
adopted under Article 90 of that Convention and any amendment of the Annexes or
Convention under Articles 90 and 94 thereof so far as these Annexes and amendments
have been adopted by both Contracting Parties;

"Designated Airline™ means any airline that one Contracting Party has designated in
writing to the other Contracting Party in accordance with Article 3 of this Agreement as
being an airline which is to operate the agreed services on the routes specified in
accordance with Article 2 of this Agreement;

"Route Schedule™ means the Route Schedule annexed to this Agreement or as amended
in accordance with the provisions of Article 18 of this Agreement;

"Tariff"" means the prices to be paid for the carriage of passengers, baggage and cargo
and the conditions under which those prices apply, including prices and conditions for
agency and other auxiliary services, but excluding remuneration or conditions for the
carriage of mail;

"Territory™ in relation to a State has the meaning assigned to it in Article 2 of the
Chicago Convention;

""User charges'™ means a charge made to airlines by the competent charging bodies or
permitted by them to be made for the provision of airport property or facilities or of air
navigation facilities, including related services and facilities for aircraft, their crew,
passengers and cargo;

References in this Agreement to nationals of Hungary shall, with the exception of Article
8 paragraph (2) of this Agreement, be understood as referring to nationals of European
Union Member States;

References in this Agreement to airlines of Hungary shall be understood as referring to
airlines designated by Hungary;

References in this Agreement to the "EU Treaties™ shall be understood as referring to the
Treaty on European Union and the Treaty on the functioning of the European Union.

ARTICLE 2
GRANT OF RIGHTS

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified in this
Agreement for the conduct of scheduled international air services by the Designated
Airlines of the other Contracting Party as specified in the Route Schedule annexed to this
Agreement.

Subject to the provisions of this Agreement, the Designated Airlines of each Contracting
Party shall enjoy the following rights:

a) to fly across the Territory of the other Contracting Party without landing;
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b) to make stops in the Territory of the other Contracting Party for non-traffic
purposes;

c) to make stops in the Territory of the other Contracting Party for the purpose of
taking on and discharging international traffic in passengers, baggage, cargo and
mail, separately or in any combination, as specified otherwise in this Agreement
and in the Route Schedule.

The airlines of each Contracting Party other than those designated under Article 3 of this
Agreement shall also enjoy the rights specified in subparagraphs (a) and (b) of paragraph
(2) of this Article.

Nothing in paragraph (2) of this Article shall be deemed to confer on the Designated
Airlines of a Contracting Party the privilege of taking on board, in the Territory of the
other Contracting Party, passengers, baggage and cargo including mail destined for
another point in the Territory of that other Contracting Party.

ARTICLE 3
DESIGNATION AND AUTHORISATION

Each Contracting Party shall have the right to designate one or more airlines for the
purpose of operating the agreed services on the routes specified in the Route Schedule,
and to withdraw or alter such designations. Such designations shall be made in writing
and shall be transmitted to the other Contracting Party through diplomatic channels.

On receipt of a designation by a Contracting Party, the other Contracting Party shall grant
the appropriate authorisations and permissions with minimum procedural delay, provided
that:

a) in the case of an airline designated by Hungary:

(i) it is established in the Territory of Hungary under the EU Treaties and has a
valid Operating Licence in accordance with European Union law;

(ii) effective regulatory control of the airline is exercised and maintained by the
European Union Member State responsible for issuing its Air Operator
Certificate and the relevant aeronautical authority is clearly identified in the
designation; and

(iii) the airline is owned, directly or through majority ownership, and it is effectively
controlled by Member States of the European Union or the European Free Trade
Association and/or by nationals of such states;

b) in the case of an airline designated by the State of Kuwait:

(i) the airline is established in the Territory of the State of Kuwait and has a valid
Operating License in accordance with Kuwaiti law;

(ii) the State of Kuwait exercises and maintains effective regulatory control of the
airline and is responsible for issuing its Air Operator Certificate; and

(iii) the airline is owned, directly or through majority ownership, by the State of
Kuwait and/or by its nationals.
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When an airline has been so designated and authorized in accordance with this Article, it
may at any time begin to operate the agreed services, in accordance with the provisions of
the Agreement.

The airlines designated by either Contracting Party may be required to satisfy the other
Contracting Party that they are qualified to fulfil the conditions prescribed by the laws
and regulations normally and reasonably applied by this Contracting Party to the
operation of international air services in conformity with the provisions of the Chicago
Convention.

ARTICLE 4
REVOCATION OR SUSPENSION OF OPERATING AUTHORISATION

Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant or to revoke an operating
authorization, suspend the exercise of the rights granted in the Agreement to an airline
designated by the other Contracting Party, or impose such conditions on the exercise of
these rights as it may deem necessary where:

a) In the case of an airline designated by Hungary:

(i) the airline is not established in the territory of Hungary under the EU Treaty, or
does not have a valid Operating Licence in accordance with the European Union
law;

(i) effective regulatory control of the airline is not exercised or not maintained by
the European Union Member State responsible for issuing its Air Operator
Certificate, or the relevant Aeronautical Authority is not clearly identified in the
designation;

(iii) the airline is not owned, directly or through majority ownership, or it is not
effectively controlled by Member States of the European Union or the European
Free Trade Association and/or by nationals of such states;

(iv) the airline is already authorized to operate under a bilateral Agreement between
the State of Kuwait and another European Union Member State, and the State of
Kuwait can demonstrate that by exercising traffic rights under the Agreement on
a route that includes a point in another European Union Member State the airline
would in effect be circumventing restrictions on traffic rights imposed by a
bilateral agreement between the State of Kuwait and that other European Union
Member State; or

(v) the airline holds an Air Operator Certificate issued by a European Union
Member State and there is no bilateral air services agreement between the State
of Kuwait and that European Union Member State, and that European Union
Member State has denied traffic rights to the airlines designated by the State of
Kuwait.

b) in the case of an airline designated by the State of Kuwait:

(i) the airline is not established in the territory of the State of Kuwait or is not
licensed in accordance with the applicable law of Kuwait;

(ii) the State of Kuwait is not exercising or not maintaining effective regulatory
control of the airline or the airline does not hold a valid Air Operator Certificate
(AOC); or
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(iii) the airline is not owned, directly or through majority ownership, or is not
effectively controlled by the State of Kuwait and/or nationals of the State of
Kuwait and/or by legal entities of the State of Kuwait.

In any case where the airline fails to comply with the laws or regulations of the
Contracting Party granting those privileges or otherwise fails to operate in accordance
with the conditions prescribed in the Agreement, especially with Articles on Aviation
Safety and Security; provided that, unless immediate suspension or imposition of
conditions is considered necessary to prevent further infringement of laws or regulations
or is in the interest of aviation safety and security, this right shall be exercised only after
consultation with the other Contracting Party.

In the event of action by one Contracting Party under this Article, the other rights of both
Contracting Parties shall not be prejudiced.

In exercising its right under this article, the State of Kuwait shall not discriminate
between EU airlines on the grounds of nationality.

ARTICLES
PRINCIPLES GOVERNING THE OPERATION OF THE AGREED SERVICES

Each designated airline shall have a fair and equal opportunity to compete in providing
the international air transportation governed by the Agreement.

Each Contracting Party shall have the right to take action to eliminate all forms of
discrimination or unfair competitive practices adversely affecting the competitive
position of a Designated Airline of the other Contracting Party.

The air transport facilities available to the travelling public should bear a close
relationship to the requirements of the public for such transport.

The Designated Airline or Airlines of each Contracting Party shall have a fair and equal
opportunity to compete in operation on any agreed route between the territories of the
two Contracting Parties.

Each Contracting Party shall take into consideration the interests of the airlines of the
other Contracting Party so as not to affect unduly their opportunity to offer the services
covered by the Agreement. Services provided by a Designated Airline under the
Agreement shall retain as their primary objective the provision, at a reasonable load
factor, of capacity adequate to carry the current and reasonably anticipated requirements
for the carriage of passengers, cargo and mail between respective territories of their
States.

Each Contracting Party shall allow each Designated Airline to determine the frequency
and capacity of the international air transport it offers, according to commercial and
market-based considerations. Consistent with this right neither Contracting Party shall
unilaterally restrict the operations of the Designated Airlines of the other, except
according to the terms of the Agreement or as may be required for customs, technical,
operational or environmental reasons.

ARTICLE 6
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CUSTOMS DUTIES AND OTHER CHARGES

Each Contracting Party on the basis of reciprocity, and to the fullest extent possible under
its relevant applicable law exempts the Designated Airlines of the other Contracting Party
from import restrictions, custom duties, excise taxes, inspection fees and all other
national and/or local duties and charges on aircraft as well as their regular equipment,
fuel, lubricants, maintenance equipment, aircraft tools, consumable technical supplies,
spare parts including engines, aircraft stores including but not limited to such items as
food, beverages, tobacco and other products for sale to or use by passengers during flight
and other items intended for or used solely in connection with the operation or servicing
of aircraft used by such Designated Airline operating the Agreed Services, as well as
printed ticket stock, airway bills, any printed material which bears the insignia of the
Designated Airline printed thereon and usual publicity and promotional materials
distributed free of charge by such Designated Airline.

The exemptions granted by this Article shall apply to the items referred to in paragraph
(1) of this Article which are:

a) introduced into the Territory of one Contracting Party by or on behalf of a
Designated Airline of the other Contracting Party;

b) retained on board the aircraft of a Designated Airline of one Contracting Party upon
arriving in and until leaving the Territory of the other Contracting Party and/or
consumed during flight over that Territory;

c) taken on board the aircraft of a Designated Airline of one Contracting Party in the
Territory of the other Contracting Party and intended for use in operating the
Agreed Services; whether or not such items are used or consumed wholly or partly
within the Territory of the Contracting Party granting the exemption, provided such
items are not alienated in the Territory of the said Contracting Party.

The regular airborne equipment, as well as the materials, supplies and stores normally
retained on board the aircraft used by the Designated Airline of either Contracting Party
may be unloaded in the Territory of the other Contracting Party only with the approval of
the customs authorities of that other Contracting Party. In such case, such equipment and
items shall enjoy the exemptions provided for by paragraph (1) of this Article provided
that they may be required to be placed under the supervision of the said authorities up to
such time as they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with customs
regulations.

The exemptions provided for by this Article shall also be available in situations where the
Designated Airlines of either Contracting Party have entered into arrangements with
another airline(s), for the loan or transfer in the Territory of the other Contracting Party,
of the regular equipment and the other items referred to in paragraph (1) of this Article,
provided that that other airline enjoys the same exemption(s) from that other Contracting
Party.

The relief from custom duty, national custom inspection fees, excise taxes and similar
national fees shall not extend to charges based on the cost of services provided to the
Designated Airline or Airlines of a Contracting Party in the Territory of the other
Contracting Party.
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In the event that there exists an applicable special agreement between the Contracting
Parties for the avoidance of double taxation such agreement shall prevail.

ARTICLE 7
APPLICATION OF LAWS AND REGULATIONS

The laws, regulations and procedures of one Contracting Party relating to the admission
to, sojourn in, or departure from its Territory of aircraft engaged in international air
navigation, or to the operation and navigation of such aircraft while within its Territory,
shall be applied to aircraft operated by the airlines of the other Contracting Party without
distinction as to nationality as they are applied to its own and shall be complied with by
such aircraft upon entry into, departure from and while within the Territory of that
Contracting Party.

The laws, regulations and procedures of one Contracting Party as to the admission to,
sojourn in, or departure from its Territory of passengers, baggage, crew and cargo,
transported on board the aircraft, such as regulations relating to entry, clearance, aviation
security, immigration, passports, customs, currency, health, quarantine and sanitary
measures or in the case of mail, postal laws and regulations shall be complied with by or
on behalf of such passengers, baggage, crew and cargo upon entry into, departure from
and while within the Territory of the first Contracting Party.

Neither Contracting Party may grant any preference to its own or any other airlines over
the Designated Airlines of the other Contracting Party in the application of the laws and
regulations provided for in this Article.

ARTICLE 8
CERTIFICATES OF AIRWORTHINESS AND COMPETENCY

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or validated
in accordance with the laws and regulations of one Contracting Party, including, in the
case of Hungary, European Union laws and regulations, and unexpired shall be
recognised as valid by the other Contracting Party for the purpose of operating the
Agreed Services, provided that such certificates or licences were issued or validated,
equal to or above the minimum standards established under the Chicago Convention.

Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to recognise the validity of
the certificates of competency and the licences granted to its own nationals by the other
Contracting Party for the purpose of overflying or landing in its own Territory.

If the privileges or conditions of the licenses or certificates issued or rendered valid by
one Contracting Party permit a difference from the standards established under the
Chicago Convention, whether or not such difference has been filed with the International
Civil Aviation Organization, the Aeronautical Authority of the other Contracting Party
may, without prejudice to the rights of the first Contracting Party under Article 9
paragraph (2) of the Agreement, request consultations with the Aeronautical Authority of
the other Contracting Party in accordance with Article 17 of the Agreement, with a view
to satisfying itself that the practice in question is acceptable. Failure to reach satisfactory
agreement shall constitute grounds for the application of Article 4 of the Agreement.

ARTICLE 9
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AVIATION SAFETY

Each Contracting Party may request consultations at any time concerning safety standards
in any area relating to flight crew, aircraft or their operation adopted by the other
Contracting Party. Such consultations shall take place within thirty (30) days of that
request.

If, following such consultations, one Contracting Party finds that the other Contracting
Party does not effectively maintain and administer safety standards in any such area that
are at least equal to the minimum standards established at that time pursuant to the
Chicago Convention, the first Contracting Party shall notify the other Contracting Party
of those findings and the steps considered necessary to conform with those minimum
standards, and that other Contracting Party shall take appropriate corrective action.
Failure by the other Contracting Party to take appropriate action within fifteen (15) days
or a longer period as may be agreed, shall be grounds for the application of Article 4 of
the Agreement.

It is agreed that any aircraft operated by an airline of one Contracting Party on services to
or from the Territory of the other Contracting Party may, while within the Territory of the
other Contracting Party, be made the subject of an examination by the authorised
representatives of the other Contracting Party, on board and around the aircraft to check
both the validity of the aircraft documents and those of its crew and the apparent
condition of the aircraft and its equipment (in this Article called "ramp inspection"),
provided this does not lead to unreasonable delay.

If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to:

a) serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not comply with
the minimum standards established at that time pursuant to the Chicago
Convention; or

b) serious concerns that there is a lack of effective maintenance and administration of
safety standards established at that time pursuant to the Chicago Convention;

the Contracting Party carrying out the inspection shall, for the purposes of Article 33 of
the Chicago Convention, be free to conclude that the requirements under which the
certificate or licenses in respect of that aircraft or in respect of the crew of that aircraft
had been issued or rendered valid or that the requirements under which that aircraft is
operated are not equal to or above the minimum standards established pursuant to the
Chicago Convention.

In the event that access for the purpose of undertaking a ramp inspection of an aircraft
operated by an airline of one Contracting Party in accordance with paragraph (3) of this
Article is denied by a representative of that airline, the other Contracting Party shall be
free to infer that serious concerns of the type referred to in paragraph (4) of this Article
arise and draw the conclusions referred to in that paragraph.

Each Contracting Party reserves the right to suspend or vary the operating authorisation
of an airline or airlines of the other Contracting Party immediately in the event the first
Contracting Party concludes, whether as a result of a ramp inspection, a series of ramp
inspections, a denial of access for ramp inspection, consultation or otherwise, that
immediate action is essential to the safety of an airline operation.
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Any action by one Contracting Party in accordance with paragraphs (2) or (6) of this
Article shall be discontinued once the basis for taking that action ceases to exist.

Where Hungary has designated an airline whose regulatory control is exercised and
maintained by another European Union Member State, the rights of the other Contracting
Party under this Article shall apply equally in respect of the adoption, exercise or
maintenance of safety standards by that other European Union Member State and in
respect of the operating authorisation of that airline.

ARTICLE 10
AVIATION SECURITY

Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of civil aviation
against acts of unlawful interference forms an integral part of the Agreement.

The assurance of safety for civil aircraft, their passengers and crew being a fundamental
pre-condition for the operation of international air services, the Contracting Parties
reaffirm that their obligations to each other to provide for the security of civil aviation
against acts of unlawful interference (and in particular their obligations under the
Chicago Convention and its Annexes, the Convention on Offences and Certain Other
Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the
Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on
16 December 1970, the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the
Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971, the Protocol for the
Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports Serving International Civil
Aviation, signed at Montreal on 24 February 1988, and the Convention on Marking of
Plastic Explosives for the purpose of Detection, signed at Montreal on 1 March 1991) and
any other convention on aviation security to which the Contracting Parties shall become
parties form an integral part of the Agreement.

They shall require that operators of aircraft of their registry or operators of aircraft which
have their principal place of business or permanent residence in the Territory of the
Contracting Parties or, in the case of Hungary operators of aircraft which are established
in its Territory under the EU Treaties and have valid Operating Licences in accordance
with the law of the European Union, and the operators of airports in their Territory act in
conformity with such aviation security provisions.

The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each other
to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities and
any other relevant threat to the security of civil aviation.

In addition, the Contracting Parties shall require that operators of aircraft of their registry
or operators of aircraft who have their principal place of business or permanent residence
in their Territory and the operators of airports in their Territory act inconformity with
such aviation security provisions as are applicable to the Contracting Parties.

Each Contracting Party agrees that its operators of aircraft shall be required to observe,
for departure from or while within the Territory of the other Contracting Party, aviation
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security provisions in conformity with the law in force in that country, including, in the
case of Hungary, European Union law.

Each Contracting Party shall ensure that measures are effectively applied within its
Territory to protect the aircraft and to security screen their passengers, crew and carry-on
items and to carry out appropriate security checks on baggage, cargo and aircraft stores
prior to boarding or loading. Each Contracting Party also agrees to give positive
consideration to any request from the other Contracting Party for reasonable special
security measures to meet a particular threat.

When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and
air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by
facilitating communications and other appropriate measures intended to terminate such
incident or threat as rapidly as possible commensurate with minimum risk to life from
such incident or threat.

Each Contracting Party shall take such measures as it may find practicable to ensure that
an aircraft of the other Contracting Party subjected to an act of unlawful seizure or other
acts of unlawful interference which is on the ground in its Territory is detained thereon
unless its departure is necessitated by the overriding duty to protect the lives of its
passengers and crew. Wherever practicable, such measures shall be taken on the basis of
mutual consultations.

(10)When a Contracting Party has reasonable grounds to believe that the other Contracting

1)

)

Party has departed from the provisions of this Article, the Aeronautical Authority of the
first Contracting Party may request immediate consultations with the Aeronautical
Authority of the other Contracting Party. Such consultations shall start within fifteen (15)
days of receipt of such a request from either Contracting Party. Failure to reach a
satisfactory agreement within fifteen (15) days from the date of such consultations shall
constitute grounds for the application of paragraph (1) of Article 4 of the Agreement.
When required by an emergency, a Contracting Party may take interim action under
paragraph (1) of Article 4 of the Agreement prior to the expiry of fifteen (15) days. Any
action taken in accordance with this paragraph shall be discontinued upon compliance by
the other Contracting Party with the security provisions of this Article.

ARTICLE 11
USER CHARGES

Each Contracting Party shall use its best efforts to ensure that the user charges imposed or
permitted to be imposed by its competent charging bodies on the Designated Airlines of
the other Contracting Party for the use of airports and other aviation facilities are just and
reasonable. These charges shall be based on sound economic principles and shall not be
higher than those paid by any other airlines for such services.

Neither Contracting Party shall give preference, with respect to user charges, to its own
or to any other airlines engaged in similar international air services and shall not impose
or permit to be imposed on the Designated Airlines of the other Contracting Party user
charges higher than those imposed on its own Designated Airlines operating similar
international air services using similar aircraft and associated facilities and services.
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(3) Each Contracting Party shall encourage consultations between its competent charging
bodies and the Designated Airlines using the services and facilities. Reasonable notice
shall be given whenever possible to such users of any proposal for changes in user
charges together with relevant supporting information and data, to enable them to express
their views before the charges are introduced or revised.

ARTICLE 12
COMMERCIAL ACTIVITIES

(1) The Designated Airlines of each Contracting Party shall have the right to establish in the
Territory of the other Contracting Party offices for the purpose of promotion of air
transport and sale of transport documents as well as for other ancillary products and
facilities required for the provision of air transport.

(2) The Designated Airlines of each Contracting Party shall be entitled to bring into and
maintain in the Territory of the other Contracting Party those of their own managerial,
commercial, operational, sales, technical and other personnel and representatives as it
may require in connection with the provision of air transport.

(3) Such representatives and staff requirements mentioned in paragraph (2) of this Article
may, at the option of the Designated Airline be satisfied by its own personnel of any
nationality or by using the services of any other airline, organisation or company
operating in the Territory of the other Contracting Party and authorised to perform such
services in the Territory of such other Contracting Party.

(4) The Designated Airlines of each Contracting Party shall either directly or through agents
have the right to engage in the sale of air transport and its ancillary products and facilities
in the Territory of the other Contracting Party. For this purpose the Designated Airlines
shall have the right to use their own transport documents. The Designated Airline of each
Contracting Party shall have the right to sell and any person shall be free to purchase such
transport and its ancillary products and facilities in local currency or any other freely
convertible currency.

(5) The Designated Airlines of one Contracting Party shall have the right to pay for local
expenses in the territory of the other Contracting Party in local currency or provided that
this is in accordance with regulations in force, in freely convertible currencies.

(6) All the above activities shall be carried out in accordance with the applicable laws and
regulations in force in the Territory of the other Contracting Party.

ARTICLE 13
TRANSFER OF FUNDS

Each Contracting Party grants to the Designated Airlines of the other Contracting Party the
right to transfer freely the excess of receipts over expenditure earned by such airlines in its
Territory in connection with the sale of air transport, sale of other ancillary products and
services as well as commercial interest earned on such revenues (including interest earned on
deposits awaiting transfer). Such transfers shall be effected in any convertible currency in
accordance with the foreign exchange regulations of the Contracting Party in the Territory of
which the revenue accrued. Such transfer shall be effected on the basis of official exchange
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rates or where there is no official exchange rate, such transfers shall be effected on the basis
of the prevailing foreign exchange market rates for current payments.

ARTICLE 14
TIMETABLES

The Designated Airlines of each Contracting Party shall submit for approval to the
Aeronautical Authorities of the other Contracting Party not later than thirty (30) days prior to
the introduction of services on the specified routes the flight timetables including the time
slots. This shall, likewise, apply to later changes. In special cases, this time limit may be
reduced subject to the approval of the said Authorities.

ARTICLE 15
TARIFES

(1) Each Contracting Party shall allow tariffs for air services to be established by each
Designated Airline based on commercial considerations in the market place, including the
cost of operation, the characteristics of the service, the interests of users, a reasonable
profit and other market considerations.

(2) Each Contracting Party may require notification to or filing with its Aeronautical
Authorities of tariffs to be charged for international air services to or from its Territory by
airlines of the other Contracting Party. Such notification or filing by the airlines of both
Contracting Parties may be required to be made no later than the initial offering of a
tariff.

(3) Without prejudice to the applicable competition and consumer protection laws prevailing
in each Contracting Party, the Aeronautical Authorities of neither Contracting Party shall
take unilateral action to prevent the commencement or continuation of a tariff proposed to
be charged or charged by a Designated Airline of the other Contracting Party in
connection with the international air services provided for under the Agreement.
Intervention, as described in paragraph (4) below, by the Aeronautical Authorities of the
Contracting Parties shall be limited to:

a) the prevention of unreasonably discriminatory tariffs or practices;

b) the protection of consumers from tariffs that are unreasonably high or restrictive
due to the abuse of a dominant position or due to concerted practice among airlines;

c) the protection of airlines from tariffs that are artificially low due to direct or indirect
subsidy or support;

d) the protection of airlines from tariffs that are artificially low, where evidence exists
as to an intent to eliminate competition.

(4) Without prejudice to the provisions of paragraph (3) of this Article, the Aeronautical
Authorities of either Contracting Party may expressly disapprove tariffs submitted by the
Designated Airlines of the other Contracting Party, where such Aeronautical Authorities
find that a tariff proposed to be charged by such airlines falls within the categories set
forth in paragraph (3) of this Article. In such event, the concerned Aeronautical
Authority:
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a) shall send notification of its dissatisfaction to the Aeronautical Authorities of the
other Contracting Party, and to the airline involved, as soon as possible, and in no
event later than thirty (30) days after the date of notification or filing of the tariff in
question; and

b) may request consultations in accordance with the procedures established under
paragraph (5) of this Article. Unless both Aeronautical Authorities have agreed to
disapprove the tariff in question in writing, the tariff shall be treated as having been
approved.

The Aeronautical Authorities of each Contracting Party may request consultations with
the Aeronautical Authorities of the other Contracting Party on any tariff charged by an
airline of the other Contracting Party for international air services to or from the Territory
of the first Contracting Party, including tariffs for which a notice of dissatisfaction has
been given. These consultations shall be held no later than fifteen (15) days after receipt
of the request. The Aeronautical Authorities of both Contracting Parties shall cooperate in
securing the necessary information for a reasoned resolution of the issue. If an agreement
is reached with respect to a tariff for which a notice of dissatisfaction has been given, the
Aeronautical Authorities of each Contracting Party shall use their best efforts to put that
agreement into effect. If such mutual agreement is not reached, the tariff shall go into
effect or continue in effect.

ARTICLE 16
EXCHANGE OF INFORMATION

The Aeronautical Authorities of either Contracting Party shall supply to the Aeronautical
Authorities of the other Contracting Party, at their request, such periodic or other statements
of statistics of traffic uplifted from and discharged in the Territory of that other Contracting
Party as may be reasonably required.

(1)

(2)

(1)

ARTICLE 17
CONSULTATION

In a spirit of close cooperation, the Aeronautical Authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time with a view to ensuring the implementation of
and satisfactory compliance with, the provisions of the Agreement and either Contracting
Party may at any time request consultations on the implementation, interpretation,
application or amendment of the Agreement.

Except as provided in Articles 4, 9, 10 and 15 of the Agreement, such consultations
which maybe through discussion or correspondence, shall begin within a period of sixty
(60) days of the date of receipt of such a request, unless otherwise agreed by both
Contracting Parties.

ARTICLE 18
AMENDMENT OF THE AGREEMENT

Subject to the provisions of paragraph (2) of this Article, if either Contracting Party
considers it desirable to amend any provision of the Agreement, such amendment shall be
agreed upon in accordance with the provisions of Article 17 of the Agreement. Such an
amendment shall enter into force thirty (30) days after the date of the later note in an
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exchange of diplomatic notes between the Contracting Parties confirming that their
respective constitutional requirements have been fulfilled.

(2) Any amendments to the Annexes to the Agreement may be agreed directly between the
Aeronautical Authorities of the Contracting Parties. Any amendment shall enter into
force in accordance with Article 23 of the Agreement.

ARTICLE 19
CONFORMITY WITH MULTILATERAL CONVENTIONS

In the event of a general multilateral air transport convention accepted by the Contracting
Parties entering into force, the provisions of such convention shall prevail. Any discussions
with a view to determining the extent to which this Agreement is terminated, superseded,
amended or supplemented by the provisions of the multilateral convention, shall take place in
accordance with paragraph (2) of Article 17 of the Agreement.

ARTICLE 20
SETTLEMENT OF DISPUTES

(1) If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or
application of the Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeavor to
settle it by negotiations between themselves.

(2) If the Contracting Parties fail to reach within sixty (60) days a settlement by negotiations
they shall refer the dispute for decision to a person or body or at the request of one of the
Contracting Parties to an arbitration tribunal. The arbitration tribunal shall be composed
as follows:

a) each Contracting Party shall nominate an arbitrator; if one Contracting Party fails to
nominate its arbitrator within sixty (60) days, such arbitrator shall be nominated by
the President of the Council of the International Civil Aviation Organization at the
request of the other Contracting Party;

b) the third arbitrator, who shall be a national of a third state and who shall preside
over the arbitration tribunal, shall be nominated either:

(i) by agreement between the Contracting Parties; or

(i) if within sixty (60) days the Contracting Parties do not so agree, by
appointment of the President of the Council of the International Civil
Aviation Organization by the request of either Contracting Party. If the
President of the Council is of the same nationality as one of the
Contracting Parties, the most senior Vice President who is not
disqualified on that ground shall make the appointment.

(3) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of votes. Such decisions shall
be binding on both Contracting Parties. Each Contracting Party shall bear the cost of its
own member as well as of its representation in the arbitral proceedings; the cost of the
chairman and any other costs shall be borne in equal parts by the Contracting Parties. In
all other respects, the arbitral tribunal shall have its own procedure.
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(4) The arbitral tribunal shall attempt to give a written decision within sixty (60) days after
completion of the hearing or, if no hearing is held, sixty (60) days after the date both
replies are submitted.

(5) The decision of the arbitral tribunal shall be final and binding upon the Contracting
Parties to the dispute.

(6) If and for so long as either Contracting Party fails to comply with a decision under
paragraph (5) of this Article, the other Contracting Party may limit, suspend or revoke
any rights or privileges under the Agreement.

ARTICLE 21
REGISTRATION

The Agreement, its Annex and all amendments thereto shall be registered with the
International Civil Aviation Organization.

ARTICLE 22
TERMINATION

(1) Either Contracting Party may at any time give notice in writing through
diplomatic channels to the other Contracting Party of its decision to terminate
the Agreement. Such notice shall be simultaneously communicated to the
International Civil Aviation Organization. In such case the Agreement shall
terminate twelve (12) months after the date of receipt of notice by the other
Contracting Party unless the notice to terminate is withdrawn by agreement
before the expiry of this period.

(2) In the absence of acknowledgement of receipt of a notice of termination by the
other Contracting Party, the notice of termination shall be deemed to have been
received by it fourteen (14) days after the receipt of the notice by the
International Civil Aviation Organization.

ARTICLE 23
ENTRY INTO FORCE

The Agreement shall enter into force thirty (30) days after the date of the receipt of the later
note in exchange of diplomatic notes between the Contracting Parties confirming that their
respective constitutional requirements have been fulfilled.

Upon the entry into force of the Agreement, the Air Transport Agreement between the
Hungarian People’s Republic and the State of Kuwait, signed at Kuwait, on 19 March, 1979
shall cease to be in force.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized by their respective
Governments, have signed the Agreement.

Done in the State of Kuwait on 28" January 2016, in two originals, each in the Hungarian,
Arabic and English languages, all texts being equally authentic. However, in case of
divergence of interpretation of the Agreement or its Annex, the English text shall prevail.
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ANNEX

ROUTE SCHEDULE

(1) Routes to be operated by the designated airlines of Hungary:

INTERMEDIATE

FROM POINTS TO BEYOND POINTS
Any Points in . Any Points in .
Hungary Any Points Kuwait Any Points

(11) Routes to be operated by the designated airlines of the State of Kuwait:

INTERMEDIATE

FROM POINTS TO BEYOND POINTS
Any Points . Any Points in .
in Kuwait Any Points Hungary Any Points
NOTES:

Tartalomjegyzék

PREAMBULUM
1.

2
3
4
5
6.
-
8
9.
1

(1) The Designated Airlines of either Contracting Party may on any or all flights omit
calling at any of the intermediate points or beyond points provided that the Agreed
Services on these routes begin/terminate at a point in the Territory of the
Contracting Party designating the airline.

(2) The Designated Airlines of either Contracting Party may serve any intermediate or
beyond points without the exercise of fifth freedom traffic rights between such
points and the Territory of the other Contracting Party.

(3) The exercise of fifth freedom traffic rights in any type of service (passenger, cargo
separately or in combination) on any intermediate/beyond points shall be subject to
the agreement between the Aeronautical Authorities. This agreement could be
reached through correspondence between the Aeronautical Authorities.

Légikozlekedési Megallapodas
Magyarorszag Kormanya

és

Kuvait Allam Korminya

kozott

Cikk — Fogalom-meghatarozasok

. Cikk — Forgalmi jogok nyujtasa
. Cikk — Kijelolés és engedélyezés
. Cikk — Az iizemeltetési engedély visszavonasa vagy felfiiggesztése

. Cikk — A megallapodas szerinti jaratok iizemeltetésének iranyelvei

Cikk — Vamok és dijak

Cikk — A légikozlekedés biztonsaga

0. Cikk — A légikozlekedés védelme
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. Cikk — Jogszabalyok és rendelkezések alkalmazasa
. Cikk — A légi alkalmassagi és személyzet alkalmassagi bizonyitvanyok




11. Cikk — Hasznalati dijak

12. Cikk — Kereskedelmi tevékenységek
13. Cikk — Pénzeszkozok atutalasa

14. Cikk — Menetrendek

15. Cikk — Viteldijak

16. Cikk — Informaciocsere

17. Cikk — Konzultacié

18. Cikk — A megallapodas modositasa
19. Cikk — Tobboldalu egyezményeknek valo megfelelés
20. Cikk — Vitak rendezése

21. Cikk — Nyilvantartasba vétel

22. Cikk — Felmondas

23. Cikk — Hatalyba lépés

FUGGELEK - Utvonalterv

PREAMBULUM

Magyarorszag Korméanya és Kuvait Allam Kormanya (a tovabbiakban: a ,,Szerz6d6 Felek™);

A Chicagoban, 1944. december 7-én aldirasra megnyitott Nemzetkdzi Polgari Repiilési
Egyezmény és a nemzetkozi légijaratok d&tmend forgalmardl szolo egyezmény részeseiként;

attol az ohajtol vezérelve, hogy eldsegitsék az allamteriileteik kozotti 1égijaratokat;

elismerve a légikozlekedés fontossagat, mint a gazdasagi egylittmiikddés, a kereskedelmi
kapcsolatok, valamint az emberek k6zotti kapcsolatok €s baratsdg eldmozditasanak eszkozét;

attol az oOhajtdl vezérelve, hogy biztositsak a légijaratok legmagasabb foku biztonsagat és
védelmét a nemzetkozi 1égikozlekedésben, ¢és kifejezésre juttatva a személy- ¢s
vagyonbiztonsadgot veszélyeztetd, a légikozlekedés mikodését karosan befolydsold ¢€s a
kozvéleménynek a polgari 1égikozlekedésbe vetett bizalmat alaasé olyan cselekedetek, illetve
azokkal valo fenyegetések miatti aggodalmukat, amelyek a légijarmiivek biztonsaga ellen
iranyulnak; és

abbol a ceélbol, hogy megallapodast kossenek a teriileteik kozotti polgari légijaratok
létrehozasardl és lizemeltetésérol,

AZ ALABBIAKBAN ALLAPODTAK MEG:

1. Cikk
FOGALOM-MEGHATAROZASOK

Jelen Megallapodas szempontjabdl, kivéve, ha a szoveg masként rendelkezik:

a) "Légiigyi hatésagok': Magyarorszag Kormanya esetében a Légiigyi Féigazgato, Kuvait
Allam Kormanya esetében a Polgari Légiigyi FOigazgatosag, illetve mindkét esetben
barmely olyan személyt vagy szervezetet jelent, aki/amely fel van hatalmazva a jelen
Megallapodassal érintett barmely feladat végrehajtasara;

b) '"Megallapodas szerinti jaratok': menetrend szerinti légijaratok a jelen Megallapodas
Fiiggelékében meghatarozott itvonalakon utasok, aruk és posta szallitasara;
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f)

9)

h)

)

K)

"Megallapodas': jelen Megallapodas, valamint annak Fiiggeléke(i) €s minden
modositasa;

"Légikozlekedés': utasok, poggyasz, aru és posta légijarmiivel torténd fuvarozasat jelenti
elkiiloniilten vagy egyiittesen, térités vagy dij ellenében;

"Légijarat", "nemzetkozi légijarat", "légitarsasag" ¢és ""'mem Kereskedelmi célbdl
torténd leszallas'": a Chicagdéi Egyezmény 96. cikkében meghatdrozott jelentéssel
birnak;

"Kapacitas"':

(i) egy légijarmii vonatkozasaban a légijarmii hasznos terhelése, amely rendelkezésre
all egy utvonalon vagy annak egy szakaszan,

(i) egy meghatarozott légijarat vonatkozasdban a hasznélatban 1évd 1égijarmii
kapacitdsa megszorozva azzal a gyakorisaggal, amellyel egy adott iddszakban egy
utvonalon vagy annak egy szakaszan az adott 1égijarmiivet lizemeltetik;

"Chicagéi Egyezmény': a Chicagoban, 1944. december hetedik napjan aldirasra
megnyitott Nemzetkozi Polgéari Repiilésrdl szold6 Egyezményt jelenti, beleértve ezen
Egyezmény 90. cikke értelmében elfogadott valamennyi Fiiggeléket, és az Egyezmény
90. ¢és 94. cikke alapjan az Egyezmény vagy a Fiiggelékek barmely moddositasat,
amennyiben ezeket a Fliggelékeket és modositasokat mindkét Szerz6do Fél elfogadta;

"Kijelolt légitarsasag': olyan légitarsasag, amelyet az egyik Szerz6ddé Fél irasban
kijelolt a masik Szerz6d6 Félnek a jelen Megallapodas 3. cikke szerint arra, hogy
lizemeltesse a megallapodéds szerinti jaratokat a jelen Megallapodas 2. cikke szerint
meghatarozott Gtvonalakon;

"Utvonalterv'': a jelen Megallapodashoz csatolt Gtvonalterv, vagy annak a jelen
Megallapodas 18. cikkének rendelkezései értelmében végrehajtott modositasa;

"Viteldij'": az utasok, a poggyasz és az aruk szallitasdért fizetendd dijak, és azok
alkalmazaséanak feltételei, beleértve az ligynoki és egyéb kiegészitd szolgaltatasok dijait
¢s feltételeit, de ide nem értve a posta szallitasanak dijazasat vagy feltételeit;

"Teriilet": egy allam vonatkozasdban a Chicag6i Egyezmény 2. cikkében meghatarozott
jelentéssel bir;

"Hasznalati dijak': a légitarsasagoknak az illetékes dijmegallapitd szervezetek altal
felszamitott vagy altaluk felszdmitani engedélyezett dijak a repiilétéri tulajdon vagy
létesitmények, illetve 1éginavigacios berendezések haszndlataért, beleértve a kapcsolodo
szolgaltatdsokat és létesitményeket a légijarmiivek, valamint annak személyzete, utasai és
az aruk szamara;

A jelen Megallapodasban a magyar allampolgarokra torténd hivatkozasok - a jelen
Megallapodas 8. cikke (2) bekezdésének kivételével - gy értelmezenddk, mint az
Eurodpai Unid tagallamainak allampolgaraira torténd hivatkozasok;

A jelen Megallapodasban a magyar légitarsasagokra torténd hivatkozasok gy
értelmezenddk, mint a Magyarorszag altal kijelolt 1égitarsasdgokra torténd hivatkozasok;

A jelen Megallapodasban az "EU Szerzddésekre" torténd hivatkozasok ugy
értelmezenddk, mint az Eurdpai Uniordl szold Szerzddésre és az Eurdpai Unid
Miikddésérdl szolo Szerzédésre torténd hivatkozasok.

2. Cikk
FORGALMI JOGOK NYUJTASA
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1)

)

(3)

(4)

1)

)

Mindegyik Szerz6d6 Fél megadja a masik Szerz6dd Fél szdmara a jelen
Megallapodasban meghatarozott jogokat annak érdekében, hogy a masik Szerz6dd Fél
altal kijelolt légitarsasagok a jelen Megallapodashoz csatolt Utvonaltervben
meghatarozott utvonalakon menetrendszerinti nemzetkdzi légijaratokat
iizemeltethessenek.

A jelen Megallapodéas rendelkezéseitdl fliggden mindegyik Szerz6dd Fél kijeldlt
l1égitarsasagai az alabbi jogokat élvezik:

a) amasik Szerz6dé Fél terliletének leszallas nélkiili atrepiilése;
b) nem kereskedelmi célbol torténd leszallasok a masik Szerz6dé Fél teriiletén;

c) leszallasok végrehajtasa a masik Szerz6d6 Fél teriiletén a nemzetkozi forgalomban
résztvevd utasok, poggyasz, aru és posta elkiiloniilten vagy egyiittesen torténd
felvétele és lerakasa céljabol, ahogyan ezt a jelen Megéllapodas és az Utvonalterv
meghatarozza.

Mindegyik Szerz6dd Fél azon légitarsasagai, amelyeket a jelen Megallapodas 3. cikke
alapjan nem jeldltek ki, szintén élvezik a jelen cikk (2) bekezdésének (a) és (b) pontjaiban
meghatarozott jogokat.

E cikk (2) bekezdésének egyetlen rendelkezése sem értelmezhetd olyan modon, hogy az
jogot keletkeztetne az egyik Szerz6do Fél kijelolt 1égitarsasaganak arra, hogy a masik
Szerz6d6 Fél teriiletén utasokat, poggyaszt és arut - ideértve a postat is - vegyen fel a
masik Szerz6do Fél teriiletének masik pontjara valo szallitasanak céljabol.

) 3 Cikk ] ]
KIJELOLES ES ENGEDELYEZES

Mindegyik Szerzédd Félnek joga van a megéllapodas szerinti jaratok Utvonaltervben
meghatarozott utvonalakon torténd lizemeltetésére egy vagy tobb légitarsasagot kijeldlni,
valamint ezen kijeldléseket visszavonni vagy modositani. A kijel6lések irasban torténnek,
¢és diplom4ciai Uton kell eljuttatni 6ket a masik Szerz6do Félnek.

Az egyik Szerz6dd Fél altal torténd kijelolés kézhezvételét kovetden a masik Szerz6dd
Fél a lehetd legrovidebb eljarasi idon beliill megadja a megfeleld felhatalmazasokat és
engedélyeket az alabbiak teljesiilése esetén:

a) a Magyarorszag altal kijelolt 1égitarsasag esetében:

(i) Magyarorszag teriiletén hoztak létre az EU szerzddések értelmében, és
az europai uniés jognak megfeleld érvényes miikodési engedéllyel
rendelkezik;

(i) a légitarsasag felett a tényleges szabalyozodi feliigyeletet a l€gijarmi
lizembentartasi engedélyének kiadasaért felelds eurdpai unids tagallam
gyakorolja és tartja fenn, és az illetékes légligyi hatosagot egyértelmiien
meghatarozzak a kijeldlésben; és

(i) a légitarsasagot kozvetleniil vagy tobbségi tulajdon révén az Eurdpai
Unio tagallamai vagy az Europai Szabadkereskedelmi Tarsulas és/vagy
ezek allampolgarai birtokoljak.
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©)

(4)

b) Kuvait Allam altal kijelolt 1égitarsasag esetében:

(i) a légitarsasagot Kuvait Allam teriiletén hoztak létre, és a kuvaiti
torvények értelmében érvényes miikodési engedéllyel rendelkezik;

(i) Kuvait Allam tényleges szabalyozoi feliigyeletet gyakorol és tart fenn a
légitarsasag felett, és felelos a légijarmii lizembentartasi engedélye
(AOC) kiadasaért; és

(iii) a légitarsasagot kozvetleniil vagy tobbségi tulajdon révén Kuvait Allam
¢s/vagy allampolgarai birtokoljak;

A légitarsasag jelen cikknek megfelelen torténd kijeldlését és engedélyezését kovetden
barmikor megkezdheti a megallapodas szerinti jaratok iizemeltetését a jelen
Megallapodas rendelkezései szerint.

A barmelyik Szerz6do Fél altal kijelolt 1égitarsasagoktol megkovetelhetd annak igazolasa
a masik Szerz6dd Fél felé, hogy képesek teljesiteni azokban a jogszabalyokban és
rendelkezésekben szerepld feltételeket, amelyeket a Szerz6do Fél éltalanos érvénnyel és
méltanyosan alkalmaz a nemzetkozi 1égijaratok iizemeltetésére vonatkozoan, a Chicagoi
Egyezmény rendelkezéseinek megfelelen.

4. Cikk

AZ UZEMELTETESI ENGEDELY VISSZAVONASA VAGY FELFUGGESZTESE

1)

Mindegyik Szerz6dé Fél jogosult az aldbbi esetekben az iizemeltetési engedély
megadasat megtagadni vagy az engedélyt visszavonni, a jelen Megallapodés szerint a
masik Szerz6dé Fél altal kijelolt légitarsasaganak biztositott jogok gyakorlasat
felfiiggeszteni, vagy a légitarsasdg jogainak gyakorlasat olyan feltételekhez kotni,
amelyeket sziikségesnek vél:

a) a Magyarorszag altal kijelolt 1égitarsasag esetében:

(i) a légitarsasagot az Eurdpai Uniot létrehozd szerzddések értelmében
nem Magyarorszag teriiletén hoztdk létre, vagy nem rendelkezik az
europai unios joggal dsszhangban 1€v6 érvényes miitkodési engedéllyel;

(i) a légitarsasdg tényleges szabalyozoi feliigyeletét nem a légijarmil
iizembentartasi engedélyt (AOC) kiallitdé eurdpai unids tagallam
gyakorolja vagy tartja fenn, vagy az illetékes légligyi hatosadgot nem
hataroztak meg egyértelmiien a kijelolésben;

(iii) a légitarsasag tulajdonjoga vagy tényleges ellendrzése kozvetleniil vagy
tobbségi tulajdon révén nem az FEurdpai Unid vagy az Eurdpai
Szabadkereskedelmi Tarsulds tagallamai és/vagy ezek éallampolgarai
kezében van,;

(iv) kimutathato, hogy a légitarsasag Kuvaiti Allam és egy masik eurdpai
unios tagallam kozotti kétoldala megallapodas alapjan mar iizemelésre
jogosult, és Kuvait Allam igazolni tudja, hogy e megallapodas alapjan a
forgalmi jogoknak az adott eurdpai unids tagallam egy pontjat érintd
utvonalon torténd gyakorldsaval a légitarsasag valojaban megkeriilné
Kuvait Allam és a masik eurdpai unids tagallam kozotti kétoldalt
megallapodasban a forgalmi jogokra eldirt korlatozasokat; vagy
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)

3)

(4)

(v) a légitarsasdg rendelkezik az Eurdpai Unid tagallama altal kiadott
légijarmli lizembentartasi engedéllyel, és nem jott létre kétoldala
1égikozlekedési megallapodas Kuvait Allam és az adott eurdpai unids
tagallam kozott, és az adott eurdpai unids tagallam viszonylataban
megtagadtdk a forgalmi jogokat a Kuvait Allam altal kijelolt
légitarsasagoktol.

b) Kuvait Allam altal kijelolt 1égitarsasag esetében:

(i) a légitarsasdgot nem Kuvait Allam teriiletén hoztak létre, vagy nem
rendelkezik a vonatkozo kuvaiti torvények szerinti engedéllyel;

(i) a légitarsasag tényleges szabalyozéi feliigyeletét nem Kuvait Allam
gyakorolja vagy tartja fenn, vagy a légitarsasag nem rendelkezik
érvényes légijarmil iizembentartasi engedéllyel (AOC); vagy

(i) a légitarsasag tulajdonjoga és tényleges ellendrzése kozvetleniil vagy
tobbségi tulajdon révén nem Kuvaiti Allam és/vagy annak
allampolgérai kezében van.

Amennyiben a légitarsasdg nem tartja be a jogokat nyujtd Szerz6dd Fél jogszabalyait és
rendelkezéseit, vagy mas mdodon nem a jelen Megallapodas feltételei szerint mitkodik,
kiilondsen be nem tartva a légikdzlekedés biztonsagarol és védelmérdl szolo cikkeket;
amennyiben a jogszabdlyok ¢és rendelkezések tovabbi be nem tartdsanak
megakadalyozasa, illetve a légikozlekedés biztonsaganak és védelmének érdekében
azonnali felfiiggesztés vagy feltételek eldirasa nem valik sziikségessé, ez a jog csak a
masik Szerz6dd Féllel torténd konzultaciot kovetden gyakorolhato.

Amennyiben valamelyik Szerz6d6é Fél intézkedéseket tesz a jelen cikk alapjan, ez nem
érinti a Szerzddo Felek egyéb jogait.

A jelen cikk altal keletkeztetett jog gyakorlasa sordan Kuvait Allam nem alkalmazhat
megkiilonboztetést az unids légitarsasdgok kozott a nemzetiség alapjan.

5. Cikk

A MEGALLAPODAS SZERINTI JARATOK UZEMELTETESENEK IRANYELVEI

1)

)

(3)

(4)

Jelen Megallapodas mindegyik kijelolt légitarsasdg szamdra tisztességes és egyenld
feltételeket biztosit a nemzetkdzi légikozlekedésben meglévd versenyben valod
érvényesiiléshez.

Mindegyik Szerz6ddé Félnek jogaban all intézkedéseket tenni annak érdekében, hogy
megsziintesse a diszkrimindcié minden formdjat vagy a tisztességtelen versenyhez vezetd
olyan gyakorlatokat, amelyek hatranyosan érintik a masik Szerz6dd Fél kijelolt
légitarsasaganak versenyhelyzetét.

Az utazokozonség szamara rendelkezésre allo légifuvarozasi létesitmények meg kell,
hogy feleljenek az utaz6kozonség 1égikozlekedéssel kapcsolatos elvardsainak.

A Szerzéd6 Felek kijelolt 1égitarsasdgainak tisztességes és egyenld versenylehetdségek
biztositottak a két Szerz6do Fél teriilete kozott torténd iizemeltetésében.
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(5) Mindkét Szerz6d6 Fél figyelembe veszi a masik Szerz6d6 Fél 1égitarsasagainak érdekeit,
figyelembe véve azt, hogy ne befolydsolja méltanytalanul a jelen Megallapodasban
meghatarozott szolgaltatasok nyujtasara vonatkozo lehetdségeiket. A kijelolt 1égitarsasag
altal a jelen Megallapodéds alapjan nyujtott jaratok elsddleges célja az lesz, hogy
elfogadhatd terhelési tényezé mellett megfelelé kapacitast biztositsanak arra, hogy a
jelenlegi és ésszerlien varhatd/tervezhetd kovetelményeknek megfelelden teljesitsék az
utasok, aru €s posta szallitasat az allamaik teriiletei kozott.

(6) Mindegyik Szerz6d6 Fél lehetdvé teszi mindegyik kijelolt 1égitarsasag szamara, hogy a
kereskedelmi és piaci szempontok alapjdn meghatdrozza az éltala kinalt nemzetkozi 1égi
szallitas gyakorisagat és kapacitasat. Ezzel a joggal 6sszhangban egyik Szerzodo Fél sem
korlatozza egyoldaluan a masik Szerz6dd Fél kijelolt légitarsasagainak miikodését,
kivéve a jelen Megallapodas feltételei szerint, vagy amennyiben a vam, a miiszaki, az
iizemeltetési vagy a kornyezeti okok azt megkivanjak.

) 6. C,ikk ]
VAMOK ES DIJAK

(1) A viszonossag elve alapjan és a sajat vonatkozd jogszabalyai altal megengedett
legnagyobb mértékben, mindegyik Szerz6dé Fél mentesiti a masik Szerzédé Fél altal
kijelolt 1égitarsasagokat a behozatali korlatozasok, vamok, jovedéki adok, vizsgalati dijak
valamint minden egyéb nemzeti és/vagy helyi illeték és dij aldl a légijarmivek és a
kovetkezOk vonatkozdsdban: a szokasos felszerelések, az lizemanyag, a kendanyagok, a
karbantartasi eszk6zok, a 1égijarmiihdz sziikséges szerszamok, a miiszaki fogyoeszkdzok,
a potalkatrészek - beleértve a hajtomiiveket is - €s a légijarmii készletei, ideértve és nem
korlatozva tobbek kozott az olyan tételekre, mint az €lelmiszerek, az italok, a dohanyéaru
és egyéb a repiilés soran arusitandd vagy az utasok altal hasznalt termékeket, és egyéb
olyan cikkeket, amelyek kizardlag a megallapodas szerinti jaratok iizemeltetése soran a
kijelolt légitarsasag altal hasznalt légijarmii iizemeltetéséhez vagy kiszolgalasdhoz
sziikségesek, valamint a nyomtatott jegytombok, a 1égi fuvarlevelek, és minden olyan
nyomtatott anyag, amelyen szerepel a kijelolt légitarsasdg logoja, tovabba a kijeldlt
légitarsasag altal dijmentesen terjesztett szokasos reklam- és promocids anyagok.

(2) A jelen cikk altal biztositott mentességek a jelen cikk (1) bekezdésében emlitett olyan
tételekre vonatkoznak:

a) amelyeket az egyik Szerz6dé Fél teriiletére a masik Szerz6dé Fél kijelolt
légitarsasaga altal, vagy annak a nevében visznek be;

b) amelyek az egyik Szerzddd Fél kijeldlt légitarsasag 1égijarmiivének a fedélzetén
maradnak a masik Szerz6dd Fél teriiletére torténd érkezésétdl az onnan vald
tdvozasig, és/vagy ezen terlilet atrepiilése soran hasznalnak fel;

c) amelyeket az egyik Szerz6dé Fél kijelolt 1égitarsasaga altal lizemeltetett 1égijarmi
fedélzetére visznek a masik Szerz6dd Fél teriiletén, és azokat a megallapodas
szerinti 1égijaratok iizemeltetése soran kivanjak felhaszndlni; attol fiiggetleniil,
hogy ezeket a cikkeket egészben vagy részben a mentességet add Szerz6dd Fél
teriiletén hasznaljak el vagy fogyasztjak el, feltéve, hogy ezeket a cikkeket nem
idegenitik el az emlitett Szerz6do Fél tertiletén.

(3) A Ilégijarmli szokasos felszereléseit, valamint azok az anyagokat, készleteket és
felszereléseket, amelyeket altalaban valamelyik Szerz6do Fél kijelolt 1égitarsasaga altal
lizemeltett 1égijarmiivek fedélzetén tartanak, kizdrélag a masik Szerz6dd Fél
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vamhatdsaganak jovahagyasaval rakhatok ki a masik Szerzddd Fél teriiletén. Ebben az
esetben az ilyen felszerelések és cikkek a jelen cikk (1) bekezdésében meghatarozott
mentességet ¢lvezik, amennyiben azokat az emlitett hatosagok feliigyelete ald helyezik
arra az idére, ameddig azokat 0jbol kiviszik, vagy a vamrendelkezésekkel 0sszhangban
mas modon el nem tavolitjak.

A jelen cikk altal biztositott mentességek olyan esetekben is elérhetok, amikor barmelyik
Szerz6dé Fél kijelolt 1égitarsasaga megallapodast kotott mas 1égitarsasaggal vagy
l1égitarsasagokkal, hogy a masik Szerzdddé F¢l teriiletén kolcsonadja vagy atadja a jelen
cikk (1) bekezdésében leirt szokasos felszereléseket és egyéb cikkeket, feltéve, hogy a
masik Szerzddé Fél ugyanazokat a mentességeket nytjtja az adott 1égitarsasagnak.

A vam, a nemzeti vamfeliigyeleti dijak, a jovedéki adok és hasonld dijak aloli mentesség
nem terjedhet ki azokra a koltségekre, amelyek az egyik Szerz6do Fél kijelolt
légitarsasaga vagy légitarsasagali szdmara a madasik Szerz6dd Fél teriiletén nyujtott
szolgaltatasok dijai alapjan mertilnek fel.

Amennyiben a Szerz6d6 Felek kozott kiilon megallapodas all fenn a kettés adoztatas
elkertilésérdl, gy az a megallapodés az iranyado.

7. Cikk
JOGSZABALYOK ES RENDELKEZESEK ALKALMAZASA

Az egyik Szerz6do Fél tertiletére torténd belépéskor, ott tartdzkodaskor, valamint onnan
valo kilépéskor a masik Szerz6dé Fél légitarsasagai altal hasznalt légijarmiiveknek
allampolgarsagra vald tekintet nélkiil alkalmazniuk kell és be kell tartaniuk a nemzetkozi
légikzlekedésben részt vevd légijarmiiveknek az adott Szerz8dd Fél teriiletére torténd
belépésével, valamint onnan torténd kilépésével kapcsolatos, illetve az ilyen 1égijarmiivek
lizemeltetésére és navigalasara vonatkozo, az adott Szerz6do Fél teriiletén alkalmazandé
jogszabalyokat, rendelkezéseket €s eljarasokat.

Az egyik Szerz6d6 Fél teriiletére torténd belépéskor, ott tartdzkodaskor, valamint onnan
valo kilépéskor a masik Szerz0dd Fél légitarsasagai altal szallitott utasoknak,
poggyasznak, személyzetnek vagy arunak meg kell felelnilik a légijarmiiben szallitott
utasoknak, poggyasznak, személyzetnek vagy arunak, az adott Szerz6dd Fél teriiletére
torténd belépésre, valamint onnan torténd kilépésre vonatkozo, az adott Szerz6dd Fél
teriiletén alkalmazandd jogszabalyoknak és rendelkezéseknek, ideértve a belépéssel,
vamkezeléssel, 1égikozlekedés védelmével, bevandorlassal, utlevelekkel,
vameljarasokkal, pénznemekkel, egészségiiggyel, karanténnal vagy postai kiildemények
esetén a postai szolgaltatasokkal kapcsolatos jogszabalyoknak és rendelkezéseknek.

Egyik Szerz6d6 Fél sem részesitheti elényben a sajat vagy barmely mas légitarsasagot a
masik Szerz6dd Fél kijelolt 1égitarsasagaval szemben a jelen cikkben meghatarozott
jogszabalyok és rendelkezések alkalmazasa soran.

8. Cikk
A LEGI ALKALMASSAGI ES SZEMELYZET ALKALMASSAGI
BIZONYITVANYOK

A Szerz6dd Felek a jelen Megallapodas szerinti 1égikozlekedés iizemeltetése céljabol
érvényesnek ismerik el a masik Szerz6dd Fél jogszabalyai és rendelkezései szerint,
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Magyarorszag esetében az eurdpai unios jogszabalyok ¢és rendelkezések szerint kiadott
vagy ¢érvényesitett légialkalmassdgi bizonyitvanyokat, személyzet alkalmassagi
bizonyitvanyokat és szakszolgalati engedélyeket, amennyiben az e bizonyitvanyokkal
vagy engedélyekkel szemben tdmasztott kovetelmények teljesitik a Chicagdi Egyezmény
értelmében meghatdrozott minimumszabalyokat vagy annal tobbet.

A Szerz6do Felek fenntartjak a jogot arra, hogy megtagadjak a mésik Szerz6do Fél altal a
sajat allampolgarainak adott személyzet alkalmassagi bizonyitvanyok és szakszolgalati
engedélyek érvényességének elismerését a sajat teriiletilk folotti atrepiilés vagy az ott
torténd leszallas végrehajtasara.

Ha az egyik Szerz6d6 Fél altal kiadott engedélyekkel és bizonyitvanyokkal kapcsolatos
eléjogok vagy feltételek eltérnek a Chicagéi Egyezmény szerint megéllapitott
minimumszabalyok el6irasaitol, akar bejelentették ezt az eltérést a Nemzetkozi Polgari
Repiilési Szervezetnek, akar nem, a mésik Szerz6dd Fél 1égikozlekedési hatosaga kérheti,
hogy a jelen Megallapodas 9. cikkének (2) bekezdése értelmében az adott Szerz6dd Fél
jogainak sérelme nélkiil konzultaciora keriiljon sor a masik Szerz6dd Fél 1égikozlekedési
hatésagaval a jelen Megallapodas 17. cikke értelmében, annak érdekében, hogy
meggy0z6djon arrodl, hogy a kérdéses gyakorlat elfogadhatd-e. Amennyiben nem sikertil
megegyezni, az alapot szolgaltathat a jelen Megallapodas 4. cikkének alkalmazéséra.

9. Cikk
A LEGIKOZLEKEDES BIZTONSAGA

A Szerz6d6 Felek barmikor konzultaciot kérhetnek a masik Szerz6dd Fél altal elfogadott
biztonsagi eloirasokat illetben barmilyen teriileten, a légijarmiivek személyzetére, a
légijarmiivekre vagy azok ilizemeltetésére vonatkozdéan. Az ilyen konzulticidkat a
kéréstdl szamitott harminc (30) napon beliil meg kell tartani.

Amennyiben az ilyen konzultacidkat kdvetéen az egyik Szerzddd Fél megallapitja, hogy
az adott iddszakban a masik Szerz6dd Fél az emlitett teriileteken ténylegesen nem tart
fenn, és nem alkalmaz olyan biztonsagi eldirasokat és kovetelményeket, amelyek a
Chicagoi  Egyezmény alapjan  megallapitott =~ minimumszabalyokkal legalabb
megegyezdek, e Szerz0dd Fél értesiti a masik Szerz6dd Felet a megallapitasairdl, és az
ezen minimumszabalyoknak valo megfeleléshez sziikségesnek vélt intézkedéseirdl, akkor
a masik Szerz6dd Félnek meg kell tennie a megfeleld korrekcids intézkedést.
Amennyiben a masik Szerzddé Félnek tizendt (15) napon beliil, vagy esetlegesen
hosszabb elfogadott id6tartamon beliil nem sikeriil megtennie a sziikséges intézkedéseket,
az alapot szolgéltat a jelen Megallapodas 4. cikkének alkalmazasara.

A Szerz6d6 Felek megéllapodnak abban, hogy az egyik Szerzddo Fél légitarsasaga altal
lizemeltetett olyan légijarmiiveket, melyek a masik Szerz6dd Fél teriiletére érkezve vagy
onnan kiindulva nyuQjtanak szolgaltatdsokat, a masik Szerz6d6 Fél meghatalmazott
képviseldi a fedélzetre és a légijarmii kornyékére kiterjedd vizsgalatnak vethessék ala,
melynek célja a légijarmii és a személyzet okmanyai érvényességének valamint a
légijarmii és berendezéseinek altalanos allapotanak ellendrzése (e cikkben: "forgalmi
elétéri ellendrzés"), abban az esetben, ha ez nem eredményez indokolatlan késedelmet.

Amennyiben a forgalmi el6téri ellendrzés vagy a forgalmi el6téri ellendrzések sorozata
stlyos aggalyokat kelt azzal kapcsolatosan:
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a) hogy a légijarmii vagy a légijarmii lizemeltetése nem felel meg az adott idépontban
a Chicagoi Egyezmény alapjan meghatarozott minimumkovetelményeknek; vagy

b) hogy ténylegesen nem tartanak fenn, és nem alkalmaznak olyan biztonsagi
eldirasokat és kovetelményeket abban az id6ben, amelyeket a Chicagdi Egyezmény
alapjan megallapitottak;

az ellenorzést végzd Szerzddo Fél a Chicagdi Egyezmény 33. cikke értelmében szabadon
megallapithatja, hogy azok a kovetelmények, amelyek alapjan a légijarmiire vagy a
légijarmi személyzetére vonatkozd bizonyitvanyokat vagy engedélyeket kiadtak vagy
érvényesitették, vagy azok a kovetelmények, amelyek alapjan a légijarmiivet izemeltetik,
nem  felelnek meg a  Chicagdi Egyezmény  szerint = meghatarozott
minimumkovetelményeknek vagy azok felett allnak.

Abban az esetben, ha az egyik Szerz0dd Fél 1égitarsasaga altal lizemeltetett 1égijarmithoz
vald hozzaférést a jelen cikk (3) bekezdése értelmében torténd forgalmi eldtéri ellendrzés
elvégezése céljara megtagadja az adott légitarsasag képviseldje, a masik Szerzédé Fél
szabadon kovetkeztethet arra, hogy a jelen cikk (4) bekezdése szerinti sulyos aggalyok
merlilnek fel és levonhatja az azon bekezdésben hivatkozott kdvetkeztetéseket.

A Szerz6dé Felek fenntartjdk a jogot a masik Szerz6dd Fél légitarsasaga vagy
légitarsasagai miikodési engedélyének azonnali felfliggesztésére vagy modositsara
abban az esetben, ha az adott Szerz6do Fél, akar a forgalmi el6téri ellendrzés, sorozatos
forgalmi el6téri ellendrzések, forgalmi eldtéri ellendrzés megtagadéasa, konzultacid vagy
egyeb eredményeképpen arra a kdvetkeztetésre jut, hogy azonnali intézkedés sziikséges a
légitarsasag biztonsagos lizemelése érdekében.

A jelen cikk (2) vagy (6) bekezdése értelmében a Szerz6dd Felek minden intézkedését
meg kell sziintetni, amint ezen intézkedés indoka megsziinik.

Amennyiben Magyarorszdg olyan légitarsasagot jelolt ki, amelynek szabalyozoi
feliigyeletét egy masik eurdpai unios tagallam gyakorolja és hajtja végre, a jelen cikk
értelmében a madasik Szerz6dé Fél jogait egyforman alkalmazni kell a biztonsagi
eldirasoknak ezen eurdpai unids tagallam altal torténd elfogadasara, gyakorldsara vagy
fenntartasara, valamint ezen 1égitdrsasdg iizemeltetésének  engedélyezésével
kapcsolatban.

10. Cikk
A LEGIKOZLEKEDES VEDELME

A Szerz6d6 Felek a nemzetkdzi jogbdl eredd jogaikkal és kotelezettségeikkel
O0sszhangban megerdsitik, hogy a polgari 1égikozlekedés biztonsaganak jogellenes
cselekményektdl valé megvédésére vonatkozod egymads iranti elkdtelezettségiik jelen
Megallapodas elvalaszthatatlan részét képezi.

A polgari légijarmiivek, azok utasai és személyzete védelmének biztositasa alapvetd
elofeltétele a nemzetkozi 1égiforgalmi szolgaltatasok lizemeltetésének, ennek érdekében a
Szerz6dd Felek megerdsitik, hogy a polgari repiilés jogellenes beavatkozasokkal
szembeni védelmének biztositdsara iranyuldan kdlcsondsen elkotelezettek (és kiillondsen
a kovetkezd egyezmények irant: a Chicagdi Egyezmény €és mellékletei, A légijarmiivek
fedélzetén elkovetett biincselekményekrdl és egyéb cselekményekrdl szolo, 1963.
szeptember 14-én Tokioban alairt egyezmény, A légijarmiivek jogellenes hatalomba
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keritésének lekiizdésérol szold, 1970. december 16-an Hagédban aldirt egyezmény, A
polgari repiilés biztonsdga elleni jogellenes cselekmények lekiizdésérdl szolo, 1971.
szeptember 23-an Montrealban alairt egyezmény, A polgari légikozlekedést szolgald
nemzetkozi repiilétereken elkdvetett erdszakos jogellenes cselekmények lekiizdésérdl
szolo, 1988. februar 24-én Montrealban aldirt jegyzokonyv, valamint A plasztik
robbandanyagok felderités céljabol torténd megjeldlésérdl szolo, 1991. marcius 1-jén
Montrealban alairt egyezmény), ¢s minden mas, a légikdézlekedés védelmérdl szolo
egyezmény, amelynek a Szerz6dé Felek részes allamai lesznek, a jelen Megallapodas
szerves részét képezik.

Eldirjak, hogy a teriiletiikon bejegyzett légijarmiivek {iizemeltetdi; vagy azok az
iizemeltetok, akiknek kdzponti tigyvezetésének helye vagy allandé lakhelye a Szerz6do
Felek teriiletén van, vagy Magyarorszdg esetében az olyan légijarmii lizemeltetdk,
amelyeket a teriiletén hoztak 1étre az eurdpai unids egyezmények alapjan, és érvényes
mitkddési engedéllyel rendelkeznek az Eurdpai Unid jogszabéalyainak megfelelden,
valamint a teriiletiikon 1évd repiilSterek lizemeltetdi az ilyen 1égikozlekedés-védelmi
eldirasokkal 6sszhangban jarjanak el.

A Szerz6d6 Felek kérés esetén minden sziikséges segitséget megadnak egymasnak a
polgari 1égijarmiivek jogellenes hatalomba keritésére iranyuld cselekmények, és mas, az
ilyen légijarmiivek, azok utasai és személyzete, a repiiléterek és a léginavigacios
berendezések biztonsaga elleni jogellenes cselekmények, tovabba barmely, a polgari
1égikozlekedés védelme ellen irdnyuld fenyegetés megeldzése érdekében.

Tovabba, a Szerz6dd Felek eldirjak, hogy a teriiletiikon bejegyzett légijarmiivek
izemelteto1 vagy azok az lizemeltetok, akiknek kozponti tligyvezetésének helye vagy
allando lakhelye a teriiletiikon van; valamint a teriiletiikon 1évd repiilterek lizemeltetdi
ezen, a Szerz6dd Felekre vonatkozo légikozlekedés-védelmi eldirdsoknak megfeleléen
jérnak el.

A Szerzddé Felek megallapodnak abban, hogy a 1égijarmiivek lizemeltetdinek a masik
Szerz6dd Fél tertiletérdl torténd felszallasra és masik Szerz6dd Fél teriiletén vald
tartozkodasra vonatkoz6 védelmi eldirasokat az adott orszagban hatalyos jogszabalyokkal
Osszhangban be kell tartani, Magyarorszag esetében ideértve ez eurdpai unids jogot is.

Mindkét Szerz6dé Fél a sajat teriiletén hatékony intézkedések megtételét biztositja a
légijarmivek védelme, valamint az wutasok, a személyzet, azok poggyasza ¢és
kézipoggyasza, tovabba a rakomany és a légijarmiivon talalhatdo készletek beszallas,
illetve berakodas elott torténd atvizsgalasa érdekében. A Szerzddd Felek egyetértenek
abban is, hogy megfontolas targyava teszik a madsik Szerz6dd Fél egyes konkrét
fenyegetéssel szembeni kiilonleges védelmi intézkedések megtételére iranyuld kérelmét.

Polgéri légijarml jogellenes hatalomba keritése, illetve ilyen veszély fennallasa, vagy
mas, a légijarmii, az utasok, a személyzet, a repiildterek vagy a léginavigacios
berendezések biztonsdga elleni jogellenes cselekmény vagy annak veszélye esetén a
Szerz6d6 Felek segitséget nyujtanak egymasnak a kommunikacié eldsegitése és mas, az
ilyen cselekmény vagy veszély lehetd leggyorsabb ¢€s biztonsdgos megsziintetésére
szolgdld megfeleld intézkedések megtétele révén, az ilyen cselekménybdl vagy
veszelybdl eredo, életet veszélyeztetd kockazatok minimalizalasa mellett.
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(9)

Mindkét Szerzddo Fél megteszi a sziikséges intézkedéseket annak biztositasa érdekében,
hogy a sajat teriiletén jogellenesen hatalomba keritett vagy egyéb jogellenes
cselekménynek kitett 1€gijarmii a f6ldon maradjon, hacsak annak felszallasat az utasok €s
a személyzet ¢életének védelmére vonatkoz6 minden egyebet feliilird kotelesség
sziikségessé nem teszi. Amennyiben lehetséges, az ilyen intézkedések meghozatalara
kolesonds konzultacid alapjan kertil sor.

(10) Amennyiben valamelyik Szerz6dé Fél megalapozottan véli ugy, hogy a masik Szerz6do

1)

()

(3)

1)

Fél nem e cikk 1égikozlekedés-védelmi rendelkezéseinek megfelelden jart el, e Szerz6do
Fél légikozlekedési hatdosdga azonnali konzulticiot kérhet a madsik Szerz6dd Fél
1égikozlekedési hatosagatol. E konzultacionak barmely Szerzodd Fél erre irdnyuld
kérésének kézhezvételétél szamitott tizendt (15) napon belill meg kell kezdddnie.
Amennyiben az ilyen konzultacidtol szadmitott 15 napon beliill nem sikeriil kielégitd
megegyezést eléri, ez jogalapot szolgaltat a jelen Megallapodas 4. cikke (1)
bekezdésének alkalmazasara. Sziikséghelyzetben a Szerz6dd Felek a 15 nap letelte eldtt
ideiglenes intézkedéseket hozhatnak a jelen Megallapodas 4. cikke (1) bekezdése
értelmében. E bekezdés alapjan tett valamennyi intézkedést meg kell sziintetni, amint a
masik Szerz0do Fél teljesiti az e cikkben megjelend védelmi rendelkezéseket.

11. Cikk
HASZNALATI DIJAK

A Szerz6dé Feleknek minden toliik telhetét meg kell tenniiik annak biztositasa
érdekében, hogy a masik Szerz6dd Fél kijelolt 1égitarsasagara vonatkozodan a repiildterek
¢s egyeéb berendezések hasznalataért dijszabasért felelds illetékes szervek altal kiszabott
dij, vagy az altaluk kiszabni engedélyezett dij igazsagos €és méltanyos legyen. Ezeknek a
dijaknak szilard gazdasagi elveken kell alapulniuk, és nem lehetnek magasabbak barmely
mas légitarsasag altal a hasonlo szolgaltatasokért fizetett dijaknal.

A hasznélati dijak tekintetében egyik Szerz6dd Fél sem részesitheti eldnyben a sajat
légitarsasagat vagy barmely mads, hasonld nemzetkozi 1égiszolgaltatast nyujto
légitarsasagot, és a masik Szerz6dd Fél kijelolt 1égitarsasdgara nem szabhat ki, vagy nem
engedélyezheti, hogy kiszabjanak magasabb hasznalati dijakat a hasonl6 nemzetkdzi 1égi
szolgaltatasokat ny0jtd6, hasonld légijarmiivet és hasonld Dberendezéseket ¢és
szolgaltatasokat hasznal6 sajat 1égitarsasaganak kiszabott haszndlati dijaknal.

A Szerz6d6 Felek 0Osztonzik a dijszabasért felelés illetékes hatosagok valamint a
szolgaltatasokat és  berendezéseket hasznaldé  kijelolt légitarsasagok  kozotti
konzulticiokat. Esszer(i hataridén beliil értesiteni kell a felhasznalokat a hasznalati dijak
modositasara irdnyuld minden javaslatrol, a vonatkozo kiegészitd informaciokrdl és
adatokrol annak érdekében, hogy lehetdségiik legyen allaspontjaik ismertetésére a dijak
bevezetése vagy modositasa elott.

12. Cikk
KERESKEDELMI TEVEKENYSEGEK

A Szerzddo Felek altal kijelolt 1égitarsasagok a masik Szerzddd Fél teriiletén jogosultak
képviseleteket létesiteni a 1égikdzlekedés tdmogatasa/rekldmozasa és a légikozlekedési
dokumentumok, valamint olyan kiegészitd termékek ¢&s szolgaltatasok értékesitése
céljara, melyekre a l1égikozlekedés ellatasahoz sziikségiik van.
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(2) A Szerz6d6 Felek kijelolt 1égitarsasagai jogosultak arra, hogy a masik Szerz6d6 Fél
teriiletére bevihessék, és ott foglalkoztathassdk azokat a sajat igazgatasi, kereskedelmi,
lizemeltetési, értékesitési, muszaki és egyéb személyzetet és képviseloket, akikre a
1égikozlekedési szolgaltatasok nyujtasaval kapcsolatban sziikségiik van.

(3) A kijelolt légitarsasag valasztasa szerint, a jelen cikk (2) bekezdése altal emlitett
képviseloi és személyzeti kovetelmények ellathatdoak sajat, barmilyen nemzetiségli
személyzettel, vagy a masik Szerz6dé Fél teriiletén miikodé barmely olyan masik
légitarsasag, szervezet vagy vallalat szolgaltatdsainak igénybevételével, amely jogosult a
masik Szerz0dd Fél teriiletén ilyen szolgaltatasok nyujtasara.

(4) A Szerz6do Felek kijelolt légitarsasagai jogosultak kozvetleniil vagy {igynokokon
keresztiil értékesiteni légikdzlekedési szolgaltatasaikat valamint annak kiegészitd
termékeit és szolgaltatasait a masik Szerzddd Fél teriiletén. Ennek érdekében a kijeldlt
légitarsasagok haszndlhatjadk a sajat szallitdsi okmanyaikat. A Szerz6d6 Felek altal
kijelolt 1égitarsasagok jogosultak értékesiteni és barmely személy jogosult megvasarolni
az ilyen légikozlekedési szolgaltatdst valamint ennek kiegészité termékeit és
szolgaltatasait, helyi pénznemben vagy barmely mas, szabadon atvalthatdé pénznemben.

(5) A Szerz6d6 Felek kijelolt légitarsasagai jogosultak a masik Szerz6d6 Fél teriiletén
felmeriilé helyi koltségeit a helyi pénznemben, vagy szabadon atvalthatdé pénznemben
megfizetni, feltéve, hogy ez 6sszhangban 4ll a hatalyos rendelkezésekkel.

(6) Az 0Osszes fent emlitett tevékenységet a masik Szerz6d6 Fél teriiletén alkalmazando
hatéalyos jogszabalyokkal és rendelkezésekkel dsszhangban kell elvégezni.

13. Cikk
PENZESZKOZOK ATUTALASA

Mindkét Szerz6d6 Fél megadja a jogot a masik Szerz6dd Fél altal kijelolt 1égitarsasdgoknak,
hogy szabadon 4tutaljak a légitarsasagok altal a légikozlekedés értékesitésével, egyéb
kiegészitd termékek és szolgaltatdsok értékesitésével, valamint az ilyen bevételeken
keletkezett kereskedelmi kamattal kapcsolatban (beleértve az atutaldsra vard betéteken
keletkezett kamatokat) az annak teriiletén szerzett, a kiadasokat meghalad6é tobbletbevételt.
Az ilyen wutalasnak konvertibilis pénznemben kell torténnie azon Szerz6ddé Fél
devizajogszabalyainak megfelelden, amelynek teriiletén a bevétel keletkezett. Az ilyen utalast
a hivatalos arfolyam alapjan kell elvégezni, vagy ahol nincs hivatalos arfolyam, ott az ilyen
utalast a folyo kifizetésekre vonatkozo érvényes devizapiaci arfolyam szerint kell elvégezni.

14. Cikk
MENETRENDEK

A Szerz6do Felek altal kijelolt 1égitarsasdgoknak a tervezett jaratok menetrendjét, beleértve a
résidot is, a meghatarozott utvonalakon torténd tizemelés megkezdése eldtt legkésdbb harminc
(30) nappal jovahagyasra be kell nyujtaniuk a masik Szerz6dé Fél légikozlekedési
hatésagahoz. Ez vonatkozik a késébbi mddositasokra is. Kiilonleges esetekben ezt a hatarid6t
csOkkenteni lehet az emlitett hatosagok jovahagyasatol fiiggden.

15. Cikk
VITELDIJAK
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(1)

)

©)

(4)

()

Mindkét Szerzddo Fél koteles lehetdvé tenni, hogy a 1égi szolgaltatasok tarifait az egyes
kijelolt légitarsasdgok hatarozhassdk meg olyan kereskedelmi megfontolasok alapjan,
mint a miikodési koltségek, a szolgaltatas jellemzoi, a felhasznalok érdekei, a méltanyos
nyereség és mas piaci feltételek.

Mindkét Szerz6dé Fél kérheti, hogy a mésik Szerz6dd Fél a teriiletére érkezd vagy a
teriiletét elhagyo 1égitarsasdgok nemzetkoézi 1égi szolgaltatasaiért felszamitando
viteldijakat bejelentse vagy regisztralja annak légiigyi hatésaganal. A tdjékoztatds vagy
regisztralas mar a viteldijjal kapcsolatos elsd ajanlattétel elétt kérhetd barmely Szerz6do
Fél 1égitarsasagatol.

Az egyes Szerz6do Felek teriiletén hatdlyos versenyjog és fogyasztovédelmi jog sérelme
nélkiil egyik Szerz6dd Fél légiigyi hatdsdga sem tehet egyoldal lépéseket annak
érdekében, hogy a masik Szerzodd Fél Kijelolt Légitarsasaga altal a jelen Megallapodas
szerint nyujtott nemzetkdzi légiszolgaltatdsok javasolt viteldijanak bevezetését vagy
fenntartasat megakadalyozza. A Szerzodd Felek 1égligyi hatosagai altali beavatkozas az
alabbi (4) bekezdésben leirtak szerint a kdvetkezdkre korlatozodik:

a) indokolatlanul diszkriminativ viteldijak vagy gyakorlatok alkalmazasanak
megeldzése;

b) fogyasztok védelme az olyan indokolatlanul magas vagy korlatozo jellegii
viteldijakkal szemben, amelyek a befolyassal valéo visszaélésbél vagy a
1égitarsasagok Osszehangolt 1épéseibdl erednek;

c) légitarsasagok védelme a kozvetlen vagy kozvetett szubvenciok vagy tamogatasok
miatt mesterségesen alacsony viteldijakkal szemben;

d) légitarsasagok védelme a mesterségesen alacsony viteldijakkal szemben, ha
bizonyithat6 a verseny megsziintetésének szandéka.

A jelen cikk (3) bekezdésének rendelkezései sérelme nélkiil mindkét Szerz6dd Fel
légligyi hatosdga kifejezheti egyet nem értését a masik Szerz6dd Fél altal kijelolt
légitarsasag altal benyujtott tarifadkkal szemben, ha a 1égiigyi hatosagok ugy talaljak, hogy
az adott 1égitarsasagok altal felszamitasra javasolt viteldij a jelen cikk (3) bekezdése altal
meghatarozott kategoériak kozé esik. Ebben az esetben az érintett 1égiligyi hatosag:

a) koteles a masik Szerz6d6 Fél légligyi hatosagat, illetve az érintett 1égitarsasagot
minél hamarabb egyet nem értésérdl értesiteni, de mindenképpen maximum az
érintett viteldijjal kapcsolatos tajékoztatastol vagy regisztralastol szamitott harminc
(30) napon beliil; és

b) konzultaciot kérhet a jelen cikk (5) bekezdésében meghatarozott eljarasok szerint.
A viteldijat elfogadottként kell kezelni kivéve, ha annak elvetésében mindkét
1égiigyi hatdsag irasban megallapodott.

Mindkét Szerz6do Fél 1€giigyi hatdsaga kérhet konzultacidt a masik Szerzédo Fél 1égiigyi
hatosagatol a masik Szerz6dé Fél légitarsasagai altal felszamitott barmely olyan
viteldijrol, melyet az els6 Szerzddd Fél teriiletére vagy teriiletérdl torténd repiiléssel
kapcsolatos nemzetkozi 1égiszolgaltatdsokra vonatkozoan szamit fel a masik Szerz6dd
Fél valamely légitarsasadga, beleértve azokat a viteldijakat is, melyekkel kapcsolatban
elégedetlenségrol szold tajékoztatas tortént. Ezeket a konzultdcidkat a kérelem
beérkezésétdl szamitott maximum tizenot (15) napon beliil meg kell tartani. Mindkét
Szerz6d6 Fél 1égiigyi hatdsagai egyiittmiikodve kotelesek a konzultacidhoz biztositani a
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kérdés megoldasahoz sziikséges informacidokat. Amennyiben megallapodas sziiletik olyan
viteldijra vonatkozoan, melyrdl elégedetlenségrél szolo tajékoztatidst nyujtottak be,
mindkét Szerz6dé F¢l légiigyi hatosdga koteles minden tdle telhet6t megtenni a
megallapodas hatalyba Iéptetése érdekében. Amennyiben nem sziiletik kolcsonds
megegyezeEs, a viteldij hatalyba 1ép vagy hatalyban marad.

16. Cikk
INFORMACIOCSERE

Mindkét Szerz6dd Fél légligyi hatdsaga koteles atadni a masik Szerzédd Fél légiigyi
hatosaganak kérésére a terliletén alkalmazott vagy bevezetett idészakos vagy egyéb kiallitasra
kertilt forgalmi statisztikakat.

17. Ciklf )
KONZULTACIO

(1) A Szerzddé Felek Légiigyi Hatosagai kotelesek a jelen Megallapodas rendelkezéseinek
végrehajtasa és megfeleld betartdsa érdekében a szoros egyiittmiikodés szellemében
1d6rdl idére egymassal konzultdlni, illetve barmely Szerz6dd Fél barmikor kérhet
konzultacidt a jelen Megallapodas végrehajtasaval, értelmezésével, alkalmazasaval vagy
modositasaval kapcsolatban.

(2) Az ilyen konzultaciokat, akar megbeszélés, akar levelezés Utjan valosulnak meg, a
kérelem beérkezésétdl szamitott hatvan (60) napon beliil meg kell kezdeni, kivéve a jelen
Megallapodas 4., 9., 10. és 15. cikkeinek rendelkezéseit, illetve, ha errdl a Szerzdd6 Felek
egylittesen mashogy allapodnak meg.

) 18. Cjkk ] o
A MEGALLAPODAS MODOSITASA

(1) A jelen cikk (2) bekezdésének rendelkezései értelmében amennyiben barmely Szerz6d6
Fél a jelen Megallapodas rendelkezéseinek modositasat sziikségesnek tartja, arrdl a jelen
Megallapodas 17. cikke alapjan kell megallapodni. Az ilyen modositasok harminc (30)
nappal azt kovetden Iépnek hatalyba, hogy a Szerz6dd Felek a rajuk vonatkozo
alkotmanyos kdvetelmények teljesiilését diplomaciai levelezés ttjan rogzitik.

(2) A jelen Megallapodas Fiiggelékének modositasarol kozvetleniil a Szerz6dé Felek 1égiligyi
hatdsagai allapodnak meg. Barmely mddositasnak a jelen Megallapodas 23. cikke szerint
kell hatalyba 1épnie.

19. Cikk
TOBBOLDALU EGYEZMENYEKNEK VALO MEGFELELES

Amennyiben életbe 1ép egy, a Szerz6d6 Felek altal elfogadott 4ltalanos tobboldalu
légikozlekedési egyezmény, abban az esetben annak rendelkezései az irdnyaddak.
Amennyiben vita meriil fel arrél, hogy a jelen Megallapodas barmely mértékben megsziinik,
feliilirasra keriil, modosul vagy kiegésziil nemzetkozi egyezmények rendelkezései miatt, az
erre vonatkozd targyalast a jelen Megallapodas 17. cikk (2) bekezdése szerint kell lefolytatni.

20. Cikk
VITAK RENDEZESE
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1)

)

3)

(4)

(5)

(6)

Szerzddo6 Felek kozott a jelen Megallapodas értelmezésére vagy alkalmazasara vonatkozo
barmely vita esetén, a Szerz6dd Felek kotelesek elsdsorban az egymas kozott folytatott,
targyalas tjan torténd rendezést megkisérelni.

Amennyiben a Szerz6dd Felek nem képesek hatvan (60) nap utdn sem targyalds 0tjan
rendezni a vitat, kotelesek azt egy masik személynek, testiiletnek, vagy valamely
Szerzddo Fél kérésére egy valasztott birésagnak dontéshozatalra atadni. A valasztott
birosag a kovetkezo tagokbol all:

a) mindkét Szerz6dé Fél koteles kinevezni egy valasztott birdt; amennyiben barmely
Szerz6do Fél hatvan (60) napon beliil nem nevezi ki sajat valasztott birojat, gy a
Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet Tanacsanak Elndke nevezi azt ki a mésik
Szerzodo Fél kérésére;

b) a harmadik valasztott birdt, aki harmadik allambeli személy, és betolti a valasztott

crer

(i) a Szerz6do Felek kozos megallapodassal nevezik ki; vagy

(if) amennyiben a Szerz6dd Feleknek hatvan (60) napon beliil nem sikertil
megallapodni, ugy azt barmely Szerz6dé Fél kérésére a Nemzetkozi
Polgari Repiilési Szervezet Tandcsanak Elndke nevezi ki. Ha a Tanacs
Elndke valamely Szerzddé Fél allampolgara, a kinevezést az ilyen
alapon nem kizart elsé Elnokhelyettes végzi.

A vélasztott birésag dontéseit szavazattobbség alapjan hozza meg. A dontések kotelezd
érvénylieck mindkét Szerzddd Félre nézve. Mindkét Szerz6dd Fél koteles sajat tagja,
illetve a valasztott birosagi eljarasban résztvevo képviseldje koltségeit fedezni; az elndk
koltségeit, valamint barmilyen mas koltséget Szerz6dd Felek egyenlé megosztasban
viselnek. Minden mads tekintetben a valasztott birdsag sajat eljarasrenddel rendelkezik.

A valasztott birdsdg koteles megkisérelni az irasbeli hatdrozat meghozatalat a
meghallgatas befejezésétél szamitott hatvan (60) napon belill, vagy amennyiben nem
torténik meghallgatas, hatvan (60) nappal a két valasz kézhezvételét kovetden.

A valasztott birdsag hatdrozata a vitds kérdésben végleges, €és kotelezd a Szerz6dd
Felekre nézve.

Amennyiben és ameddig barmely Szerz6dé Fél nem képes a jelen cikk (5) bekezdése
szerinti hatdrozatot betartani, a masik Szerz6d6 Félnek jogaban 4ll a jelen
Megallapodasban foglalt barmely jogot vagy kedvezményeket korlatozni, felfliggeszteni
vagy visszavonni.

21. Cikk
NYILVANTARTASBA VETEL

A jelen Megallapodast, annak Mellékleteit és valamennyi modositasat nyilvantartasba kell
vetetni a Nemzetkdzi Polgari Repiilési Szervezetnél.

22. Cikk
FELMONDAS
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(1) Barmely Szerz6dé Fél barmikor tajékoztathatja diplomdciai csatornakon keresztiil a
masik Szerzédé Felet arrdl, hogy a Szerzédés felmonddsa mellett dontott. Ezt a
tajékoztatast egyidejlileg a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezethez is el kell juttatni.
Ilyen esetben a jelen Megallapodds a tdjékoztatds masik Szerzédé Fél altali
kézhezvételétdl szamitott tizenkét (12) honapon beliil megsziinik kivéve, ha a fenti
idészakon beliill a jelen Megallapodds megsziinésére vonatkozo értesitést a masik
Szerz6do Fél visszavonja.

(2) Amennyiben a masik Szerz6dé Fél nem ismeri el a felmondasra vonatkozo értesités
kézhezvételét, ugy kell tekinteni, mintha azt az értesitést a Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet altali kézhezvétele utan tizennégy (14) nappal kapta volna meg.

23. Cikk
HATALYBA LEPES

Ez a Megallapodas a Szerzddd Felek kozotti diplomaciai jegyzékvaltas soran megkiildott,
azon késdbbi értesités kézhezvételét kovetd harminc (30) nappal 1ép hatalyba, amely
megerositi, hogy az alkotmanyos kovetelmények teljestiltek.

A jelen Megéllapodas hatalyba 1épésével a Magyar Népkoztarsasag és Kuvait Allam altal

Kuvaitban, 1979. mércius 19-én alairt légikozlekedési megéllapodas hatalyat veszti.

A FENTIEK HITELEUL, a Kormanyaik altal kelléen felhatalmazott alulirottak alairtdk a
jelen Megallapodast.

Késziilt két példanyban, Kuvaitvarosban, 2016. januar hé 28. napjan, magyar, arab és angol
nyelven, mindegyik szoveg egyarant hiteles. A jelen Megallapodas vagy annak Fiiggeléke
eltérd értelmezése esetén az angol szoveg az iranyado.
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FUGGELEK
UTVONALTERV

(1) A Magyarorszag kijelolt 1égitarsasagai altal iizemeltethet6 utvonalak:

, KOZBENSO , ,
KIINDULASI PONT PONTOK CELPONT TULI PONTOK
Bérmely pont . Béarmely pont .
Magyarorszagon Barmely pont Kuvaitban Bérmely pont

(11) Kuvait Allam kijelolt 1égitarsasagai altal tizemeltethet utvonalak:

, KOZBENSO : ,
KIINDULASI PONT PONTOK CELPONT TULI PONTOK
Barmely pont 3 Barmely pont ,
Kuvaitban Barmely pont Magyarorszagon Barmely pont
MEGJEGYZESEK:

(1) Barmelyik Szerz6d6 Fél kijelolt 1égitarsasagai barmely jaratuk soran kihagyhatjak
barmely kozbensd vagy tuli pontot, feltéve, hogy a megallapodas szerinti jaratok
kezdd vagy végpontja ezeken az Gtvonalakon a légitarsasagot kijelold Szerz6dd Feél
teriiletén 1év6 pontban van.

(2) Barmelyik Szerz6dd Fél kijelolt 1égitarsasagai kiszolgalhatnak kdzbensé vagy tuli
pontokat anélkiil, hogy az 6todik forgalmi jogot gyakorolndnak ezen pontok és a
masik Szerz6do Fél teriilete kozott.

(3) Az otodik forgalmi jog gyakorlasa, barmely jarattipus (utas- és aruszallitas kiilon-
kiilon vagy egyiitt) esetén barmely kozbensd/tali ponton a légiligyi hatosagok
kozotti megallapodas fliggvénye. Ezt a megéllapodast a légligyi hatdsagok
levelezés utjan is elérhetik.”

4.§

1) Ez a torvény — a (2) bekezdésben meghatarozott kivétellel — a kihirdetését koveto 8.
napon lép hatalyba.

2 A 2. § és a 3. §, valamint az 5. § a Megéllapodds 23. cikkében meghatirozott
id6épontban 1ép hatalyba.

3) A Megallapodas, a 2. § és a 3. §, valamint az 5. § hatalybalépésének naptari napjat a
kiilpolitikaért felelds miniszter — annak ismertté valasat kovetden — a Magyar Kozlonyben
haladéktalanul kézzétett kozleményével allapitja meg.

4) E torvény végrehajtasahoz sziikséges intézkedésekrol a kozlekedésért felelds miniszter
gondoskodik.

5.8

Hatalyat veszti a Magyar Népkoztarsasag Korméanya és a Kuvaiti Allam Kormanya kozott
Kuvaitban, az 1979. évi marcius ho 19. napjan alairt Légligyi Egyezmény kihirdetésérdl sz616
44/1979. (XI. 10.) MT rendelet.
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ALTALANOS INDOKOLAS

A torvényjavaslat célija a Magyarorszag Kormanya és Kuvait Allam Korméanya kozotti
1égikozlekedési megallapodas (a tovabbiakban: Megallapodas) torvénnyel torténd kihirdetése.

A Megallapodas hatalyba 1épésével felvaltja a jelenleg a két orszag kozott hatalyos, 1979.
marcius 19-én aldirt, és a 44/1979. (XI. 10.) MT rendelettel kihirdetett kétoldalu
1égikozlekedési megéllapodast. Az j Megallapodas egyrészrél megfelel az eurdpai unios
eléirasoknak, masrészrél modern keretek kozott teszi lehetdvé a két orszdg barmely
nemzetkozi kereskedelmi repiildtere kozott menetrend szerinti, személyszallitd és arufuvarozé
légijaratok inditasat.

A Megéllapodas tartalmazza a tagdllamok ¢és az Eurdpai Bizottsag altal - a tagallamok ¢és
harmadik orszadgok kozotti kétoldala 1égikozlekedési megallapodasokra vonatkozo - kozosen
kidolgozott és megallapitott, tobbek kozott a 1égitarsasagok kijeldlésére, azok visszavondsara
vonatkozo zaradékokat.

RESZLETES INDOKOLAS
Az 1. §-hoz

A Megallapodas targykorére tekintettel a nemzetkdzi szerzodésekkel kapcsolatos eljarasrol
sz016 2005. évi L. térvény (a tovabbiakban: Nksztv.) 7. § (1) bekezdés a) pontja, illetve (3)
bekezdés b) €s c) pontjai alapjan az Orszaggyiilés ad felhatalmazast a Megallapodas kotelezd
hatalyanak elismerésére. Jelen § - az Alaptorvény 1. cikk (2) bekezdés d) pontjaval, illetve az
Nksztv. 7. § (2) bekezdésében foglaltakkal 6sszhangban — a szerzddéskotési eljaras e belsd
jogi aktusat rogziti.

A 2. §-hoz

Az Nksztv. altal megteremtett un. egyszerisitett dualista-transzformacioés rendszernek
megfelelden a kotelezd hataly elismerésére adott felhatalmazas a kihirdetéssel egy aktusba
olvad 0ssze [Nksztv. 7. § (2) bekezdés, illetve 9. § (1) bekezdés]. Mivel a Megallapodas
targyabol kifolydlag az Orszaggylilés a cselekvd belsd jogi sikon, a kihirdetés is torvényi
format olt.

A 3. §-hoz

Az Nksztv. 10. § (1) bekezdés b) pontjanak, illetve (2) bekezdésének megfeleléen tartalmazza
a belsd jogba transzformalt Megallapodas hiteles angol nyelvii szovegét és annak hivatalos
magyar nyelvii forditasat.

A 4. §-hoz

E szakasz rendelkezik a Megallapodas belsd jogi hatdlybalépésének napjardl (amely az
Nksztv. 10. § (3) bekezdése értelmében egybeesik a nemzetkdzi jogi hatalybalépés
iddpontjaval). A hatdlybalépés naptari napjat a kiilgazdasagi ¢és kiiliigyminiszter annak
ismertté valasat kovetden a Magyar Kozlonyben haladéktalanul kozzétett kozleményével
allapitja meg. A hatalybalépés naptdri napjat megallapitd hatdrozatot hivatalbol, a szaktarca
kiilon kézbenjarasa nélkiil adja ki a kiilgazdasagi €s kiiliigyminiszter.
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Az 5. §-hoz
A Megallapodas hatalyba 1épésével egyidejlileg hatalyat veszti a jelenleg a két orszag kozott

hatalyos, 1979. marcius 19-én alairt, és a 44/1979. (XI. 10.) MT rendelettel Kkihirdetett
kétoldalu légikozlekedési megallapodas.
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